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PREAMBULO

Antecedentes

Las normas y métodos recomendados relativos a cartas aero-
nauticas fueron adoptados inicialmente por el Consejo el 16 de
abril de 1948, de acuerdo con lo dispuesto en el Articulo 37 del
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional (Chicago, 1944),
y se designaron como Anexo 4 al Convenio. Fueron aplicables
a partir del 1 de marzo de 1949.

En la Tabla A se indica el origen de las enmiendas sub-
siguientes, junto con una lista de los temas principales a que se
refieren y las fechas en que el Consejo adopto el Anexo y
las enmiendas, las fechas en que surtieron efecto y las de
aplicacion.

Medidas que han de tomar
los Estados contratantes

Notificacion de diferencias. Se sefiala a la atencion de
los Estados contratantes la obligacion que les impone el
Articulo 38 del Convenio, en virtud del cual se pide a los
Estados contratantes que notifiquen a la Organizacion cual-
quier diferencia entre sus reglamentos y métodos nacionales y las
normas internacionales contenidas en este Anexo y en las
enmiendas del mismo. Se pide a los Estados contratantes que en
su notificacion incluyan las diferencias respecto a los métodos
recomendados contenidos en este Anexo y en las enmiendas del
mismo, cuando la notificacién de dichas diferencias sea de
importancia para la seguridad de la navegacion aérea. Ademas,
se invita a los Estados contratantes a que mantengan a la
Organizacion debidamente informada de todas las diferencias
subsiguientes, o de la eliminacion de cualquiera de ellas noti-
ficada previamente. Inmediatamente después de la adopcion
de cada enmienda de este Anexo, se enviara a los Estados
contratantes una solicitud especifica para la notificacion de
diferencias.

Se seiialan también a los Estados las disposiciones
del Anexo 15 relativas a la publicacion, por medio del ser-
vicio de informacion aeronautica, de las diferencias entre sus
reglamentos y métodos nacionales y las correspondientes
normas y métodos recomendados de la OACI, ademas de la
obligacion que les impone el Articulo 38 del Convenio.

Publicacion de informacion. La informacion relativa a la
disponibilidad y enmiendas de las cartas aeronauticas que
afecten a las operaciones de aeronaves, proporcionadas
de conformidad con las normas, métodos recomendados
y procedimientos especificados en el presente Anexo,
deberia notificarse y surtir efecto de conformidad con el
Anexo 15.

ANEXO 4

Caracter de cada una de las partes
componentes del Anexo

Los anexos constan generalmente de las siguientes partes,
aunque no necesariamente, y cada una de ellas tiene el caracter
que se indica:

1.— Texto que constituye el Anexo propiamente dicho:

a) Normas y Métodos recomendados que el Consejo ha
adoptado de conformidad con las disposiciones del
Convenio. Su definicion es la siguiente:

Norma. Toda especificacion de caracteristicas fisicas,
configuracion, material, performance personal o procedi-
miento, cuya aplicacion uniforme se considera necesaria
para la seguridad o regularidad de la navegacion aérea
internacional y a la que, de acuerdo con el Convenio, se
ajustaran los Estados contratantes. En el caso de que sea
imposible su cumplimiento, el Articulo 38 del Convenio
estipula que es obligatorio hacer la correspondiente
notificacion al Consejo.

Meétodo recomendado. Toda especificacion de carac-
teristicas fisicas, configuracion, material, performance,
personal o procedimiento, cuya aplicacion uniforme se
considera conveniente por razones de seguridad,
regularidad o eficiencia de la navegacion aérea inter-
nacional, yala cual, de acuerdo con el Convenio, trataran
de ajustarse los Estados contratantes.

b) Apéndices con texto que por conveniencia se agrupa por
separado, pero que forma parte de las normas y métodos
recomendados que ha adoptado el Consejo.

¢) Definiciones de la terminologia empleada en las normas
y métodos recomendados, que no es explicita porque no
tiene el significado corriente. Las definiciones no tienen
caracter independiente pues son parte esencial de cada
una de las normas y métodos recomendados en que se usa
la terminologia, ya que cualquier cambio en el significado
de ésta afectaria la disposicion.

d) Tablas y Figuras que aclaran o ilustran una norma o
método recomendado y a las cuales éstos hacen refe-
rencia, forman parte de la norma o método recomendado
correspondiente y tienen el mismo caracter.

2.— Texto aprobado por el Consejo para su publicacion en
relacion con las normas y métodos recomendados (SARPS):

a) Predambulos que comprenden antecedentes historicos y
textos explicativos basados en las decisiones del Consejo,
y que incluyen una explicacion de las obligaciones de los
Estados, dimanantes del Convenio y de las resoluciones
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de adopciodn, en cuanto a la aplicacion de las normas y
métodos recomendados.

b) Introducciones que contienen texto explicativo al
principio de las partes, capitulos y secciones de los
anexos a fin de facilitar la comprension de la aplicacion
del texto.

¢) Notas intercaladas en el texto cuando corresponde, que
proporcionan datos o referencias acerca de las normas o
métodos recomendados de que se trate, sin formar parte
de tales normas o métodos recomendados.

d) Adjuntos que contienen texto suplementario a las normas
y métodos recomendados o que sirven de guia para su
aplicacion.

Eleccion de Idioma
Este Anexo se ha adoptado en seis idiomas — espaiiol, arabe,

chino, francés, inglés y ruso. Se pide a cada uno de los Estados
contratantes que elija uno de esos textos para los fines de

Preambulo

aplicacion nacional y demés efectos previstos en el Convenio, ya
sea para utilizarlo directamente o mediante traduccion a su
propio idioma, y que notifique su preferencia a la Organizacion.

Presentacion Editorial

Para facilitar la lectura e indicar su condicidén respectiva, las
Normas aparecen en tipo corriente; y los Métodos recomendados
y las Notas en letra bastardilla precedidas de la palabra
Recomendacion y Nota, respectivamente.

Al redactar las especificaciones se ha seguido la practica de
utilizar el futuro del verbo cuando se trata de las “Normas” y el
auxiliar “deberia” en el caso de los “Métodos recomendados”.

En todo el texto de este Anexo, las medidas se expresan en
unidades métricas, con su equivalencia, entre paréntesis, en
unidades inglesas.

Toda referencia hecha a cualquier parte de este documento,
identificada por un niimero, un titulo o ambos, comprende todas
las subdivisiones de dicha parte.

Tabla A. Enmiendas del Anexo 4
Adoptada
Surtio efecto
Enmienda Origen Tema Aplicable
la. edicion Departamento de Cartas Carta aeronautica mundial (WAC) — OACI 1:1 000 000; cartas de 16 de abril de 1948
Aeronauticas, Primera aproximacion por instrumentos y de aterrizaje; cartas aeronauticas 1 de noviembre de 1948
Conferencia (noviembre 1:500 000; cartas aeronauticas 1:250 000; cartas aeronauticas de 1 de marzo de 1949
de 1945), Segunda posicidn; cartas aeronauticas de ruta; cartas para planear vuelos.
Conferencia (abril de
1946), Tercera
Conferencia (enero de
1947)
Enmienda 1  Departamento de Cartas Cambio en la proyeccion empleado en la carta aecronautica mundial 6 de diciembre de 1948
(incluida enla  Aeronauticas, Cuarta WAC — OACI 1:1 000 000. 15 de marzo de 1949
la. edicion)  Conferencia (marzo de 15 de marzo de 1949
1948)
2a. edicion Departamento de Cartas Definiciones, carta aeronautica mundial — OACI 1:1 000 000; cartas 15 de noviembre de 1949
(incluyendo las  Aeronauticas, Cuarta aeronauticas OACI 1:500 000; cartas aeronauticas OACI 1:250 000; 1 de junio de 1950
Enmiendas Conferencia (marzo de cartas de aproximacion por instrumentos — OACI; cartas de 1 de septiembre de 1950
2a22) 1948) aterrizaje por instrumentos — OACI; cartas de instalaciones
de radio.
23a28 Otras actividades del Abreviaturas, simbolos cartograficos; definiciones. 25 de junio de 1951
Consejo 1 de noviembre de 1951
1 de enero de 1952
29 Departamento de Cartas Definiciones; carta aeronautica mundial — OACI 1:1 000 000; 19 de junio de 1952
Aeronauticas, Quinta cartas aeronauticas — OACI 1:500 000; cartas aeronauticas — 1 de diciembre de 1952
Conferencia (octubre de OACI 1:250 000; cartas de aproximacion — OACI; cartas de 1 de abril de 1953
1951) aterrizaje — OACI,; cartas aeronduticas de posicion — OACI;
cartas de instalaciones de radio; simbolos cartograficos OACI,
plantas y perfiles de obstaculos de aerédromos — OACIL.
25/11/04 (viii)
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Adoptada
Surtio efecto
Enmienda Origen Tema Aplicable

30 Medidas de la Comision ~ Eliminacion de contradicciones entre los Anexos 4y 15. 22 de febrero de 1956
de Aeronavegacion en 1 de julio de 1956
consulta con los Estados 1 de diciembre de 1956

31,32 Tercera Conferencia Planos de obstaculos de aerodromos; enmiendas de tipo editorial; 13 de junio de 1957
de Navegacion Aérea simbolos cartograficos OACI. 1 de octubre de 1957
(octubre de 1956); 1 de diciembre de 1957
Recomendaciones
de la Comision de
Aeronavegacion

33 Medidas de la Comisiéon ~ Aplicacion de las definiciones de zona peligrosa, zona prohibida 14 de noviembre de 1958
de Aeronavegacion en y zona restringida (texto de orientacion). —
consulta con los Estados —

34 Conferencia del Definiciones; especificaciones generales; plano de obstaculos de 20 de junio de 1960
Departamento de aerodromo — OACI, tipos A y B; carta de posicion — OACI; 1 de octubre de 1960
Servicios de Informacion  carta de radionavegacion — OACI; carta de area terminal — OACTI; 1 de julio de 1961
Aeronautica y del carta de aproximacion por instrumentos — OACI; carta aeronautica
Departamento de Cartas mundial — OACI 1:1 000 000; cartas aeronauticas — OACI
Aeronauticas 1:500 000; carta de aproximacion visual; carta de aterrizaje — OACI,

(Departamental Mixta plano de aer6dromo — OACI; carta de navegacion aeronautica

AIS/MAP) (abril-mayo 1:2 000 000; disposicion de las hojas de la carta aeronautica mundial

de 1959) — OACI 1:1 000 000; simbolos cartograficos — OACI; guia de
colores; guia de tintas hipsométricas; modelo de la carta aeronautica
mundial — OACI 1:1 000 000; criterio para la determinacion de
altitudes minimas de sector; adjuntos.

35 Conferencia Depar- Planos de obstaculos de aerédromo — OACI, tipo A. 8 de diciembre de 1961
tamental AIS/MAP 1 de abril de 1962
(abril-mayo de 1959) 1 de julio de 1962

36 Conferencia Depar- Altitudes minimas de sector; limites de hojas de la carta acronautica 14 de diciembre de 1962
tamental AIS/MAP mundial — OACI 1:1 000 000. 1 de abril de 1963
(abril-mayo de 1959); 1 de noviembre de 1963
Reunidn extraoficial
EUM/MAP
(mayo de 1961)

37 Canada; Suiza; Simbolos cartograficos. 11 de diciembre de 1963
Conferencia Técnica de 1 de junio de 1964
las Naciones Unidas 1 de noviembre de 1964
sobre el Mapa
Internacional del Mundo

38 Departamento AGA Definiciones; especificaciones generales; modelos de planos de 25 de marzo de 1964
Séptima Conferencia; obstaculos de aerédromo — OACI, tipos A y B. 1 de agosto de 1964
PANS-ABC Abreviaturas 1 de noviembre de 1964
y cédigos de la OACI
(Doc 8400)

39 Conferencias RAC/OPS Definiciones; notas explicativas sobre la aplicacion de las 10 de diciembre de 1965
(1963) definiciones de zona peligrosa, zona prohibida y zona restringida. 10 de abril de 1966

25 de agosto de 1966

40 Conferencia Curvas de nivel y representacion del relieve; tintas hipsométricas, 13 de junio de 1967
Departamental simbolos cartograficos; carta acronautica mundial — OACI 8 de octubre de 1967
AIS/MAP 1:1 000 000; carta acronautica — OACI, escala pequeiia; referencia 8 de febrero de 1968

para la altura de los obstaculos; definiciones; adjuntos.

(ix)
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Adoptada
Surtio efecto
Enmienda Origen Tema Aplicable

41 Quinta Conferencia de Definiciones; planos de obstaculos de aerddromos — OACI, 23 de enero de 1969
Navegacion Aérea; tipo A; carta de aterrizaje — OACI; plano de aerddromo — 23 de mayo de 1969
Primera Reunion del OACI; simbolos cartograficos OACIL. 18 de septiembre de 1969
Grupo de expertos sobre
franqueamiento de
obstaculos; Tercera
Reunion del Grupo de
expertos “Operaciones
todo tiempo”

42 Sexta Conferencia de Carta de radionavegacion — OACI; carta de area terminal — OACIL. 15 de mayo de 1970
Navegacion Aérea (1969) 15 de septiembre de 1970

4 de febrero de 1971

43 Quinta Conferencia Plano de aerédromo — OACI. 29 de noviembre de 1971
Regional de Navegacion 29 de marzo de 1972
Aédrea del Atlantico 7 de diciembre de 1972
septentrional (1970),

Recomendacion 17/5 a)

44 Tercera Reunion del Carta topografica para aproximaciones de precision — OACIL 27 de noviembre de 1972
Grupo de expertos 27 de marzo de 1973
Operaciones todo tiempo, 16 de agosto de 1973
Recomendacion 8/1

45 Decisiones de la Definiciones; plano de obstaculos de aerédromo — OACI tipos Ay B; 9 de diciembre de 1977
Comision de Aeronave- carta de radionavegacion — OACI; carta de area terminal — OACI; 9 de abril de 1978
gacion sobre recomen- carta de aproximacion por instrumentos — OACI; carta aeronautica 10 de agosto de 1978
daciones de alcance mundial — OACI 1:1 000 000; carta aecronautica — OACI 1:500 000;
mundial de las Reuniones  carta de aproximacion visual; carta de aterrizaje — OACI; plano de
RAN: Sexta Conferencia  aerédromo — OACI; carta de navegacion aeronautica — OACI, escala
RAN EUM. (Rec 16/24);  pequeila; carta topografica para aproximaciones de precision — OACI;

Novena Conferencia de simbolos cartograficos OACI.
Navegacion Aérea

46 Estudio sobre las cartas Definiciones; especificaciones generales; carta de aproximacion por 27 de febrero de 1984
que han de utilizarse en instrumentos — OACI. 30 de julio de 1984
el puesto de pilotaje, 22 de noviembre de 1984
Recomendacion 4/2 de
la Séptima Reunion del
Grupo de expertos sobre
franqueamiento de
obstaculos y Recomen-
dacion 10/1 de la Reunion
Departamental AGA
(1981)

47 Estudios sobre las cartas ~ Definiciones; especificaciones generales; planos de obstaculos de 18 de marzo de 1985
que han de utilizarse en aerodromo — OACIL Tipos A y B; carta de posicion — OACI; 29 de julio de 1985
el puesto de pilotaje; carta de navegacion en ruta — OACI; carta de area — OACI; 21 de noviembre de 1985
Recomendacion 3/1 de carta de aproximacion por instrumentos — OACI; carta aerondutica
la Séptima Reunion del mundial — OACI 1:1 000 000; carta aeronautica — OACI 1:500 000;

Grupo de expertos sobre  carta de aproximacion visual — OACI; plano de aerodromo —

franqueamiento de OACI; carta de navegacion aeronautica — OACI, escala pequeiia;

obstaculos y Recomen- carta topografica para aproximaciones de precision — OACI;

dacion 8/2 de la Reunion  simbolos cartograficos — OACI; guia de colores. Nuevas cartas:

Departamental AGA plano de aerédromo para movimientos en tierra — OACI; plano

(1981) de estacionamiento y atraque de aeronaves — OACI; carta de salida
normalizada — vuelo por instrumentos (SID) — OACI; carta de
llegada normalizada — vuelo por instrumentos (STAR) — OACI;
plano de obstaculos de aerédromo — OACI, Tipo C.
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Adoptada
Surtio efecto
Enmienda Origen Tema Aplicable
48 Enmienda 18 del Planos de obstaculos de aerodromo — OACI, Tipos A, B y C; carta 24 de febrero de 1989
Anexo 6; Enmienda 33 topografica para aproximaciones de precision — OACI; carta de 31 de julio de 1989
del Anexo 14; salida normalizada — vuelo por instrumentos (SID) — OACI; carta 16 de noviembre de 1989
Recomendacion 2/2 de llegada normalizada — vuelo por instrumentos (STAR) — OACT;
del Grupo de expertos carta de aproximacion por instrumentos — OACI; carta de aproxi-
sobre ayudas visuales macioén visual — OACT; plano de aerdédromo — OACT; plano de
(11a. reunién) y aer6dromo para movimientos en tierra — OACI; plano de estacio-
Secretaria namiento y atraque de aecronaves — OACI; carta aeronautica mundial
— OACI 1:1 000 000; carta aerondutica — OACI 1:500 000; carta de
navegacion aeronautica — OACI, escala pequeiia; carta de posicion —
OACI; simbolos cartograficos — OACL
49 Enmienda 33 del Definiciones; especificaciones generales, carta de navegacion en ruta 28 de febrero de 1992
Anexo 11; Enmienda 39 — OACI; carta de aproximacion por instrumentos — OACI; cartade 27 de julio de 1992
del Anexo 14; Adopcién  aproximacion visual — OACI; plano de aerddromo — OACI; carta 12 de noviembre de 1992
del Anexo 14, Vol. II; aeronautica mundial — OACI:1 1000 000; carta aeronautica — OACI
Enmiendas 5 y 6 del 1:500 000; simbolo cartogratico — OACL
Doc 8168 PANS-OPS,
Volumenes 1y II,
respectivamente
50 Adopcion por el Consejo  Definiciones; introduccion de nuevas disposiciones relativas a la 1 de marzo de 1995
del WGS-84 como promulgacion, a partir del 1 de enero de 1998 de las coordenadas 24 de julio de 1995
sistema normalizado de geograficas relacionadas con el WGS-84; supresion del requisito 9 de noviembre de 1995;
referencia geodésica para  de indicar la altitud/altura de aceleracion horizontal; introduccion 1 de enero de 1998
la aviacion interna- de los tipos de RNP; inclusion de la nota relativa a los obstaculos
cional; planificacion e muy proximos en las cartas SID; e introduccion de un nuevo simbolo
implantacion del WAFS;  para las cartas que represente a los volcanes en actividad.
problemas de implanta-
cién de los PANS-OPS;
revision del Manual de
operaciones todo tiempo;
integracion del transito
de helicopteros y del
transito de aviones con-
vencionales; propuesta de
la reunion RGCSP/8;
y la Secretaria
51 Décima y 11a. reuniones  Definiciones, bases de datos aeronduticos, componente vertical del 20 de marzo de 1998
del Grupo de expertos Sistema Geodésimo mundial — 1984 (WGS-84), factores humanos, 20 de julio de 1998
sobre franqueamiento de  identificacion de procedimientos RNAV; disposiciones relativas a la 5 de noviembre de 1998
obstaculos pendiente de descenso; aproximaciones con angulo de trayectoria de
planeo pronunciado; y simbolos cartograficos para los puntos de
recorrido de sobrevuelo y de paso (vuelo por)
52 Recomendaciones del Definiciones: punto de espera en la pista; zona de identificacion de 7 de marzo de 2001

Grupo de expertos sobre
ayudas visuales (VAP), el
Grupo de expertos sobre
franqueamiento de obs-
taculos (OCP), el Equipo
especial de la OACl y la
industria sobre el impacto
contra el suelo sin pérdida
de control (CFIT), la
Reunion departamental de
servicios de informacion
aeronautica/cartas
aeronauticas (AIS/MAP)
(1998) y la Secretaria.

defensa aérea (ADIZ); representacion del terreno y las altitudes
minimas de vuelo; lugares de observacion del alcance visual en la
pista (RVR); clases de espacio aéreo; procedimientos de vuelo y
criterios sobre franqueamiento de obstaculos basados en sistemas
de navegacion de area (RNAV) y simbolos cartograficos para punto
de espera en la pista, ADIZ, presentacion electronica de cartas
aeronauticas del espacio aéreo; estacion de energia nuclear y punto
de recorrido e introduccidn, a partir del 28 de noviembre de 2002,
de nuevas disposiciones sobre la presentacion electrénica de cartas
aeronauticas — OACL

(xi)

16 de julio de 2001
1 de noviembre de 2001;
28 de noviembre de 2002
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Preambulo

Enmienda

Origen

Tema

Adoptada
Surtio efecto
Aplicable

53

12* y 13" reuniones del
Grupo de expertos sobre
franqueamiento de
obstaculos; la Comision
de Aeronavegacion; y la
Secretaria

Nuevas disposiciones relativas a definiciones; sistemas de referencia
vertical y temporal; altitud de llegada a terminal; Carta de altitud de
llegada a terminal; Carta de altitud minima radar — OACI;

y simbolos cartograficos para altitudes/niveles de vuelo y punto de
referencia de aproximacion final. Actualizacion de las disposiciones
relativas al Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84);
obstaculos; identificacion; minimos de utilizacion de aerdédromo

e informacion suplementaria sobre la Carta de aproximacion por

instrumentos — OACI; y requisitos de calidad de datos aeronauticos.

23 de febrero de 2004
12 de julio de 2004
25 de noviembre de 2004
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NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS
INTERNACIONALES

CAPITULO 1. DEFINICIONES, APLICACION Y DISPONIBILIDAD

1.1 Definiciones

Cuando los términos indicados a continuacion figuren en las
normas y métodos recomendados relativos a cartas aeronauticas,
tendran el significado siguiente:

Aerédromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas
sus edificaciones, instalaciones y equipos) destinada total o
parcialmente a la llegada, salida y movimiento en superficie
de aeronaves.

Aerovia. Area de control o parte de ella dispuesta en forma de
corredor para la navegacion.

Alcance visual en la pista (RVR). Distancia hasta la cual el
piloto de una aeronave que se encuentra sobre el eje de una
pista puede ver las sefiales de superficie de la pista o las luces
que la delimitan o que sefialan su eje.

Altitud. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto
considerado como punto, y el nivel medio del mar (MSL).

Altitud/altura de procedimiento. Altitud/altura concreta que se
alcanza operacionalmente a la altitud/altura minima de segu-
ridad o sobre ella y establecida para desarrollar un descenso
estabilizado a una pendiente/angulo de descenso prescrita en
el tramo de aproximacion intermedia/final.

Altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) o altura de
franqueamiento de obsticulos (OCH). La altitud mas baja
o la altura mas baja por encima de la elevacion del umbral
de la pista pertinente o por encima de la elevacion del
aerodromo, segun corresponda, utilizada para respetar los
correspondientes criterios de franqueamiento de obstaculos.

Nota 1.— Para la altitud de franqueamiento de obstdaculos se
toma como referencia el nivel medio del mar y para la altura de
franqueamiento de obstaculos, la elevacion del umbral, o en el
caso de aproximaciones que no son de precision, la elevacion
del aerddromo o la elevacion del umbral, si éste estuviera a mds
de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacion del aerédromo. Para la
altura de franqueamiento de obstdculos en aproximaciones en
circuito se toma como referencia la elevacion del aerodromo.

Nota 2.— Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden
citarse convenientemente como “‘altitud/altura de franquea-
miento de obstaculos” y abreviarse en la forma “OCA/H”.

Nota 3.— Véanse Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — Operacion de aeronaves (Doc 8168),
Volumen I, Parte I1I, 1.5, y Volumen II, Parte III, 6.4, para los
casos de aplicacion de esta definicion.

ANEXO 4

1-1

Altitud de llegada a terminal (TAA). La altitud mas baja que se
pueda utilizar que proporcione un margen minimo de fran-
queamiento de 300 m (1 000 ft) por encima de todos los
objetos ubicados dentro de un arco de circulo de 46 km
(25 NM) de radio con centro en el punto de aproximacion
inicial (IAF) o, cuando no hay IAF, en el punto de referencia
de aproximacion intermedio (IF) delimitado por lineas rectas
que unen los extremos del arco al IF. Las TAA combinadas
relacionadas con un procedimiento de aproximacion repre-
sentaran un area de 360° alrededor del IF.

Altitud de transicion. Altitud a la cual, o por debajo de la cual,
se controla la posicion vertical de una aeronave por referencia
a altitudes.

Altitud minima de drea (AMA). La altitud mas baja que haya
de usarse en condiciones meteorologicas de vuelo por
instrumentos (IMC) y que permite conservar un margen
vertical minimo de 300 m (1 000 ft) o, en determinados
terrenos montafiosos, 600 m (2 000 ft) por encima de todos
los obstaculos situados en el area especificada, en cifras
redondeadas a los 30 m (100 ft) mas préximos (inmediata-
mente mas altos).

Altitud minima de sector. La altitud mas baja que puede usarse
en condiciones de emergencia y que permite conservar un
margen vertical minimo de 300 m (1 000 ft), sobre todos los
obstaculos situados en un area comprendida dentro de un
sector circular de 46 km (25 NM) de radio, centrado en una
radioayuda para la navegacion.

Altura. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto
considerado como punto, y una referencia especificada.

Altura elipsoidal (altura geodésica). La altura relativa al
elipsoide de referencia, medida a lo largo de la normal
elipsoidal exterior por el punto en cuestion.

Altura ortométrica. Altura de un punto relativa al geoide, que se
expresa generalmente como una elevacion MSL.

Aproximacion final. Parte de un procedimiento de aproximacion
por instrumentos que se inicia en el punto o referencia de
aproximacion final determinado o, cuando no se haya deter-
minado dicho punto o dicha referencia,

a) al final del ultimo viraje reglamentario, viraje de base o
viraje de acercamiento de un procedimiento en hipé-
dromo, si se especifica uno; o
b) en el punto de interceptacion de la ultima trayectoria
especificada del procedimiento de aproximacion;
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y que finaliza en un punto en las inmediaciones del
aerodromo desde el cual:

1) puede efectuarse un aterrizaje; o bien
2) seiniciaun procedimiento de aproximacion frustrada.

Area de aproximacion final y de despegue (FATO). Area
definida en la que termina la fase final de la maniobra de
aproximacion hasta el vuelo estacionario o el aterrizaje y a
partir de la cual empieza la maniobra de despegue. Cuando
la FATO esté destinada a los helicopteros de Clase de
performance 1, el area definida comprendera el area de
despegue interrumpido disponible.

Area de aterrizaje. Parte del area de movimiento destinada al
aterrizaje o despegue de aeronaves.

Area de maniobras. Parte del aerédromo que ha de utilizarse
para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, excluyendo
las plataformas.

Area de movimiento. Parte del aerédromo que ha de utilizarse
para el despegue, aterrizaje y rodaje de aeronaves, integrada
por el area de maniobras y las plataformas.

Area de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF). Area
reforzada que permite la toma de contacto o la elevacion
inicial de los helicopteros.

Calendario. Sistema de referencia temporal discreto que sirve de
base para definir la posicion temporal con resolucion de un
dia (ISO 19108").

Calendario gregoriano. Calendario que se utiliza generalmente;
se establecid en 1582 para definir un aflo que se aproxima
mas estrechamente al afio tropical que al calendario juliano
(ISO 19108).

Nota.— En el calendario gregoriano los aitos comunes tienen
365 dias y los bisiestos 366, y se dividen en 12 meses sucesivos.

Calidad de los datos. Grado o nivel de confianza de que los
datos proporcionados satisfaran los requisitos del usuario de
datos en lo que se refiere a exactitud, resolucion e integridad.

Calle de rodaje. Via definida en un aerédromo terrestre, esta-
blecida para el rodaje de acronaves y destinada a proporcionar
enlace entre una y otra parte del aerédromo, incluyendo:

a) Calle de acceso al puesto de estacionamiento de
aeronave. La parte de una plataforma designada como
calle de rodaje y destinada a proporcionar acceso a los
puestos de estacionamiento de aecronaves solamente.

b) Calle de rodaje en la plataforma. La parte de un sistema
de calles de rodaje situada en una plataforma y destinada
a proporcionar una via para el rodaje a través de la
plataforma.

c) Calle de salida rdpida. Calle de rodaje que se une a una
pista en un angulo agudo y esta proyectada de modo que
permita a los aviones que aterrizan virar a velocidades
mayores que las que se logran en otras calles de rodaje de
salida y logrando asi que la pista esté ocupada el minimo
tiempo posible.
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Calle de rodaje aéreo. Trayectoria definida sobre la superficie
destinada al rodaje aéreo de los helicopteros.

Caracteristica. Abstraccién de fendmenos del mundo real
(ISO 191017).

Carta aerondutica. Representacion de una porcion de la Tierra,
su relieve y construcciones, diseflada especialmente para
satisfacer los requisitos de la navegacion aérea.

Construcciones. Construcciones realizadas sobre la superficie
terrestre por el hombre, tales como ciudades, ferrocarriles,
canales, etc.

Construcciones. Todas las caracteristicas artificiales construidas
sobre la superficie de la Tierra, como ciudades, ferrocarriles
y canales.

Cubierta de copas. Suelo desnudo mas la altura de la vegetacion.

Curva de nivel. Linea en un mapa o carta que conecta puntos de
igual elevacion.

Declinacion magnética. Diferencia angular entre el norte
geografico y el norte magnético.

Nota.— El valor dado indica si la diferencia angular estda al
este o al oeste del norte geogrdfico.

Derrota. La proyeccion sobre la superficie terrestre de la
trayectoria de una aeronave, cuya direccion en cualquier
punto se expresa generalmente en grados a partir del norte
(geografico, magnético o de la cuadricula).

Distancia geodésica. La distancia mas corta entre dos puntos
cualesquiera de una superficie elipsoidal definida matema-
ticamente.

Elevacion. Distancia vertical entre un punto o un nivel de la
superficie de la tierra, o unido a ella, y el nivel medio del mar.

Elevacion del aerédromo. Elevacion del punto mas alto del area
de aterrizaje.

Franja de pista. Una superficie definida que comprende la pista
y la zona de parada, si la hubiese, destinada a:

a) reducir el riesgo de dafios a las aeronaves que se salgan
de la pista; y

b) proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las
operaciones de despegue o aterrizaje.

Geoide. Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la
Tierra que coincide con el nivel medio del mar (MSL) en
calma y su prolongacién continental.

Nota.— El geoide tiene forma irregular debido a las
perturbaciones gravitacionales locales (mareas, salinidad,
corrientes, etc.) y la direccion de la gravedad es perpendicular
al geoide en cada punto.

* Todas las normas ISO figuran al final de este capitulo.
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Guia vectorial radar. El suministro a las aeronaves de guia para
la navegacion en forma de rumbos especificos basados en la
observacion de una presentacion radar.

Helipuerto. Aerodromo o area definida sobre una estructura
artificial destinada a ser utilizada, total o parcialmente, para
la llegada, la salida o el movimiento de superficie de los
helicopteros.

Indicador de sentido de aterrizaje. Dispositivo para indicar
visualmente el sentido designado en determinado momento,
para el aterrizaje o despegue.

Iségona. Linea en un mapa o carta en la cual todos los puntos
tienen la misma declinacion magnética para una época
determinada.

Isogriva. Linea en un mapa o carta que une los puntos de igual
diferencia angular entre el norte de la cuadricula de
navegacion y el norte magnético.

Luz puntiforme. Seiial luminosa que no presenta longitud
perceptible.

Margen. Banda de terreno que bordea un pavimento, tratada de
forma que sirva de transicion entre ese pavimento y el terreno
adyacente.

Minimos de utilizacion de aerédromo. Las limitaciones de uso
que tenga un aerédromo para:

a) el despegue, expresadas en términos de alcance visual en
la pista o visibilidad y, de ser necesario, condiciones de
nubosidad;

b) el aterrizaje en aproximaciones de precision y las

operaciones de aterrizaje, expresadas en términos de

visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura
de decision (DA/H) correspondientes a la categoria de la
operacion;

c) el aterrizaje en operaciones de aproximacion y aterrizaje

con guia vertical, expresadas en términos de visibilidad

o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decision

(DAH); y

d) el aterrizaje en aproximaciones que no sean de precision

y las operaciones de aterrizaje, expresadas en términos de

visibilidad o alcance visual en la pista, altitud/altura

minima de descenso (MDA/H) y, de ser necesario,
condiciones de nubosidad.

Nivel. Término genérico referente a la posicion vertical de una
aeronave en vuelo, que significa indistintamente altura,
altitud o nivel de vuelo.

Nivel de vuelo. Superficie de presion atmosférica constante
relacionada con una determinada referencia de presion,
1 013,2 hPa, separada de otras superficies analogas por
determinados intervalos de presion.

Nota 1.— Cuando un baroaltimetro calibrado de acuerdo
con la atmosfera tipo:

a) se ajuste al ONH, indicara altitud;

Anexo 4 — Cartas aeronduticas
b) se ajuste al QFE, indicard la altura sobre la referencia
OFE;
c) seajuste alapresionde 1 013,2 hPa, podrad usarse para
indicar niveles de vuelo.

Nota 2.— Los términos “altura” y “altitud”, usados en la
Nota 1, indican alturas y altitudes altimétricas mds bien que
alturas y altitudes geométricas.

Ondulacion geoidal. La distancia del geoide por encima
(positiva) o por debajo (negativa) del elipsoide matematico de
referencia.

Nota.— Con respecto al elipsoide definido del Sistema
Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84), la diferencia entre la
altura elipsoidal y la altura ortométrica en el WGS-84
representa la ondulacion geoidal en el WGS84.

Metadatos. Datos respecto a datos (ISO 19115%).
Nota.— Datos que describen y documentan datos.

Obstdculo. Todo objeto fijo (ya sea temporal o permanente) o
movil, o partes del mismo, que esté situado en un area
destinada al movimiento de las aeronaves en la superficie o
que sobresalga de una superficie definida destinada a proteger
a las aeronaves en vuelo.

Nota.— El término obstdculo se utiliza en este Anexo unica-
mente para especificar en las cartas los objetos que se consi-
deran potencialmente peligrosos para el paso seguro de
aeronaves en el tipo de operacion para el cual se disenid cada
serie de cartas.

Performance de navegacion requerida (RNP). Declaracion de
la performance de navegacion necesaria para operar dentro de
un espacio aéreo definido.

Nota.— La performance y los requisitos de navegacion se
definen para un tipo o aplicacion de RNP en particular.

Pista. Area rectangular definida en un aerédromo terrestre
preparada para el aterrizaje y el despegue de las aeronaves.

Plataforma. Area definida, en un acrédromo terrestre, destinada
a dar cabida a las aeronaves para los fines de embarque o
desembarque de pasajeros, correo o carga, abastecimiento de
combustible, estacionamiento 0 mantenimiento.

Posicion (geogrdfica). Conjunto de coordenadas (latitud y
longitud) con relacion al elipsoide matematico de referencia
que define la ubicacion de un punto en la superficie de la
Tierra.

Presentacion electronica de cartas aeronduticas. Un dispositivo
electrénico que permite a las tripulaciones de vuelo ejecutar,
de forma conveniente y oportuna, las tareas de planeamiento
y observacion de rutas y de navegacion presentandoles la
informacién requerida.

Principios relativos a factores humanos. Principios que se
aplican al diseflo, certificacidn, instruccion, operaciones y
mantenimiento aeronduticos y cuyo objeto consiste en
establecer una interfaz segura entre los componentes humano
yde otro tipo del sistema mediante la debida consideracion de
la actuacion humana.
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Procedimiento de aproximacion de precision. Procedimiento de
aproximacion por instrumentos basado en los datos de azimut
y de trayectoria de planeo proporcionados por el ILS o el
PAR.

Procedimiento de aproximacion frustrada. Procedimiento que
hay que seguir si no se puede proseguir la aproximacion.

Procedimiento de aproximacion por instrumentos. Serie de
maniobras predeterminadas realizadas por referencia a los
instrumentos de a bordo, con proteccidn especifica contra los
obstaculos desde el punto de referencia de aproximacion
inicial o, cuando sea el caso, desde el inicio de una ruta
definida de llegada hasta un punto a partir del cual sea
posible hacer el aterrizaje; y, luego, si no se realiza éste, hasta
una posicion en la cual se apliquen los criterios de circuito
de espera o de margen de franqueamiento de obstaculos en
ruta.

Procedimiento de aproximacion visual. Una serie de maniobras
predeterminadas por referencia visual, desde el punto de
referencia de aproximacion inicial, o, cuando corresponda,
desde el comienzo de una ruta de llegada definida hasta un
punto desde el que pueda completarse un aterrizaje y,
posteriormente, si el aterrizaje no se completa, pueda llevarse
a cabo un procedimiento de “motor y al aire”.

Procedimiento de espera. Maniobra predeterminada que man-
tiene a la aeronave dentro de un espacio aéreo especificado,
mientras espera una autorizacion posterior.

Procedimiento de inversion. Procedimiento previsto para
permitir que la aeronave invierta el sentido en el tramo de
aproximacion inicial de un procedimiento de aproximacion
por instrumentos. Esta secuencia de maniobras puede requerir
virajes reglamentarios o virajes de base.

Puesto de estacionamiento de aeronave. Area designada en
una plataforma, destinada al estacionamiento de una
aeronave.

Puesto de estacionamiento de helicdopteros. Puesto de estacio-
namiento de aeronaves que permite el estacionamiento de
helicopteros y, en caso de que se prevean operaciones de
rodaje aéreo, la toma de contacto y la elevacion inicial.

Punto de aproximacion frustrada (MAPt). Enun procedimiento
de aproximacion por instrumentos, el punto en el cual, o antes
del cual se ha de iniciar la aproximacion frustrada prescrita,
con el fin de respetar el margen minimo de franqueamiento de
obstaculos.

Punto de cambio. El punto en el cual una aeronave que navega
en un tramo de una ruta ATS definido por referencia a los
radiofaros omnidireccionales VHF, se espera que transfiera
su referencia de navegacion primaria, de la instalacion por
detras de la acronave a la instalacion inmediata por delante de
la aeronave.

Nota.— Los puntos de cambio se establecen con el fin de
proporcionar el mejor equilibrio posible en cuanto a fuerza y
calidad de la sefial entre instalaciones a todos los niveles que
hayan de utilizarse, y para asegurar una fuente comun de guia
en azimut para todas las aeronaves que operan a lo largo de la
misma parte de un tramo de ruta.
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Punto de espera de la pista. Punto designado destinado a
proteger una pista, una superficie limitadora de obstaculos o
un area critica o sensible para los sistemas ILS/MLS, en el
que las aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y se
mantendran a la espera, a menos que la torre de control
de aer6dromo autorice lo contrario.

Punto de notificacion. Lugar geografico especificado, con
referencia al cual puede notificarse la posicion de una
aeronave.

Punto de recorrido. Un lugar geografico especificado, utilizado
para definir una ruta de navegacion de area o la trayectoria de
vuelo de una aeronave que emplea navegacion de area. Los
puntos de recorrido se identifican como:

Punto de recorrido de paso (vuelo-por). Punto de recorrido
que requiere anticipacién del viraje para que pueda
realizarse la interceptacion tangencial del siguiente tramo
de una ruta o procedimiento.

Punto de recorrido de sobrevuelo. Punto de recorrido en el
que se inicia el viraje para incorporarse al siguiente tramo
de una ruta o procedimiento.

Punto de referencia de aerédromo. Punto cuya situacion
geografica designa al aerodromo.

Punto de referencia de aproximacion final o punto de
aproximacion final. Punto de un procedimiento de aproxi-
macioén por instrumentos en que comienza el tramo de
aproximacion final.

Punto significativo. Un lugar geografico especificado, utilizado
para definir la ruta ATS o la trayectoria de vuelo de una
aeronave y para otros fines de navegacion y ATS.

Referencia (Datum). Toda cantidad o conjunto de cantidades
que pueda servir como referencia o base para el calculo de
otras cantidades (ISO 19104%).

Referencia geodésica. Conjunto minimo de parametros reque-
rido para definir la ubicacion y orientacion del sistema de
referencia local con respecto al sistema/marco de referencia
mundial.

Region de informacion de vuelo. Espacio aéreo de dimensiones
definidas, dentro del cual se facilitan los servicios de
informacién de vuelo y de alerta.

Relieve. Desigualdades de elevacion en la superficie de 1a Tierra,
representadas en las cartas aeronduticas por curvas de nivel,
tintas hipsométricas, sombreados o cotas.

Resolucion. Numero de unidades o de digitos con los que se
expresa y se emplea un valor medido o calculado.

Rodaje. Movimiento autopropulsado de una aeronave sobre la
superficie de un aerdédromo, excluidos el despegue y el
aterrizaje.

Ruta ATS. Ruta especificada que se ha designado para canalizar
la corriente del transito seglin sea necesario para proporcionar
servicio de transito aéreo.

Nota 1.— La expresion “ruta ATS” se aplica, segun el caso,
a aerovias, rutas con asesoramiento, rutas con o sin control,
rutas de llegada o salida, etc.
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Nota 2.— Las rutas ATS se definen por medio de especifi-
caciones de ruta que incluyen un designador de ruta ATS, la
derrota hacia o desde puntos significativos (puntos de reco-
rrido), la distancia entre puntos significativos, los requisitos de
notificacion y, segun lo determinado por la autoridad ATS
competente, la altitud segura minima.

Ruta de desplazamiento aéreo. Ruta definida sobre la superficie
destinada al desplazamiento en vuelo de los helicdpteros.

Rutas de llegada. Rutas identificadas siguiendo un procedi-
miento de aproximacion por instrumentos, por las cuales las
aeronaves pueden pasar de la fase de vuelo en ruta al punto
de referencia de la aproximacion inicial.

Sefial. Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie
del area de movimiento a fin de transmitir informacion
aeronautica.

Servicio de trdnsito aéreo. Expresion genérica que se aplica,
segun el caso, a los servicios de informacion de vuelo, alerta,
asesoramiento de transito aéreo, control de transito aéreo
(servicios de control de area, control de aproximacion o
control de aer6dromo).

Suelo desnudo. Superficie de la Tierra que incluye la masa de
agua, hielos y nieves eternos, y excluye la vegetacion y los
objetos artificiales.

Terreno. La superficie de la Tierra con caracteristicas naturales
de relieve como montaiias, colinas, sierras, valles, masas de
agua, hielos y nieves eternos, y excluyendo los obstaculos.

Nota.— En términos prdcticos, segun el método de reco-
leccion de datos, el terreno representa la superficie continua que
existe entre el suelo desnudo, la cumbre de la cubierta de copas
o0 algo intermedio, conocido también como “primera superficie
reflejante”.

Tintas hipsométricas. Sucesion de tonalidades o gradaciones de
color utilizadas para representar la escala de elevaciones.

Tipo de RNP. Valor de retencion expresado como la distancia de
desviacién en millas marinas con respecto a su posicion
prevista, que las aeronaves no excederan durante el 95% del
tiempo de vuelo como minimo.

Ejemplo.— RNP 4 representa una precision de navegacion de
+7,4 km (4 NM) basandose en una retencion del 95%.

Tramo de aproximacion final. Fase de un procedimiento de
aproximacion por instrumentos durante la cual se ejecutan la
alineacion y el descenso para aterrizar.

Tramo de aproximacion inicial. Fase de un procedimiento de
aproximacion por instrumentos entre el punto de referencia de
aproximacion inicial y el punto de referencia de aproximacion
intermedia o, cuando corresponda, el punto de referencia de
aproximacion final.

Tramo de aproximacion intermedia. Fase de un procedimiento
de aproximacién por instrumentos entre, ya sea el punto de
referencia, de aproximacion intermedia y el punto de
referencia de aproximacion final o el punto de aproximacion
final; o entre el final de un procedimiento de inversion, de
hipédromo o de navegacion a estima y el punto de referencia
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de aproximacion final o el punto de aproximacioén final,
segun sea el caso.

Trayectoria de planeo. Perfil de descenso determinado para guia
vertical durante una aproximacion final.

Umbral. Comienzo de la parte de pista utilizable para el
aterrizaje.

Umbral desplazado. Umbral que no esta situado en el extremo
de la pista.

Verificacion por redundancia ciclica (CRC). Algoritmo
matematico aplicado a la expresion digital de los datos que
proporciona cierto nivel de garantia contra la pérdida o
alteracion de datos.

Viraje reglamentario. Maniobra que consiste en un viraje
efectuado a partir de una derrota designada, seguido de otro
en sentido contrario, de manera que la aeronave intercepte la
derrota designada y pueda seguirla en sentido opuesto.

Nota 1.— Los virajes reglamentarios se designan “a la
izquierda” o “ala derecha”, segun el sentido en que se haga el
viraje inicial.

Nota 2.— Pueden designarse como virajes reglamentarios
los que se hacen ya sea en vuelo horizontal o durante el
descenso, segun las circunstancias de cada procedimiento.

Zona de identificacion de defensa aérea. Espacio aéreo
designado especial de dimensiones definidas, dentro del cual
las aeronaves deben satisfacer procedimientos especiales de
identificacion y notificacion, ademas de aquellos que se
relacionan con el suministro de servicios de transito aéreo
(ATS).

Zona de parada. Area rectangular definida en el terreno situado
a continuacién del recorrido de despegue disponible,
preparada como zona adecuada para que puedan pararse las
aeronaves en caso de despegue interrumpido.

Zona despejada de obstaculos (OFZ). Espacio aéreo por encima
de la superficie de aproximacion interna, de las superficies de
transicion interna, de la superficie de aterrizaje interrumpido
y de la parte de la franja limitada por esas superficies, no
penetrada por ningun obstaculo fijo salvo uno de masa ligera
montado sobre soportes frangibles necesario para fines de
navegacion aérea.

Zona de toma de contacto. Parte de la pista, situada después del
umbral, destinada a que los aviones que aterrizan hagan el
primer contacto con la pista.

Zona libre de obstdculos. Arearectangular definida en el terreno
o en el agua y bajo control de la autoridad competente,
designada o preparada como area adecuada sobre la cual un
avion puede efectuar una parte del ascenso inicial hasta una
altura especificada.

Zona peligrosa. Espacio aéreo de dimensiones definidas en el
cual pueden desplegarse en determinados momentos
actividades peligrosas para el vuelo de las aeronaves.

Zona prohibida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre
el territorio o las aguas jurisdiccionales de un Estado, dentro
del cual esta prohibido el vuelo de las aeronaves.
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Zona restringida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre
el territorio o las aguas jurisdiccionales de un Estado, dentro
del cual esta restringido el vuelo de las acronaves, de acuerdo
con determinadas condiciones especificadas.

1.2 Aplicacion
1.2.1  Las especificaciones de este Anexo son aplicables a
partir del 1 de noviembre de 2001.

Nota.— La presentacion electrénica de cartas aeronduticas
— OACI del Capitulo 20 es aplicable a partir del 28 de
noviembre de 2002.

1.2.2  Todas las cartas comprendidas dentro del alcance de
este Anexo en las que se indique que la fecha de la informa cion
aeronautica es el 1 de noviembre de 2001, posterior, se ajustaran
a las normas referentes a la carta de que se trate.

1.2.2.1 Recomendacion.— Todas estas cartas deberian,
ademas, ajustarse a los métodos recomendados pertinentes a la
carta de que se trate.

1.3 Disponibilidad

1.3.1  Informacion. Los Estados contratantes facilitaran,
cuando lo solicite otro Estado contratante, toda la informacion
referente a su propio territorio que sea necesaria para cumplir las
normas de este Anexo.

1.3.2  Cartas. Los Estados contratantes garantizaran,
cuando asi se especifique, la disponibilidad de cartas por
cualquiera de los siguientes medios que resulte apropiado para
una carta dada o una sola hoja de una serie de cartas.

1.3.2.1 Respecto a toda carta o una sola hoja de una serie
de cartas que comprendan por completo el territorio de un Estado
contratante, el Estado que tenga jurisdiccion sobre dicho
territorio:

1) preparara la carta u hoja por si mismo; o

2) dispondréa que se prepare por otro Estado contratante o
por un organismo; o

Capitulo 1

3) proporcionara al otro Estado contratante, que esté
dispuesto a aceptar la obligacion de preparar la carta u
hoja, los datos necesarios para su preparacion.

1.3.2.2 Respecto a toda carta o una sola hoja de una serie
de cartas que comprendan el territorio de dos o mas Estados
contratantes, los Estados que tengan jurisdiccion sobre el
territorio de que se trate determinaran la forma en que se facilite
la carta u hoja. Determinaran esto teniendo debidamente
en cuenta los acuerdos regionales de navegacion aérea y
cualquier programa de asignacion establecido por el Consejo
de la OACL

Nota.— La frase “acuerdos regionales de navegacion
aérea” se refiere a los acuerdos aprobados por el Consejo de la
OACI, generalmente a propuesta de las conferencias regionales
de navegacion aérea.

1.3.3  Los Estados contratantes tomaran todas las medidas
razonables para garantizar que la informacion que proporcionan
y las cartas aeronduticas facilitadas son adecuadas y exactas, y
que se mantienen al dia mediante un adecuado servicio de
revision.

1.3.4 Recomendacion.— Para mejorar la difusion en
el plano mundial de informacion sobre las nuevas técnicas
cartogrdficas y los nuevos métodos de produccion las cartas
apropiadas producidas por los Estados contratantes deberian
facilitarse gratuitamente a los otros Estados contratantes, a
peticion, a base de reciprocidad.

Nota.— En el Manual de cartas aeronauticas (Doc 8697)
figura un texto de orientacion sobre la preparacion de cartas
aeronduticas, junto con modelos de las mismas.

* Norma ISO
19101, Informacion geogrdfica — Modelo de referencia
19104, Informacion geogrdfica — Terminologia
19108, Informacion geogrdfica — Modelos temporales
19115, Informacion geogrdfica — Metadatos

Las normas ISO de la Serie 19100 solo existen en inglés. Los términos y
definiciones extraidos de esas normas fueron traducidos por la OACIL
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CAPITULO 2. ESPECIFICACIONES GENERALES

Nota.— Las normas y métodos recomendados de este
Capitulo se aplican a todas las cartas aeronduticas OACI, salvo
que se indique otra cosa en las especificaciones de la carta
correspondiente.

2.1 Requisitos de utilizacion de las cartas
Nota.— A los fines de este Anexo, el vuelo total se subdivide
en las fases siguientes:

Fase 1 — Rodaje desde el puesto de estacionamiento de
aeronave hasta el punto de despegue

Fase 2 — Despegue y ascenso hasta la estructura de rutas
ATS en ruta

Fase 3 — Estructura de rutas ATS en ruta
Fase 4 — Descenso hasta la aproximacion

Fase 5 — Aproximacion para aterrizar y aproximacion
frustrada

Fase 6 — Aterrizaje y rodaje hasta el puesto de
estacionamiento de aeronave.

2.1.1  Encadatipo de carta se proporcionara la informacion
correspondiente a su funcion y en su disefio se observaran los
principios relativos a factores humanos que aseguren su uso
optimo.

Nota.— Los textos de orientacion sobre la aplicacion de los
principios relativos a factores humanos pueden encontrarse
en el Manual de instruccion sobre factores humanos (Doc 9683).

2.1.2  Encadatipo de carta se proporcionara la informacion
apropiada a la fase correspondiente del vuelo, con el fin de
asegurar la operacion segura y pronta de la aeronave.

2.1.3  Lapresentacion de lainformacion sera exacta, exenta
de distorsiones y confusiones, inequivoca y legible en todas las
circunstancias normales de operacion.

2.14 Los colores, las tintas y el tamafio de los tipos
empleados seran tales que el piloto pueda leer e interpretar
facilmente la carta en diversas condiciones de iluminacion
natural y artificial.

2.1.5 La forma de presentar la informacion permitira que
el piloto la adquiera en un tiempo razonable, compatible con su
carga de trabajo y las circunstancias operacionales.

2.1.6  Lapresentacion de la informacion proporcionada en

cada tipo de carta facilitara la transicion de una carta a otra seguin
la fase del vuelo.
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2.1.7 Recomendacion.— Las cartas deberian estar
orientadas segtin el norte verdadero.

2.1.8 Recomendacion.— E! tamario de la hoja de las
cartas deberia ser de 210 x 148 mm (8,27 x 5,82 pulgadas)
(45).

2.2 Titulos

El titulo de una carta o de una serie de cartas preparadas de
conformidad con las especificaciones contenidas en este Anexo
con objeto de satisfacer la funcion de la carta, sera el mismo que
el encabezamiento del capitulo correspondiente, tal como quede
modificado por la aplicacion de cualquier norma en ¢l contenida,
pero no incluird “OACI” si no se ajusta a todas las normas
especificadas en este Capitulo 2 y a cualesquiera especificadas
para la carta de que se trate.

2.3 Informacion varia

2.3.1 Ladisposicion de las notas marginales sera la que se
indica en el Apéndice 1, a menos que se especifique otra cosa
respecto a una carta determinada.

232 En el anverso de cada carta se mostrara la
informacion siguiente, a menos que se indique otra cosa en la
especificacion de la carta de que se trate:

1))

designacion o titulo de la serie de cartas;
Nota.— El titulo puede abreviarse.

2) nombre y referencia de la hoja;

3) una indicacion de la hoja contigua en cada uno de los
margenes de las hojas (cuando proceda).

2.3.3 Se dara una clave de los simbolos y abreviaturas
utilizados: la clave figurara en el anverso o en el reverso de cada
carta, pero cuando esto no sea posible por falta de espacio podra
publicarse la clave por separado.

2.3.4 En el margen de la carta se indicara el nombre y
la direccion del organismo que la haya preparado, pero
cuando la carta se publique como parte de un documento aero-
nautico, dicha informacion puede darse al principio de dicho
documento.

2.4 Simbolos

Los simbolos utilizados se ajustaran a los indicados en el
Apéndice 2 — Simbolos cartograficos OACI, pero cuando se
desee mostrar en una carta aerondutica detalles o caracteristicas
especiales de importancia para la aviacion civil respecto a los
cuales no se disponga en la actualidad de un simbolo OACI, el
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Estado podra elegir para ese fin cualquier simbolo apropiado,
siempre que no origine confusion con algin simbolo cartografico
OACI existente ni menoscabe la legibilidad de la carta.

Nota.— El tamaiio y prominencia de los simbolos y el grosor
y separacion de las lineas pueden variarse segun lo exijan la
escalay funciones de la carta, prestando la debida atencion a la
importancia de la informacion que representan.

2.5 Unidades de medida
2.5.1 Las distancias se calculardan como distancias geo-
désicas.
2.5.2  Las distancias se expresaran en kildmetros o millas

marinas o en ambas unidades, a condicion de que se indiquen
claramente las unidades empleadas.

2.5.3 Las altitudes, elevaciones y alturas se expresaran en
metros, o en pies, o en ambas unidades, a condicion de que se
indiquen claramente las unidades empleadas.

2.5.4 Las dimensiones lineales en los aerédromos y
pequeiias distancias se expresaran en metros.

2.5.5 Elgrado deresolucion de las distancias, dimensiones,
elevaciones y alturas sera el especificado para cada carta en
particular.

2.5.6 Las unidades de medida utilizadas para expresar
distancias, altitudes, elevaciones y alturas se indicaran de manera
destacada en el anverso de cada carta.

2.57 Se proveeran escalas de conversion (kilémetros/
millas marinas, metros/pies) en las cartas en las que se indiquen
distancias, elevaciones o altitudes. Las escalas de conversion
figuraran de preferencia en el anverso de cada carta.

2.6 Escalay proyeccion
2.6.1 En las cartas de areas extensas se indicaran el
nombre, los parametros basicos y la escala de la proyeccion.

2.6.2  En las cartas de areas pequeilas, solo se indicara una
escala lineal.

2.7 Fecha de validez de la informacion
aeronautica

Se indicara claramente la fecha de validez de la informacion
aeronautica en el anverso de cada carta.

2.8 Ortografia de nombres geograficos
2.8.1 Se utilizaran caracteres del alfabeto romano en toda
la rotulacion.

2.8.2  Los nombres de lugares y de accidentes geograficos
en paises que oficialmente usen variantes del alfabeto romano,
se aceptaran en su ortografia oficial, incluyendo los acentos y
marcas diacriticas utilizados en sus alfabetos respectivos.
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2.8.3 Cuando nombres geograficos tales como “cabo”,
“punta”, “golfo”, “rio”, se abrevien en una carta determinada, se

dara la palabra por entero en el idioma utilizado por el organismo
productor respecto a los ejemplos mas importantes de cada tipo.
En las abreviaturas dentro del cuerpo de la carta no se utilizaran
signos de puntuacion.

2.8.4 Recomendacién.— En las areas en que no se hayan
adoptado oficialmente nombres romanizados, y fuera del
territorio de los Estados contratantes, deberia hacerse la
transliteracion de nombres del alfabeto no romano, por el
sistema utilizado generalmente por el organismo que prepare la
carta.

2.9 Abreviaturas
2.9.1 En las cartas aeronduticas se usaran abreviaturas
siempre que sean apropiadas.

2.9.2 Recomendacion.— Cuando sea pertinente, las
abreviaturas deberian seleccionarse del documento Procedi-
mientos para los servicios de navegacion aérea — Abreviaturas
y cddigos de la OACI (Doc 8400).

2.10 Fronteras politicas

2.10.1 Se indicaran las fronteras internacionales pero
pueden interrumpirse cuando con ello se oscurezcan datos mas
importantes para el uso de la carta.

2.10.2  Cuando en una carta aparezca territorio de mas de
un Estado, se indicaran los nombres que identifican los paises.

Nota.— En el caso de un territorio dependiente, puede
ariadirse entre paréntesis el nombre del Estado soberano.

2.11 Colores

Recomendacion.— Los colores utilizados en las cartas

deberian ajustarse a los indicadores en el Apéndice 3 — Guia de
colores.

2.12 Relieve

2.12.1 Cuando se muestre el relieve, se representara de
manera que satisfaga la necesidad de los usuarios de las cartas en
cuanto a:

a) orientacion e identificacion;

b) margen vertical de seguridad sobre el terreno;

¢) claridad de la informacion aeronautica;

d) planeamiento.

Nota.— El relieve se representa generalmente mediante
combinaciones de curvas de nivel, tintas hipsométricas, cotas y
sombreado, influyendo en la eleccion del método la naturaleza
y escala de la carta y el uso a que se destine.
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2.12.2 Recomendacion.— Cuando el relieve se indique
mediante tintas hipsométricas, las tintas utilizadas deberian
basarse en las indicadas en la Guia de tintas hipsométricas que
aparece en el Apéndice 4.

2.12.3  Cuando se usen cotas, se indicaran sélo respecto a
los puntos criticos seleccionados.

2.12.3.1 El valor de las cotas de exactitud dudosa ira
seguido del signo +.

2.13  Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas

Cuando se indiquen zonas prohibidas, restringidas o
peligrosas, se incluira la debida referencia u otra identificacion,
si bien pueden omitirse las letras de nacionalidad.

Nota.— Las letras de nacionalidad son las contenidas en el
Doc 7910 — Indicadores de lugar.

2.14 Espacio aéreo para el servicio

de transito aéreo

2.14.1 Cuando el espacio aéreo ATS figura en una carta, se
indicara la clase de dicho espacio, el tipo, nombre o distintivo de
llamada, los limites verticales y las radiofrecuencias que se
utilizaran, asi como los limites horizontales, descritos de confor-
midad con el Apéndice 2 — Simbolos cartograficos OACL

2.14.2 Recomendacion.— En las cartas que se utilizan
para vuelo visual, las partes de la tabla de clasificaciones del
espacio aéreo ATS del Anexo 11 que correspondan al espacio
aéreo que se representa en la carta deberian figurar en el
anverso o reverso de cada carta.

2.15 Declinacion magnética

2.15.1 Se indicaran el norte verdadero y la declinacion
magnética. El grado de resolucion de la declinacion magnética
sera el especificado para cada carta en particular.

2.15.2  Recomendacion.— Cuando se indique en una carta
la declinacion magnética, los valores deberian ser los
correspondientes al afio mds proximo a la fecha de publicacion
que sea divisible por 5, por ejemplo, 1980, 1985 etc. En casos
excepcionales, cuando el valor actual difiera en mds de un
grado, una vez aplicada la variacion anual, podra citarse una
fecha y un valor intermedios.

Nota.— Podrd indicarse la fecha y la variacion anual.

2.16 Tipografia

Nota.— En el Manual de cartas aeronauticas (Doc 8697) se
incluyen ejemplos de tipos adecuados para uso en las cartas
aeronauticas.

2.17 Datos aeronauticos

2.17.1 Cada Estado contratante tomara las medidas
necesarias a fin de introducir un sistema de calidad debidamente
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organizado con los procedimientos, procesos y recursos
requeridos para implantar la gestion de calidad en cada una de
las etapas funcionales segun lo indicado en el Anexo 15, 3.1.7.
La ejecucion de la gestion de calidad mencionada podra
demostrarse, cuando sea preciso, respecto de cada una de las
etapas funcionales. Ademas, los Estados se aseguraran de que
existen procedimientos para cerciorarse de que pueden rastrearse
los datos aeronauticos en cualquier momento hasta su origen, de
modo de corregir cualesquiera anomalias o errores en los
datos que se hubieran detectado durante las fases de produc-
cion/mantenimiento o durante su utilizacion operacional.

Nota.— Las especificaciones que rigen el sistema de calidad
se indican en el Anexo 15, Capitulo 3.

2.17.2 Los Estados se aseguraran de que el grado de
resolucion de los datos aeronauticos de las cartas sea el
especificado para cada carta en particular y corresponda a lo
indicado en forma tabular en el Apéndice 6.

2.17.3 Los Estados contratantes se aseguraran de que se
mantiene la integridad de los datos aeronauticos en todo el
proceso de datos, desde el levantamiento topografico/origen
hasta el siguiente usuario previsto. Los requisitos de integridad
de los datos aeronduticos se basaran en el posible riesgo
dimanante de la mutilaciéon de los datos y del uso al que se
destinen. En consecuencia, se aplicaran la siguiente clasificacion
y nivel de integridad de datos:

a) datos criticos, nivel de integridad 1 x 10®: existe gran
probabilidad de que utilizando datos criticos mutilados,
la continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de la
aeronave se pondran en grave riesgo con posibilidades de
catastrofe;

b) datos esenciales, nivel de integridad 1 x 107°: existe poca

probabilidad de que utilizando datos esenciales

mutilados, la continuaciéon segura del vuelo y el aterrizaje
de la aeronave se pondran en grave riesgo con

posibilidades de catastrofe; y

datos ordinarios, nivel de integridad 1 x 107: existe muy
poca probabilidad de que utilizando datos ordinarios
mutilados, la continuacién segura del vuelo y el aterrizaje
de la aeronave se pondrdn en grave riesgo con
posibilidades de catastrofe.

©)

2.17.4  Los requisitos de calidad de los datos aeronauticos
en lo que atafie a la integridad y clasificacion de los datos
corresponderan a lo indicado en las Tablas 1 a 5 del Apéndice 6.

2.17.5 Laproteccion de los datos aeronauticos electronicos
almacenados o en transito se supervisara en su totalidad
mediante la verificacion ciclica de redundancia (CRC). Para
lograr la proteccion del nivel de integridad de los datos
aeronauticos criticos y esenciales clasificados en 2.17.3,
se aplicard respectivamente un algoritmo CRC de 32 o de
24 bits.

2.17.6  Recomendacion.— Para lograr la proteccion del
nivel de integridad de los datos aeronduticos ordinarios
clasificados en 2.17.3, deberia aplicarse un algoritmo CRC de
16 bits.

Nota.— Los textos de orientacion sobre los requisitos de
calidad de los datos aeronduticos (exactitud, resolucion,
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integridad, proteccion y rastreo) figuran en el Manual del
Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84) (Doc 9674).
Los textos de apoyo con respecto a las disposiciones del
Apéndice 6, relativas a la resolucion e integridad de la
publicacion de los datos aeronduticos figuran en el
Documento DO-201A4 de la RTCA y en el Documento ED-77
de la Organizacion europea para el equipamiento de la
aviacion civil (EUROCAE) titulado Industry Requirements
for Aeronautical Information (Requisitos de la industria en
materia de informacion aerondutica).

2.18 Sistemas de referencia comunes

2.18.1 Sistema de referencia horizontal

2.18.1.1 El Sistema Geodésico Mundial 1984
(WGS-84) se utilizara como sistema de referencia (geodésica)
horizontal. Las coordenadas geograficas aeronauticas publicadas
(que indiquen la latitud y la longitud) se expresaran en funcion
de la referencia geodésica del WGS-84.

Nota.— En el Manual del Sistema Geodésico Mundial —
1984 (WGS-84) (Doc 9674) figuran textos de orientacion
amplios relativos al WGS-84.

2.18.1.2  Las coordenadas geograficas que se hayan trans-
formado a coordenadas WGS-84, pero cuya precision del trabajo
en el terreno original no satisfaga los requisitos del Anexo 11,
Capitulo 2, y del Anexo 14, Voliimenes I y I, Capitulo 2, se
indicaran con un asterisco.

2.18.1.3  Elgradoderesolucion de las coordenadas geogra-
ficas en la carta sera el especificado para cada carta en particular
y se adjuntara a lo indicado en el Apéndice 6, Tabla 1.

Nota.— Las especificaciones que rigen la determinacion y
notificacion (exactitud del trabajo de campo y de la integridad
de los datos) de las coordenadas aeronduticas relativas al
WGS-84 para las posiciones geogrdficas establecidas por los
servicios de transito aéreo figuran en el Anexoll, Capitulo 2 y
en el Apéndice 5, Tabla 1; y para puntos de referencia de
aerédromos/helipuertos, en el Anexo 14, Volumenes I y II,
Capitulo 2 y Tabla 1 en los Apéndices 5 y 1, respectivamente.

Capitulo 2
2.18.2 Sistema de referencia vertical

2.18.2.1 Lareferencial al nivel medio del mar (MSL), que
proporciona la relacion de las alturas (elevaciones) relacionadas
con la gravedad respecto de una superficie conocida como
geoide, se utilizara como sistema de referencia vertical.

Nota 1.— El geoide a nivel mundial se aproxima muy estre-
chamente al nivel medio del mar (MSL). Segtin su definicion es
la superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra
que coincide con el MSL inalterado que se extiende de manera
continua a través de los continentes.

Nota 2.— Las alturas (elevaciones) relacionadas con la
gravedad también se denominan alturas ortométricas y las
distancias de puntos por encima del elipsoide se denominan
alturas elipsoidales.

2.18.2.2  Ademas de las elevaciones por referencia al MSL
de las posiciones especificas en tierra objeto de levantamiento
topografico, se publicara también la ondulacion geoidal (por
referencia al elipsoide WGS-84) con relacion a dichas posi-
ciones, segun lo especificado para cada carta en particular.

Nota.— En el Anexo 14, Volimenes I y II, Capitulo 2, y en la
Tabla 2 de los Apéndices 5 y 1, respectivamente, figuran
especificaciones que rigen la determinacion y notificacion
(exactitud del trabajo de campo e integridad de datos) de la
elevacion y ondulacion del geoide en posiciones especificas en
aerodromos/helipuertos.

2.18.2.3  El grado de la resolucidon de las cartas de eleva-
ciones y ondulaciones geoidales sera el especificado para cada
carta en particular y se ajustard a lo indicado en el Apéndice 6,
Tabla 2.

2.18.3  Sistema de referencia temporal

2.18.3.1 El calendario gregoriano y el tiempo universal
coordinado (UTC) se utilizaran como sistema de referencia
temporal.

2.18.3.2 Cuando en las cartas se utilice un sistema de
referencia temporal diferente, asi se indicard en GEN 2.1.2
de las publicaciones de informacion aeronautica (AIP).

25/11/04
Num. 53




CAPITULO 3. PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO — OACI
TIPO A (LIMITACIONES DE UTILIZACION)

3.1 Funcion

Esta carta, junto con el Plano de obstaculos de aerédromo —
OACIT tipo C, o con la informacién pertinente publicada por
la AIP, proporcionara los datos necesarios para que los
explotadores puedan cumplir las limitaciones de utilizacion
prescritas en el Anexo 6, Partes I y II, Capitulo 5, y Parte III,
Capitulo 3.

3.2 Disponibilidad

3.2.1 Los Planos de obstaculos de aerédromo — OACI
tipo A (Limitaciones de utilizacidon) se proporcionaran en la
forma estipulada en 1.3.2 respecto a todos los aer6dromos
utilizados regularmente por la aviacién civil internacional,
excepto respecto a aquellos aerédromos en los que no haya
obstaculos en las areas de la trayectoria de despegue.

3.2.2 Si no se requiere un plano porque no existen
obstaculos en el area de la trayectoria de despegue, se publicara
una notificacion a este efecto.

3.3 Unidades de medida

3.3.1 Se indicaran las elevaciones redondeando al medio
metro o pie mas proximo.

3.3.2 Se indicaran las dimensiones lineales redondeando
al medio metro mas préximo.

3.4 Coberturay escala

3.4.1 Cada vista en planta se extendera lo suficiente para
cubrir todos los obstaculos.

Nota.— Los obstdculos que estuvieran aislados y distantes y
cuya inclusion obligara a aumentar innecesariamente el
tamario de la hoja podrian indicarse mediante el simbolo
apropiado y una flecha, siempre que se den la distancia y
marcacion desde el extremo de la pista mas alejado, asi como la
elevacion.

34.2 La escala horizontal estard comprendida entre
1:10 000 y 1:15 000.

3.43 Recomendacion.— La escala horizontal deberia ser
de 1:10 000.

Nota.— Podra utilizarse la escala de 1:20 000 cuando con
ello se acelere la produccion de los planos.

3.44 Laescala vertical sera 10 veces la escala horizontal.

ANEXO 4
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3.4.5 Escalas lineales. En los planos figuraran escalas
lineales horizontales y verticales tanto en metros como en pies.

3.5 Formato

3.5.1 Los planos representaran la planta y el perfil de cada
pista, su correspondiente zona de parada y zona libre de
obstaculos, el area de la trayectoria de despegue, y los
obstaculos.

3.5.2  Elperfil de cada pista, zona de parada, zona libre de
obstaculos y obstaculos del area de la trayectoria de despegue, se
indicaran inmediatamente encima de la planta correspondiente.
El perfil del area de una trayectoria de despegue de alterna-
tiva incluird la proyeccion lineal de toda la trayectoria de
despegue y figurard encima de la planta correspondiente en
la forma mdas adecuada para la féacil interpretacion de la
informacion.

3.5.3  Se trazard la cuadricula de perfil en toda el area de
perfil excepto la pista. El cero correspondiente a las coordenadas
verticales sera el nivel medio del mar. El cero correspondiente a
las coordenadas horizontales sera el extremo de la pista mas
alejado del area de la trayectoria de despegue correspondiente.
A lo largo de la base de la cuadricula y a lo largo de los
margenes verticales habra lineas de graduacion que indiquen las
subdivisiones de los intervalos.

3.5.3.1 Recomendacion.— Los intervalos de la cuadricula
vertical deberian ser de 30 m (100 ft) y los de la horizontal de
300 m (1 000 ft).

3.54 Enel plano se incluiran:

a) una casilla para registrar los datos de operacion especi-
ficados en 3.8.3;
b) una casilla para registrar las enmiendas y fechas de las
mismas.

3.6 Identificacion

El plano se identificara por el nombre del pais en que estd
situado el aer6dromo, el nombre de la ciudad, poblacién o area
a la cual presta servicio, el nombre del aerédromo y los
designadores de las pistas.

3.7 Declinacién magnética

Se indicara en el plano la declinacion magnética al grado mas
proximo y la fecha de esa informacion.
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3.8 Datos aeronauticos

3.8.1 Obstaculos

3.8.1.1 Losobjetos en el area de la trayectoria de despegue
que sobresalgan de una superficie plana que tenga una pendiente
de 1,2% y el mismo origen que el area de la trayectoria de
despegue, se consideraran como obstaculos, excepto los que se
encuentren totalmente por debajo de la sombra de otros
obstaculos, segun se define en 3.8.1.2 que no habra necesidad de
representarlos. Los objetos moviles tales como los barcos, trenes,
camiones, etc., que puedan proyectarse por encima del plano de
1,2% se consideraran obstaculos pero no capaces de producir
sombra.

3.8.1.2 Lasombrade un obstaculo se considera que es una
superficie plana que se origina en una linea horizontal que pasa
por la parte superior del obstaculo en dngulo recto respecto al eje
del area de la trayectoria de despegue. El plano abarca la anchura
completa del area de la trayectoria de despegue y se extiende
hasta el plano definido en 3.8.1.1, o hasta el proximo obstaculo
mas alto si éste se presenta primero. En los primeros 300 m
(1 000 ft) del area de la trayectoria de despegue, los planos de
sombra son horizontales y mas alla de ese punto tienen una
pendiente hacia arriba de 1,2%.

3.8.1.3  Si hay probabilidad de que el Estado contratante
elimine el obstaculo que produce sombra, se indicaran los
objetos que se convertirian en obstaculos al eliminarlo.

3.8.2  Area de la trayectoria
de despegue

3.8.2.1 El érea de la trayectoria de despegue consiste en
una zona cuadrilatera sobre la superficie del terreno que se halla
directamente debajo de la trayectoria de despegue y dispuesta
simétricamente respecto a ésta. Esta zona tiene las caracteristicas
siguientes:

a) empieza en el extremo del area que se haya declarado
adecuada para el despegue (es decir, en el extremo
de la pista, o zona libre de obstaculos, segin corres-
ponda);

b) su anchura en el punto de origen es de 180 m (600 ft) y
esta anchura aumenta hasta un maximo de 1 800 m
(6 000 ft), a razon de 0,25D, siendo D la distancia desde
el punto de origen;

c) se extiende hasta el punto pasado en el cual no existen
obstaculos o hasta una distancia de 10,0 km (5,4 NM), de
las dos distancias la que sea menor.

3.8.2.2 Respecto a las pistas destinadas a aecronaves cuyas
limitaciones de utilizacion no les impidan seguir una pendiente
de trayectoria de despegue inferior al 1,2%, la extension del area
de la trayectoria de despegue especificada en 3.8.2.1 c) se
aumentara a 12,0 km (6,5 NM) como minimo, y la pendiente de
la superficie plana especificada en 3.8.1.1 y 3.8.1.2 se reducira
al 1,0% o a un valor inferior.

Nota.— Cuando el plano imaginario, con una pendiente de
1,0%, no toque ningun obstdculo, dicho plano puede bajarse
hasta que toque al primer obstdculo.
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3.8.3 Distancias declaradas

3.8.3.1 En el espacio previsto, se anotara la informacion
siguiente relativa a ambos sentidos de cada pista:

a) recorrido de despegue disponible;
b) distancia de aceleracion-parada disponible;
c) distancia de despegue disponible;
d) distancia de aterrizaje disponible.

Nota.— El Anexo 14, Volumen I, Adjunto A, Seccion 3,
contiene texto de orientacion sobre distancias declaradas.

3.8.3.2 Recomendacion.— Cuando no se facilita una
distancia declarada debido a que la pista unicamente es
utilizable en un solo sentido, dicha pista deberia identificarse
como “‘no utilizable para despegue, aterrizaje, o ambos” .

3.8.4 Vistas en planta y de perfil

3.8.4.1 Enla vista en planta se indicara:

a) el contorno de cada pista mediante una linea continua, su
longitud y anchura, su marcacion magnética redondeada
al grado mas proximo y el nimero de pista;

b) el contorno de cada zona libre de obstaculos mediante
una linea de trazos, su longitud y la forma de identificarla
como tal;

c) el contorno de las areas de trayectoria de despegue
mediante una linea de trazos y su eje mediante una linea
fina de trazos cortos y largos;

d) las areas de trayectorias de despegue de alternativa que
pudiera haber con eje distinto a la prolongacion del eje de
pista con una nota aclaratoria explicando el significado de
dichas areas;

e) los obstaculos, comprendidos:

1) elemplazamiento exacto de cada obstaculo junto con
un simbolo que defina su tipo;

2) la elevacion e identificacion de cada obstaculo;

3) los limites de penetracion de los obstaculos de
gran tamafio en una forma clara identificada en la
clave.

Nota.— Esto no excluye la necesidad de indicar las
cotas criticas en el area de la trayectoria de despegue.

3.8.4.1.1 Recomendacion.— Deberia indicarse la natu-
raleza de las superficies de las pistas y zonas de parada.

3.8.4.1.2 Recomendacion.— Las zonas de parada debe-
rian identificarse como tales y representarse mediante una linea
de trazos.
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3.8.4.13

Siempre que se representen las zonas de parada,

se indicara la longitud de cada una.

3.84.2

a)

b)

©)

En la vista de perfil se indicara:

el perfil del eje de la pista mediante una linea continua
y los de los ejes de las correspondientes zonas de
parada y zonas libres de obstaculos mediante una linea de
trazos;

la elevacion del eje de la pista en cada extremo de ésta,
en la zona de parada y en el origen de cada area de
trayectoria de despegue, asi como en cada punto en el
que haya una variacion importante de pendiente de la
pista o zona de parada;

los obstaculos, comprendidos:

cada obstaculo mediante una linea continua vertical
que se extienda desde una linea conveniente de
cuadricula, pasando por lo menos por otra linea de
cuadricula, hasta una elevacion igual a la cima del
obstaculo;

D

2) laidentificacién de cada obstaculo;

3) los limites de penetracion de los obstaculos de
gran tamafio en una forma clara identificada en la
clave.

Anexo 4 — Cartas aeronduticas

Nota.— Puede indicarse el perfil de los obstdaculos
mediante una linea que una las cimas de los obstaculos
y represente la sombra producida por sucesivos
obstdculos.

3.9 Exactitud

3.9.1 Elorden de exactitud logrado se indicara en el plano.
3.9.2 Recomendacion.— Las dimensiones horizontales y
las elevaciones de la pista, zona de parada y zona libre de
obstdculos, que han de imprimirse en el plano deberian
determinarse redondeando al 0,5 m (1 ft) mds proximo.

3.9.3 Recomendacion.— E/ orden de exactitud de los
levantamientos topogrdficos y la precision en la produccion de
planos deberian ser tales que en las dareas de trayectoria de
despegue el error de las mediciones efectuadas a base del plano
no exceda de los siguientes valores:

1) distancias horizontales: 5 m (15 ft) en el punto de origen
aumentando a razon de 1 por 500;

2) distancias verticales: 0,5 m (1,5 ft) en los primeros 300 m
(1 000 ft) aumentando a razon de 1 por 1 000.

3.9.4  Plano de referencia. Cuando no se disponga de un
plano de referencia exacto para las mediciones verticales, se
indicara la elevacion del plano de referencia utilizado,
advirtiendo que este dato no es preciso.
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CAPITULO 4. PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO —
OACI TIPO B

4.1 Funcion

En este plano se facilitard informacion para satisfacer las
siguientes funciones:

a) la determinacion de las altitudes/alturas minimas de
seguridad incluso las pertinentes a los procedimientos de
vuelo en circuito;

b) la determinacion de los procedimientos que han de
seguirse en caso de una emergencia durante el despegue
o el aterrizaje;

c) la aplicacion de los criterios de franqueamiento y
sefializacion de obstaculos; y

d) el suministro de datos para las cartas aeronauticas.

4.2 Disponibilidad

4.2.1 Recomendacién.— Los planos de obstdaculos de
aerodromo — OACl tipo B deberian proporcionarse en la forma
estipulada en 1.3.2 respecto a todos los aerédromos utilizados
regularmente por la aviacion civil internacional.

4.2.2  Cuando pueda disponerse de un plano que combine
las especificaciones de los Capitulos 3 y 4, se denominara
Plano de obstaculos de aerédromo — OACI (detallado y
completo).

4.3 Unidades de medida
4.3.1 Se indicaran las elevaciones redondeando al medio
metro o pie mas proximo.

4.3.2 Seindicaran las dimensiones lineales redondeando al
medio metro mas proximo.

4.4 Coberturay escala

4.4.1 Cada vista en planta se extendera lo suficiente para
cubrir todos los obstaculos.

Nota.— Los obstaculos destacados que estuvieran aislados
y distantes y cuya inclusion obligara a aumentar innece-
sariamente el tamario de la hoja, podrian indicarse mediante el
simbolo apropiado y una flecha, siempre que se den la distancia
y marcacion desde el punto de referencia del aerédromo asi
como la elevacion.

442 La escala horizontal estara comprendida entre
1:10 000 y 1:20 000.

ANEXO 4
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4.4.3 En los planos figurara una escala horizontal en
metros y en pies. Cuando sea necesario se indicara también una
escala lineal de kilémetros y otra de millas marinas.

4.5 Formato

En los planos se incluira:

a) toda explicacion necesaria de la proyeccion utilizada;

b) toda identificacion necesaria de la cuadricula utilizada;

¢) una anotacion indicando que los obstaculos son aquéllos
que penetran en las superficies especificadas en el
Anexol4, Volumen I, Capitulo 4;

d) una casilla para registrar las enmiendas y fechas de las
mismas;

e) fuera del borde del plano cada minuto de latitud y
longitud en grados y minutos.

Nota.— Las lineas de latitud y longitud podran trazarse
sobre el plano.

4.6 Identificacion

El plano se identificara por el nombre del pais en el que esta
situado el aerédromo, el nombre de la ciudad, poblacion o area
a la cual presta servicio y el nombre del aerédromo.

4.7 Construcciones y topografia

4.7.1 Los detalles de desaglie y los hidrograficos se
reduciran al minimo.

4.7.2  Se indicaran los edificios y otras caracteristicas
salientes relacionadas con el aerodromo. Siempre que sea posible
se representaran a escala.

4.7.3  Seindicaran todos los objetos ya sean construcciones
u obstaculos naturales, que sobresalgan de las superficies de
despegue y de aproximacion mencionadas en 4.9, o de las
superficies limitadoras de obstaculos especificadas en el
Anexo 14, Volumen I, Capitulo 4.

4.7.4  Seindicaran las carreteras y ferrocarriles dentro del
area de despegue y de aproximacion, que haya a menos de 600 m
(2 000 ft) del extremo de la pista o de sus prolongaciones.

Nota.— Se indicaran los nombres geogrdficos de las
caracteristicas, si son importantes.
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4.8 Declinacién magnética

En el plano se representara la rosa de los vientos orientada al
norte verdadero, o a un punto norte, indicando la declinacion
magnética redondeando al grado mas proximo y la fecha de la
informacion magnética y variacion anual.

4.9 Datos aeronauticos

4.9.1 Enlos planos se indicara:

a) el punto de referencia de aerédromo y sus coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos;

b)
¢)
d)

el contorno de las pistas mediante una linea continua;
la longitud y anchura de la pista;

la marcacion magnética de la pista redondeada al grado
mas préximo y su nimero;

la elevacion del eje de la pista en cada extremo de la
misma, en la zona de parada y en el origen de cada area
de despegue y de aproximacion y en cada punto de la
pista y zona de parada con variaciéon importante de
pendiente;

e)

las calles de rodaje, plataformas y areas de estacio-
namiento identificadas como tales, y sus correspon-
dientes contornos mediante una linea continua;

las zonas de parada identificadas como tales y repre-
sentadas por una linea de trazos;

g)

h) la longitud de cada zona de parada;

i) las zonas libres de obstaculos identificadas como tales y
representadas por una linea de trazos;

i)
k)

la longitud de cada zona libre de obstaculos;

las superficies de despegue y de aproximacion identi-
ficadas como tales y representadas por una linea de
trazos;

1) las areas de despegue y de aproximacion;

Nota.— El drea de despegue se describe en 3.8.2.1. El
drea de aproximacion consiste en una zona sobre la
superficie del terreno que se halla directamente debajo
de la superficie de aproximacion que se especifica en el
Anexo 14, Volumen I, Capitulo 4.

m

=

los obstaculos en su emplazamiento exacto, compren-
diendo:

1) un simbolo que designe su tipo;
2) laelevacion;
3) laidentificacion;

4) los limites de penetracion de los obstaculos de gran
tamafio en una forma clara identificada en la clave.

Capitulo 4

Nota.— Esto no excluye la necesidad de indicar las
cotas criticas dentro de las dreas de despegue y de
aproximacion.

todos los demas obstaculos, segin se determina en
3.8.1.1, incluyendo los que se encuentren en la sombra de
un obstaculo, los cuales en otras circunstancias no se
indicaran.

Nota.— Las especificaciones del Anexo 14, Volumen I,
Capitulo 4, son requisitos minimos. Cuando la autoridad
competente haya establecido superficies mds bajas, éstas podrdn
utilizarse para determinar los obstdculos.

4.9.1.1 Recomendacion.— Deberia indicarse la natu-
raleza de las superficies de las pistas y zonas deparada.

4.9.1.2 Recomendacion.— Cuando sea factible, deberia
indicarse en forma destacada el objeto u obstdaculo mds alto
entre dreas de aproximacion adyacentes dentro de un radio de
5000m (15 000 ft) desde el punto de referencia del aerodromo.

4.9.1.3 Recomendacion.— Deberian representarse las
dreas de bosque y las caracteristicas topogrdficas, partes de las
cuales constituyan obstaculos.

4.10 Exactitud
4.10.1 El orden de exactitud logrado se indicara en el
plano.
4.10.2 Recomendacion.— Las dimensiones horizontales

y las elevaciones del drea de movimiento, zonas de parada y
zonas libres de obstaculos, que hayan de imprimirse en el plano,
deberian determinarse redondeando al 0,5 m (1 ft) mas proximo.

4.10.3 Recomendacién.— E/ orden de exactitud de los
levantamientos topogrdficos y la precision de la produccion de
planos deberian ser tales que el error de los datos obtenidos no
exceda de los siguientes valores:

a) Areas de despegue y de aproximacion:

1) distancias horizontales: 5 m (15 ft) en el punto de
origen, aumentando a razén de 1 por 500;

2) distancias verticales: 0,5 m (1,5 ft) en los primeros
300 m (1 000 ft) aumentando a razon de 1 por 1 000.

b) Otras areas:

1) distancias horizontales: 5 m (15 ft) a menos de
5 000 m (15 000 fi) del punto de referencia
del aerédromo y 12 m (40 ft) mds alla de dicha area;

2) distancias verticales: 1 m (3 ft) a menos de 1 500 m
(5 000 ft) del punto de referencia del aerodromo,
aumentando a razon de 1 porl 000.

4.10.4  Plano de referencia. Cuando no se disponga de un
plano de referencia exacto para las mediciones verticales,
se indicara la elevacion del plano de referencia utilizado,
advirtiendo que este dato no es preciso.
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CAPITULO 5. PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO —
OACI TIPO C

5.1 Funcién

En este plano, si se prepara se proporcionaran los datos
necesarios sobre obstaculos para que el explotador pueda
preparar los procedimientos para cumplir con las limitaciones de
utilizacion del Anexo 6, Partes I y II, Capitulo 5 y Parte III,
Capitulo 3, mencionandose especialmente la informacion sobre
los obstaculos que limiten la masa maxima admisible de
despegue, y también para:

a) determinar las alturas minimas de seguridad, incluso las
pertinentes a los procedimientos de vuelo en circuito;

b) determinar los procedimientos que han de seguirse en

caso de una emergencia durante el despegue o el
aterrizaje;

¢)

suministrar datos para las cartas aeronauticas y bases de
datos aeronduticos.

Nota.— En el Manual de cartas aeronauticas (Doc 8697) se da

una explicacion de la finalidad que se persigue y de la
utilizacion de estos planos.

5.2 Disponibilidad
Este plano no se requiere si:

a) se publican en la AIP los datos sobre obstiaculos
especificados en 5.1; o

b) no existen obstaculos y este hecho se publica en la AIP.

5.3 Coberturay escala

5.3.1

a)

La extension de cada plano sera suficiente para:

abarcar todos los obstaculos, incluyendo los que se
encuentren a la sombra de otro obstaculo, en el area de la
trayectoria de despegue que sobresalgan de una superficie
plana que tenga una pendiente de 1,2% y el mismo origen
que el area de la trayectoria de despegue. Se tendran en
cuenta los obstaculos mdviles, tales como barcos, trenes,
camiones, etc., que pudieran sobresalir por encima del
plano de 1,2% de pendiente;

b) abarcar todos los obstaculos de mas de 120 m (400 ft) por
encima de la elevacion minima de la pista o pistas, cuya
presencia pueda influir en la masa maxima admisible de
despegue o en la eleccion del perfil de vuelo de la
aeronave, tanto hacia adelante como en todas las zonas en
que puedan efectuarse salidas con viraje;

¢) suministrar informacidn topografica hasta una distancia
de 45 km (24 NM), aproximadamente, desde el punto de
referencia de aerédromo.

ANEXO 4

5.3.2 La escala horizontal estard comprendida entre
1:20 000 y 1:100 000.

Nota.— Es preferible una escala de 1:50 000.

5.4 Formato

En el plano se incluira:
a) toda explicacion necesaria respecto a la proyeccion
utilizada;

b) toda identificacion necesaria de la cuadricula utilizada;

c) una casilla para registrar las enmiendas y fechas de las
mismas;

d) una casilla para registrar las distancias declaradas que se
especifican en 5.8.2;

e) las marcas de graduacion a intervalos regulares fuera del
borde del plano, por lo menos cada 10 minutos de latitud
y longitud, con indicacion de grados y minutos.

Nota 1.— Las lineas de latitud y longitud podran trazarse
sobre el plano.

Nota 2.— EIl Plano de obstdculos de aerédromo — OACI
tipo C puede consistir en cualquier clase apropiada de carta o
serie de cartas topogrdficas disponible, con los datos aero-
nauticos necesarios sobreimpresos en un color distintivo.

5.5 Identificacion

El plano se identificara por el nombre del pais en que esta
situado el aerddromo, el nombre de la ciudad a la cual presta
servicio y el nombre del aerédromo.

5.6 Declinacion magnética
Recomendacién.— En el plano deberia indicarse la decli-

nacion magnética redondeando al grado mads proximo, con la
fecha y variacion anual.

5.7 Unidades de medida

5.7.1 Seindicaran las elevaciones redondeando al metro o
pie mas proximo.

5.7.2 Seindicaran las dimensiones lineales redondeando al
metro mas proximo.

25/11/04
Num. 53



Anexo 4 — Cartas aeronduticas
5.8 Datos aeronauticos

5.8.1

a)

En el plano se indicaran:

el punto de referencia de aerddromo y sus coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos;

b)
©)

las pistas y las prolongaciones de los ejes de pista;

los obstaculos, tal como se especifica en 5.3.1 a) y b); la
extension de cada plano serd suficiente para abarcar
todos los obstaculos, salvo que los obstaculos distantes y
aislados cuya inclusion obligara a aumentar innecesa-
riamente el tamafio de 1a hoja, podran indicarse mediante
una flecha, siempre que se consignen la distancia y
marcacién con respecto a un punto de referencia, asi
como su elevacion y las coordenadas geograficas en
grados, minutos, segundos y décimas de segundo;

d) la posicion exacta de cada obstaculo, mediante un
simbolo y sus coordenadas geograficas en grados,
minutos, segundos y décimas de segundo;

la elevacion de cada obstaculo;

e)
una indicacion de la clase de cada obstaculo;

Nota.— Puede indicarse por escrito la clase de los
obstaculos o, si en alguna parte hubiera una acumu-
lacion excesiva de obstaculos, éstos pudieran identi-
ficarse en el plano mediante un numero y, al margen o en
una hoja por separado, mediante una tabla con dicho
numero y la clase de obstdculo correspondiente.

los limites de penetracion de los obstaculos de gran
tamafio en una forma clara identificada en la clave;

g)

Capitulo 5

Nota.— Esto no excluye la necesidad de indicar las

posiciones de las cotas criticas y sus coordenadas

geogrdficas en grados, minutos, segundos y décimas de
segundo dentro de dicha drea.

h) el emplazamiento de todas las radioayudas para la
navegacion.

5.8.2 Distancias declaradas

5.8.2.1 Enelespacio previsto, se anotara para cada pista en
ambos sentidos la informacion siguiente:

a) recorrido de despegue disponible;
b) distancia de aceleracién-parada disponible;
c) distancia de despegue disponible;
d) distancia de aterrizaje disponible.

Nota.— En el Anexo 14, Volumen I, Adjunto A, se da
orientacion sobre las distancias declaradas.

5.8.2.2 Recomendacion.— Cuando no se facilite una
distancia declarada debido a que la pista no puede utilizarse en
un determinado sentido para el despegue o para el aterrizaje o
para ambos, ello deberia indicarse y anotarse mediante las
palabras “no utilizable” o la abreviatura “NU”.

5.9 Exactitud

El grado de exactitud alcanzado se indicara en el plano.
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CAPITULO 6. CARTA TOPOGRAFICA PARA APROXIMACIONES
DE PRECISION — OACI

6.1 Funcién

Esta carta debera facilitar informacién detallada sobre el
perfil del terreno de determinada parte del drea de aproximacion
final, para que las empresas explotadoras de aeronaves puedan
evaluar el efecto del terreno al determinar la altura de decision
empleando radioaltimetros.

6.2 Disponibilidad

6.2.1 La carta topografica para aproximaciones de
precision — OACI se facilitara respecto a todas las pistas para
aproximaciones de precision de las Categorias II y III de los
aer6dromos utilizados por la aviacion civil internacional.

6.2.2 La carta topografica para aproximaciones de
precision — OACI se revisara siempre que se produzca algun
cambio significativo.

6.3 Escala
6.3.1 Recomendacion.— La escala horizontal deberia ser
de 1:2 500y la escala vertical de 1:500.

6.3.2 Recomendacion.— Cuando la carta incluya un
perfil del terreno hasta una distancia de mds de 900 m (3 000 ft)
desde el umbral de la pista, la escala horizontal deberia ser de
1:5 000.

6.4 Identificacion

La carta se identificara por el nombre del pais en el que esta
situado el aerédromo, el nombre de la ciudad, poblacion o area

a la que presta servicio, el nombre del aerédromo y el desig-
nador de pista.

6.5 Informacion sobre la vista

en planta y el perfil

6.5.1 En la carta se incluira:

1) una vista en planta en la que figuren las curvas de nivel
a intervalos de 1 m (3 ft) en un 4rea delimitada a 60 m
(200 ft) a cada lado de la prolongacion del eje de la pista,
y que cubra la misma distancia que el perfil; las curvas
de nivel deberan tener como referencia el umbral de la
pista;

2) una indicacion de los puntos del terreno o todo objeto

sobre el mismo, comprendidos dentro de la vista en

planta definida en 1), que tengan una diferencia de altura
de +3 m (10 ft) a partir del perfil de la prolongacion del
eje de la pista y que puedan afectar al radioaltimetro;

3) el perfil del terreno hasta una distancia de 900 m

(3 000 ft) desde el umbral, a lo largo de la prolongacion

del eje de la pista.

6.5.2 Recomendacion.— Cuando a una distancia de mas
de 900 m (3 000 ft) desde el umbral de la pista el terreno sea
montafioso o presente caracteristicas importantes para los
usuarios de la carta, deberia representarse el perfil del terreno
hasta una distancia maxima de 2 000 m (6 500 ft) desde el
umbral de la pista.

6.5.3 Recomendacion.— Deberia indicarse la altura de
la referencia ILS redondeada al medio metro o pie mds proximo.

ANEXO 4
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CAPITULO 7. CARTA DE NAVEGACION EN RUTA — OACI

7.1 Funcion

En esta carta se proporcionard a la tripulacién de vuelo
informacion para facilitar la navegacion a lo largo de las rutas
ATS, de conformidad con los procedimientos de los servicios de
transito aéreo.

Nota.— Versiones simplificadas de estas cartas son
apropiadas para su inclusion en las publicaciones de infor-
macion aerondutica, con el fin de complementar las tablas de
instalaciones de radiocomunicacion y de navegacion.

7.2 Disponibilidad

7.2.1  Se proporcionaran cartas de navegacion en ruta —
OACT en la forma estipulada en 1.3.2 para todas las areas en que
se han establecido regiones de informacion de vuelo.

Nota.— En ciertas condiciones, podria ser necesario
proporcionar una Carta de drea— OACI. (Véase el Capitulo 8.)

7.2.2 Cuando existan diferentes rutas de servicios de
transito aéreo, requisitos de notificacion de posicion o limites
laterales de regiones de informacion de vuelo o de areas de
control en distintas capas del espacio aéreo y no puedan indi-
carse con suficiente claridad en una carta, se proporcionaran
cartas por separado.

7.3 Cobertura y escala

Nota 1.— Debido al grado variable de la aglomeracion de
informacion en ciertas dreas, no puede especificarse una escala
uniforme para este tipo de cartas.

Nota 2.— Podra indicarse una escala lineal basada en la
escala media de la carta.

7.3.1 Recomendacion.— Deberia determinarse la
disposicion de los limites de las hojas segun la densidad y
configuracion de la estructura de rutas ATS.

7.3.2 Se evitaran las variaciones considerables de escala
entre cartas adyacentes con una estructura de rutas continua.

7.3.3  Seproporcionara la superposicion suficiente entre las
cartas para mantener la continuidad de la navegacion.

7.4 Proyeccion
7.4.1 Recomendacion.— Deberia usarse una proyeccion

conforme en la que una linea recta represente aproximadamente
un circulo mdximo.

ANEXO 4

7.4.2  Los paralelos y meridianos se indicaran a intervalos
apropiados.
7.4.3 Se colocaran las indicaciones de graduacion a

intervalos regulares a lo largo de paralelos y meridianos
seleccionados.

7.5 Identificacion
Cada hoja se identificara mediante la serie y el nimero de la
carta.

7.6 Construcciones
y topografia

7.6.1 Seindicaran las lineas generales de costa de todas las
areas de mar abierta, grandes lagos y rios, salvo cuando esto
afecte a datos mas propios de la funcion de la carta.

7.6.2  Dentro de cada cuadrilatero formado por los paralelos
y los meridianos, se indicara la altitud minima de area, salvo en
los casos previstos en 7.6.3.

7.6.3 Recomendacion.— En las zonas de elevada latitud
en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no
es prdctico tomar como referencia el norte verdadero, deberia
indicarse la altitud minima de area dentro de cada cuadrilatero
formado por las lineas de referencia del canevas (cuadricula)
utilizado.

7.6.4  Cuando las cartas no estén orientadas segun el norte
verdadero, se indicara claramente ese hecho y la orientacion
escogida.

7.7 Declinacién magnética

Recomendacion.— Deberian indicarse las isogonas y la
fecha de informacion isogonica.

7.8 Marcaciones, derrotas
y radiales

7.8.1 Las marcaciones, derrotas y radiales seran magné-
ticos, salvo en los casos previstos en 7.8.2.

7.8.2 Recomendacion.— En las zonas de elevada latitud
en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no
es prdctico tomar como referencia el norte magnético, deberia
utilizarse otra referencia mds apropiada, a saber, el norte
verdadero o el de cuadricula.
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7.8.3  Sesefialara claramente si las marcaciones, derrotas o
radiales se indican con referencia al norte verdadero o al de
cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se indicara el
meridiano de cuadricula de referencia.

7.9 Datos aeronauticos

7.9.1  Aerédromos

Se indicaran todos los aerddromos utilizados por la aviacion
civil internacional en los que pueda efectuarse una aproximacion
por instrumentos.

Nota.— Pueden indicarse otros aerédromos.

7.9.2  Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas

Se representaran las zonas prohibidas, las restringidas y las
peligrosas correspondientes a la capa del espacio aéreo, con su
identificacion y limites verticales.

7.9.3  Sistema de los servicios de transito aéreo
7.9.3.1 Cuando sea apropiado, se indicaran los compo-

nentes del sistema de los servicios de transito aéreo establecidos.
7.9.3.1.1 Los componentes incluiran lo siguiente:

1) las radioayudas para la navegacion relacionadas con el
sistema de los servicios de transito aéreo, junto con sus
nombres, identificaciones, frecuencias y coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos;

2) con respecto al DME, ademas la elevacion de la antena
transmisora del DME redondeada a los 30 m (100 ft) mas
proximos;
3) una indicaciéon de todo el espacio aéreo designado,
incluyendo los limites laterales y verticales y las clases de
espacio aéreo apropiadas;
4) todas las rutas ATS de vuelo en ruta incluyendo los
designadores de ruta, los tipos de performance de
navegacion requerida (RNP), la derrota en ambos
sentidos a lo largo de cada tramo de las rutas redondeada
al grado mas proximo y, cuando corresponda, el sentido
del movimiento del transito;

5) todos los puntos significativos que definen las rutas ATS

y que no estén sefialados por la posicién de una

radioayuda para la navegaciéon, junto con sus

nombres-claves y coordenadas geograficas en grados,
minutos y segundos;

6) con respecto a los puntos de recorrido que definen las

rutas de navegacion de area VOR/DME, ademas:

a) la identificacion de la estacion y la radiofrecuencia
del VOR/DME de referencia;

Capitulo 7

b) la marcacion, redondeada a la décima de grado mas
proxima y la distancia redondeada a las dos décimas
de kilometro (décima de milla marina) mas proximas
desde el VOR/DME de referencia, si el punto de
recorrido no se halla en el mismo emplazamiento;

7) una indicacion de todos los puntos de notificacion
obligatoria y facultativa, asi como los puntos de
notificacién ATS/MET;

8) las distancias entre los puntos significativos que
constituyan puntos de viraje o puntos de notificacion,
redondeadas al kildmetro o milla marina mas préximo;

Nota.— Pueden indicarse también las distancias
totales entre las radioayudas para la navegacion.
9) los puntos de cambio en los tramos de ruta definidos por
referencia a radiofaros omnidireccionales de muy alta
frecuencia, indicando la distancia a las radioayudas para
la navegacion, redondeada al kilémetro o milla marina
mas proximo;

Nota.— Si se hace una declaracion general acerca de
su existencia, no es preciso indicar en cada tramo de
ruta los puntos de cambio establecidos en el punto
intermedio entre dos ayudas o en la interseccion de dos
radiales en el caso de una ruta con cambio de direccion
entre las ayudas.

10) las altitudes minimas de vuelo en rutas ATS, redondeadas
a los 50 m o 100 ft superiores mas proximos (véase el
Anexo 11, 2.21);

11) las instalaciones de radiocomunicaciones enumeradas con
sus frecuencias;

12)la zona de identificacion de defensa aérea (ADIZ)
debidamente identificada.

Nota.— Los procedimientos ADIZ pueden describirse
en el texto de la carta.

7.9.4 Informacion suplementaria

7.9.4.1 Se indicaran los detalles de las rutas de salida y
llegada y de los correspondientes circuitos de espera en las areas
terminales, salvo que estén indicados en una carta de area, en una
carta de salida normalizada — vuelo por instrumentos (SID) —
OACI o en una carta de llegada normalizada — vuelo por
instrumentos (STAR) — OACIL

Nota 1.— Para las especificaciones relativas a estas cartas,
véanse los Capitulos 8, 9y 10.

Nota 2.— Las rutas de salida generalmente parten del
extremo de una pista; las rutas de llegada generalmente
terminan en el punto en que se inicia la aproximacion por
instrumentos.

7.9.4.2 Seindicaran e identificaran las regiones de reglaje
de altimetro cuando estén establecidas.
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CAPITULO 8. CARTA DE AREA — OACI

8.1 Funcién

En esta carta se proporcionard a la tripulacién de vuelo
informacion que facilite las fases siguientes del vuelo por
instrumentos:

a) la transicion entre la fase en ruta y la aproximacion a un
aerodromo;
b) la transicion entre el despegue o aproximacion frustrada
y la fase en ruta del vuelo; y
c) losvuelos por areas de estructura compleja de rutas ATS,
o del espacio aéreo.

Nota.— La funcion que se describe en 8.1 c¢) puede
satisfacerse mediante una carta separada o una insercion en
una carta de navegacion en ruta.

8.2 Disponibilidad

8.2.1 Se proporcionaré la carta de &rea — OACI en la
forma prescrita en 1.3.2, cuando las rutas de los servicios de
transito aéreo o los requisitos de notificacion de posicion sean
complejos y no puedan presentarse adecuadamente en una carta
de navegacion en ruta— OACI.

8.2.2  Cuando las rutas de los servicios de transito aéreo o
los requisitos de notificacion de posicion para los vuelos de
llegada sean distintos de los correspondientes a los vuelos de
salida, y no puedan indicarse con suficiente claridad en una
carta, se proporcionaran cartas por separado.

Nota— En ciertas condiciones podria ser necesario
proporcionar una carta de salida normalizada — vuelo
por instrumentos (SID) — OACI y una carta de llegada
normalizada— vuelo por instrumentos (STAR) — OACI (véanse
los Capitulos 9y 10).

8.3 Coberturay escala

8.3.1 La cobertura de cada carta se extendera hasta los
puntos que indiquen efectivamente las rutas de llegada y de
salida.

8.3.2 La carta se dibujara a escala y presentara un grafico
de escala.
8.4 Proyeccion
8.4.1 Recomendacion.— Deberia usarse una proyeccion

conforme en la que una linea recta represente aproximadamente
un circulo mdximo.

ANEXO 4
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8.4.2  Los paralelos y meridianos se indicaran a intervalos
apropiados.
8.4.3 Se colocaran las indicaciones de graduacion a

intervalos regulares a lo largo de los bordes de la carta, segin
corresponda.

8.5 Identificacion
La carta se identificara mediante un nombre correspondiente
al espacio aéreo representado.

Nota.— El nombre podra ser el del Centro de los servicios de
transito aéreo, el de la ciudad o poblacion mas grande situada
dentro del area que abarca la carta o el de la ciudad a la que
presta servicio el aerodromo. Cuando mds de un aerédromo
preste servicio a la misma ciudad o poblacién, deberia ariadirse
el nombre del aerédromo en que se basan los procedimientos.

8.6 Construcciones y topografia

8.6.1 Seindicaran las lineas generales de costa de todas las
areas de mar abierta, grandes lagos y rios, salvo cuando esto
afecte a datos mas propios de la funcion de la carta.

8.6.2 Recomendacion.— Para mejorar la comprension
de la situacion en las dreas donde existe un relieve significativo,
todo relieve que exceda 300 m (1 000 fi) por encima de la
elevacion del aerédromo principal deberia indicarse por curvas
de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas
impresas en color pardo. También deberian indicarse en color
negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacion
mdxima de cada curva de nivel superior. Asimismo deberian
incluirse los obstaculos.

Nota 1.— Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada
de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas
topogradficos de base y que exceda 300 m (1 000 ft) por encima
de la elevacion del aerédromo principal como punto de partida
para la aplicacion de tintas de capas.

Nota 2.— En el Apéndice 3 — Guia de colores, se prescribe
el color pardo apropiado para las curvas de nivel y las
caracteristicas topogrdficas, en el cual se basara la aplicacion
de tintas de capas de media tinta.

Nota 3.— Las cotas y los obstdculos corresponden a aquellos
proporcionados por el especialista en procedimientos.

8.7 Declinacion magnética

Se indicard la declinacion magnética media del area abarcada
en la carta redondeada al grado mas proximo.
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Anexo 4 — Cartas aeronduticas
8.8 Marcaciones, derrotas y radiales

8.8.1 Las marcaciones, derrotas y radiales seran magné-
ticos, salvo en los casos previstos en 8.8.2.

8.8.2 Recomendacion.— En las zonas de elevada latitud
en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no
es prdctico tomar como referencia el norte magnético, deberia
utilizarse otra referencia mds apropiada, a saber, el norte
verdadero o el de cuadricula.

8.8.3  Se sefialara claramente si las marcaciones, derrotas o
radiales se indican con referencia al norte verdadero o al de
cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se indicara el
meridiano de cuadricula de referencia.

8.9 Datos aeronauticos

8.9.1 Aerédromos

Se indicaran todos los aerddromos que afecten a las
trayectorias terminales. Cuando corresponda, se empleara un
simbolo de trazado de las pistas.

8.9.2  Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas
Se representaran las zonas prohibidas, las restringidas y las
peligrosas con su identificacion y limites verticales.

8.9.3  Altitudes minimas de area
Las altitudes minimas de area se indicaran dentro de cuadrila-
teros formados por los paralelos y los meridianos.

Nota.— Dependiendo de la escala de carta seleccionada, los
cuadrilateros formados por los paralelos y meridianos
normalmente corresponden al grado completo de latitud y de
longitud.

8.9.4  Sistema de los servicios de transito aéreo
8.9.4.1 Se indicaran los componentes del sistema de los
servicios de transito aéreo pertinente establecido.
8.9.4.1.1 Los componentes incluiran lo siguiente:

1) las radioayudas para la navegacion relacionadas con el
sistema de los servicios de transito aéreo, junto con sus
nombres, identificaciones, frecuencias y coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos;

2) conrespecto al DME, ademas la elevacion de la antena
transmisora del DME redondeada a los 30 m (100 ft)
mas proximos;

3) lasradioayudas terminales necesarias para el transito de
entrada y de salida y para los circuitos de espera;

4) los limites laterales y verticales de todo el espacio aéreo
designado y las clases de espacio aéreo apropiadas;
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5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

12)

Capitulo 8

los circuitos de espera y las trayectorias terminales,
junto con los designadores de ruta y la derrota a lo
largo de cada tramo de las aerovias prescritas y de
las trayectorias terminales, redondeada al grado mas
proximo;

todos los puntos significativos que definen las trayec-
torias terminales y que no estan seflalados por la
posicion de una radioayuda para la navegacion, junto
con sus nombres-claves y coordenadas geograficas en
grados, minutos y segundos;

con respecto a los puntos de recorrido que definen las
rutas de navegacion de area VOR/DME ademas,

a) laidentificacion de la estacion y la radiofrecuencia
del VOR/DME de referencia;

b) la marcacion redondeada a la décima de grado mas
proximay la distancia redondeada a las dos décimas
de kilometro (décima de milla marina) mas
proximas, desde el VOR/DME de referencia, si el
punto de recorrido no se halla en el mismo
emplazamiento;

una indicacion de todos los puntos de notificacion
obligatoria y facultativa;

las distancias entre los puntos significativos que
constituyan puntos de viraje o puntos de notificacion,
redondeadas al kilometro o milla marina mas proximo;

Nota.— Pueden indicarse también las distancias
totales entre las radioayudas para la navegacion.

los puntos de cambio en tramos de ruta definidos por
referencia a radiofaros omnidireccionales VHF indi-
cando la distancia a las radioayudas para la navegacion,
redondeada al kildmetro o milla marina mas préximo;

Nota.— Los puntos de cambio establecidos en el
punto medio entre dos ayudas o en la interseccion de
dos radiales en el caso de una ruta que cambia de
direccion entre las ayudas no necesitan indicarse para
cada tramo de ruta si se hace una declaracion general
con respecto a su existencia.

las altitudes minimas de vuelo en rutas ATS, redon-
deadas a los 50 m o 100 ft superiores mas proximos
(véase el Anexo 11, 2.21);

las altitudes minimas radar establecidas, redondeadas a
los 50 m o 100 ft superiores mas proximos, claramente
identificadas;

Nota 1.— Si se utilizan procedimientos radar para
proporcionar guia vectorial a una aeronave hasta o
desde puntos significativos sobre una ruta normalizada
de llegada o salida publicada, o para dar autorizacion
para descender por debajo de la altitud minima de
sector durante la llegada, los procedimientos radar
pueden presentarse en la Carta de drea — OACI, a
menos que ello produzca confusion en el dibujo.
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13)

14)

Nota 2.— Cuando esta informacion produzca una
congestion excesiva en los grdficos, se puede
proporcionar una Carta de altitud minima radar —
OACI (véase el Capitulo 21), en cuyo caso no es
necesario duplicar en la Carta de drea — OACI, los
elementos indicados en 8.9.4.1.1, 12.

las restricciones de velocidad y de nivel/altitud por
zonas, si se han establecido;

las instalaciones de radiocomunicaciones, enumeradas
con sus frecuencias.

Anexo 4 — Cartas aeronduticas
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CAPITULO 9. CARTA DE SALIDA NORMALIZADA —
VUELO POR INSTRUMENTOS (SID) — OACI

9.1 Funcién

En esta carta se proporcionara a la tripulacién de vuelo
informacién que le permita seguir la ruta designada de salida
normalizada — vuelo por instrumentos, desde la fase de
despegue hasta la fase en ruta.

Nota 1.— Las disposiciones que rigen la identificacion
de las rutas normalizadas de salida figuran en el Anexo 11,
Apéndice 3; el Manual de planificacion de servicios de transito
aéreo (Doc 9426) contiene un texto de orientacion relativo al
establecimiento de dichas rutas.

Nota 2.— En los Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — Operacién de aeronaves (PANS-OPS,
Doc 8168), Volumen II, Parte I, figuran las disposiciones que
regulan los criterios de franqueamiento de obstdculos y detalles
sobre la informacion minima que se publicard.

9.2 Disponibilidad

Se dispondra de la carta de salida normalizada — vuelo por
instrumentos (SID) — OACI, cuando se haya establecido una
ruta normalizada de salida — vuelo por instrumentos y ello no
pueda indicarse con suficiente claridad en la carta de area —
OACL

9.3 Coberturay escala

9.3.1 Lacoberturade la carta sera suficiente para indicar el
punto en que se inicia la ruta de salida y el punto significativo
especificado en que puede comenzarse la fase en ruta del vuelo,
a lo largo de una ruta designada de los servicios de transito
aéreo.

Nota.— La ruta de salida parte generalmente del extremo de
una pista.

9.3.2 Recomendacion.— La carta deberia dibujarse a
escala.

9.3.3  Silacarta se dibuja a escala, se presentara un grafico
de escala.

9.3.4 Cuando la carta no se dibuje a escala, figurara la
anotacion “NO SE AJUSTA A ESCALA” y se empleara el
simbolo de interrupcion de escala en las derrotas y otros
elementos de la carta que por sus grandes dimensiones no
pueden dibujarse a escala.

9.4 Proyeccién

9.4.1 Recomendacion.— Deberia usarse una proyeccion
conforme en la que una linea recta represente aproximadamente
un circulo mdximo.
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9.4.2 Recomendacion.— Cuando la carta se dibuja a
escala los paralelos y meridianos deberian indicarse a
intervalos apropiados.

9.4.3 Se colocaran las indicaciones de graduaciéon a
intervalos regulares a lo largo de los bordes de la carta, segin
corresponda.

9.5 Identificacion

La carta se identificara por el nombre de la ciudad, poblacion
o area a la que presta servicio el aerodromo, el nombre de éste
y la identificacion de la ruta o rutas de salida normalizadas —
por instrumentos, segin lo establecido con arreglo a los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea —
Operacion de aeronaves (PANS-OPS, Doc 8168), Volumen II,
Parte II, Capitulo 5.

Nota.— La identificacion de la ruta o rutas de salida
normalizadas — por instrumentos, la proporciona el espe-
cialista en procedimientos.

9.6 Construcciones y topografia

9.6.1 Cuando se dibuja la carta a escala, se indicaran las
lineas generales de costa de todas las areas de mar abierta,
grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas
propios de la funcion de la carta.

9.6.2 Recomendacién.— Para mejorar la comprension de
la situacion en dreas donde existe un relieve significativo, se
deberia dibujar la carta a escala y todo relieve que exceda
300 m (1 000 fi) por encima de la elevacion del aerédromo
deberia indicarse por curvas de nivel suavizadas, valores de
curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo.
También deberian indicarse en color negro las cotas corres-
pondientes, comprendida la elevacion mdxima de cada curva de
nivel superior. Asimismo deberian incluirse los obstdculos.

Nota 1.— Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada
de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas
topogrdficos de base y que exceda 300 m (1 000 ft) por encima
de la elevacion del aerédromo como punto de partida para la
aplicacion de tintas de capas.

Nota 2.— En el Apéndice 3 — Guia de colores, se prescribe
el color pardo apropiado para las curvas de nivel y las
caracteristicas topogrdficas, en el cual se basara la aplicacion
de tintas de capas de media tinta.

Nota 3.— Las cotas y los obstdculos corresponden a aquellos
proporcionados por los especialistas en procedimientos.
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9.7 Declinacién magnética

Se indicara la declinacion magnética utilizada para determinar
las marcaciones, derrotas y radiales magnéticos, redondeada al
grado mas proximo.

9.8 Marcaciones, derrotas
y radiales

9.8.1 Las marcaciones, derrotas y radiales seran magné-
ticos, salvo en los casos previstos en 9.8.2.

Nota.— Podria incluirse en la carta una nota en este sentido.

9.8.2 Recomendacion.— En las zonas de elevada latitud
en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no
es prdctico tomar como referencia el norte magnético, deberia
utilizarse otra referencia mds apropiada, a saber, el norte
verdadero o el de cuadricula.

9.8.3  Sesefalara claramente si las marcaciones, derrotas o
radiales se indican con referencia al norte verdadero o al de
cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula se indicara el
meridiano de cuadricula de referencia.

9.9 Datos aeronauticos

9.9.1 Aerddromos
9.9.1.1 El aer6dromo de salida se indicard mediante el
trazado de las pistas.

9.9.1.2  Se indicaran e identificaran todos los aerédromos
a los que afecten las rutas normalizadas de salida — vuelo por
instrumentos designadas. Cuando corresponda, se indicara el
trazado de las pistas del aerédromo.

9.9.2  Zonas prohibidas, restringidas

o peligrosas

Se indicaran las zonas prohibidas, las restringidas y las
peligrosas que puedan afectar a la ejecucion de los proce-
dimientos, con su identificacion y limites verticales.

9.9.3  Altitud minima de sector

9.9.3.1 Se mostrara la altitud minima de sector estable-
cida, basada en una ayuda para la navegacion aérea asociada
con el procedimiento, indicando claramente el sector al que se
aplica.

9.9.3.2  Cuando no se haya establecido la altitud minima de
sector, se dibujaran las cartas a escala y las altitudes minimas de
area se indicaran dentro de cuadrilateros formados por los
paralelos y los meridianos. Las altitudes minimas de area se
indicaran también en aquellas partes de la carta que no estan
cubiertas por la altitud minima de sector.

Nota.— Dependiendo de la escala de carta seleccionada, los
cuadrildteros formados por los paralelos y meridianos normal-
mente corresponden a medio grado de latitud y de longitud.
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9.9.4 Sistema de los servicios
de transito aéreo

9.9.4.1 Seindicaran los componentes del sistema estable-
cido de los servicios de transito aéreo pertinente.
9.9.4.1.1 Los componentes incluiran lo siguiente:

1) una representacion grafica de cada ruta normalizada de
salida — vuelo por instrumentos, que contenga:

a) el designador de la ruta;
b)
c)

los puntos significativos que definen la ruta;

la derrota o radial a lo largo de cada tramo de las
rutas, redondeados al grado mas proximo;

d) las distancias entre puntos significativos, redon-
deadas al kilometro o milla marina mas proximo;

e) las altitudes minimas de vuelo a lo largo de la ruta o
tramos de la ruta, y las altitudes requeridas por el
procedimiento redondeadas a los 50 m o 100 ft supe-
riores mas proximos y las restricciones de nivel de
vuelo, si se han establecido;

f) si la carta se dibuja a escala y se proporciona guia
vectorial radar para la salida, las altitudes minimas
radar establecidas, redondeadas a los 50 m o 100 ft
superiores mas proximos, claramente identificadas;

Nota 1.— Si se utilizan procedimientos radar
para proporcionar guia vectorial a una aeronave
hasta o desde un punto significativo sobre una ruta
normalizada de salida publicada, los procedimientos
pueden indicarse en la Carta de salida normalizada
— Vuelo por instrumentos (SID) — OACI a menos
que ello produzca confusion en el dibujo.

Nota 2.— Cuando esa informacion produzcan
una congestion excesiva en los grdficos, se podria
proporcionar una Carta de guia vectorial radar —
OACI (véase el Capitulo 21); en cuyo caso no es
necesario duplicar en la Carta de salida norma-
lizada — Vuelo por instrumentos —OACI los ele-
mentos indicados en 9.9.4.1.1, 1) f).

2) las radioayudas para la navegacion relacionadas con las
rutas, con indicacion de:

a) sunombre en lenguaje claro;
b) suidentificacion;
c)

d)

su frecuencia;

sus coordenadas geograficas en grados, minutos y
segundos;

e) para los equipos radiotelemétricos, el canal y la
elevaciéon de la antena transmisora del DME
redondeada a los 30 m (100 ft) mas préximos;

3) los nombres claves de los puntos significativos que no
estén sefialados por la posicion de una radioayuda para la



Capitulo 9

4
5)

6)

navegacion, sus coordenadas geograficas en grados,
minutos y segundos y la marcacion redondeada a la
décima de grado mas préxima y distancia redondeada a
las dos décimas de un kilémetro (décima de milla marina)
mas proximas desde la radioayuda para la navegacion
utilizada como referencia;

los circuitos correspondientes de espera;

la altitud/altura de transicidn, redondeada a los 300 m o
1 000 ft superiores mas proximos;

la posicion y la altura de los obstaculos muy proximos
que penetran la superficie de identificacion de obstaculos
(OIS). Cuando haya obstaculos muy préximos que
penetran en la OIS que no hayan sido considerados en la
pendiente de diseflo del procedimiento publicada, se
indicaran mediante una nota;

Nota— De conformidad con los PANS-OPS,
Volumen II, la informacion sobre los obstaculos muy
proximos es proporcionada por los especialistas en
procedimientos.

Anexo 4 — Cartas aeronduticas

7) las restricciones de velocidad por zonas, si se han
establecido;

8) todos los puntos de notificacion obligatoria o
‘“facultativa’’;

9) los procedimientos de radiocomunicacion, entre ellos:
a) los distintivos de llamada de las dependencias ATS;
b) la frecuencia;
c) el reglaje del respondedor, cuando corresponda.

9.9.42 Recomendacion.— Deberia proporcionarse un
texto descriptivo de las rutas de salida normalizada— vuelo por
instrumentos (SID) y de los procedimientos relativos al control
radar en caso de falla de las comunicaciones y el texto deberia,
cuando sea factible, figurar en la carta o en la misma pdagina
de ésta.
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CAPITULO 10. CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA —
VUELO POR INSTRUMENTOS (STAR) — OACI

10.1 Funcion

En esta carta se proporcionara a la tripulacién de vuelo
informacién que le permita seguir la ruta designada de llegada
normalizada — vuelo por instrumentos, desde la fase en ruta
hasta la fase de aproximacion.

Nota 1.— Se ha de interpretar que las rutas normalizadas de
llegada — vuelo por instrumentos, comprenden “perfiles de
descenso normalizados”, “aproximacion de descenso continuo”
y otras descripciones no normalizadas. En el caso de un perfil
de descenso normalizado, no se requiere el trazado de una
seccion transversal.

Nota 2.— Las disposiciones que rigen la identificacion de las
rutas normalizadas de llegada figuran en el Anexo 11,
Apéndice 3; el Manual de planificacion de servicios de transito
aéreo (Doc 9426) contiene un texto de orientacion relativo al
establecimiento de dichas rutas.

10.2  Disponibilidad

Se dispondra de la carta de llegada normalizada — vuelo por
instrumentos (STAR) — OACI, cuando se haya establecido una
ruta normalizada de llegada — vuelo por instrumentos, y ello no
pueda indicarse con suficiente claridad en la carta de area —
OACL

10.3 Coberturay escala

10.3.1 Lacobertura de la carta sera suficiente para indicar
los puntos en que termina la fase en ruta y se inicia la fase de
aproximacion.

10.3.2 Recomendacion.— La carta deberia dibujarse a
escala.

10.3.3 Si la carta se dibuja a escala, se presentara un
grafico de escala.

10.3.4 Cuando la carta no se dibuje a escala, figurara la
anotacion “NO SE AJUSTA A ESCALA” y se empleara el
simbolo de interrupciéon de escala en las derrotas y otros
elementos de la carta que por sus grandes dimensiones no
puedan dibujarse a escala.

10.4 Proyeccion
10.4.1 Recomendacién.— Deberia usarse una proyeccion

conforme en la que una linea recta represente aproximadamente
un circulo mdximo.

ANEXO 4

10.4.2 Recomendacién.— Cuando la carta se dibuja a
escala los paralelos y meridianos deberian indicarse a
intervalos apropiados.

10.4.3  Se colocaran las indicaciones de graduacion a
intervalos regulares a lo largo de los bordes de la carta.

10.5 Identificacion

La carta se identificara por el nombre de la ciudad, poblacion
o0 area a la que presta servicio el aerédromo, el nombre de éste y
la identificacion de la ruta o rutas de llegada normalizadas — por
instrumentos, segun lo establecido con arreglo a los Procedi-
mientos para los servicios de navegacion aérea— Operacion de
aeronaves (PANS-OPS, Doc 8168), Volumen II, Parte III,
Capitulo 3.

Nota.— La identificacion de las rutas de llegada normali-
zadas — por instrumentos, la proporciona el especialista en
procedimientos.

10.6 Construcciones y topografia

10.6.1 Cuando la carta se dibuja a escala, se indicaran las
lineas generales de costa de todas las areas de mar abierta,
grandes lagos y rios, salvo cuando ésto afecte a datos mas
propios de la funcion de la carta.

10.6.2 Recomendacién.— Para mejorar la comprension
de la situacion en las dreas donde existe un relieve significativo,
se deberia dibujar la carta a escala y todo relieve que exceda
300 m (1 000 ft) por encima de la elevacion del aerédromo
deberia indicarse por curvas de nivel suavizadas, valores de
curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo.
También deberian incluirse en color negro las cotas
correspondientes, comprendida la elevacion maxima de cada
curva de nivel superior. Asimismo deberian incluirse los
obstaculos.

Nota 1.— Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada
de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas
topogrdficos de base y que exceda 300 m (1 000 ft) por encima
de la elevacion del aerodromo como punto de partida para la
aplicacion de tintas de capas.

Nota 2.— En el Apéndice 3 — Guia de colores, se prescribe
el color pardo apropiado para las curvas de nivel y las
caracteristicas topogrdficas, en el cual se basard la aplicacion
de tintas de capas de media tinta.

Nota 3.— Las cotas y los obstdculos corresponden a aquellos

proporcionados por el especialista en procedimientos.
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Anexo 4 — Cartas aeronduticas
10.7 Declinacién magnética

Se indicara la declinacion magnética utilizada para determinar
las marcaciones, derrotas y radiales magnéticos, redondeada al
grado mas proximo.

10.8 Marcaciones, derrotas
y radiales

10.8.1 Las marcaciones, derrotas y radiales seran mag-
néticos, salvo en los casos previstos en 10.8.2.

Nota.— Podriaindicarse en la carta una nota en este sentido.

10.8.2 Recomendacién.— En las zonas de elevada latitud
en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no
es prdctico tomar como referencia el norte magnético, deberia
utilizarse otra referencia mds apropiada, a saber, el norte
verdadero o el de cuadricula.

10.8.3  Se senalara claramente si las marcaciones, derrotas
o radiales se indican con referencia al norte verdadero o al de
cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula se indicara el
meridiano de cuadricula de referencia.

10.9 Datos aeronauticos

10.9.1 Aerédromos

10.9.1.1 Elaerddromo de aterrizaje se indicard mediante el
trazado de las pistas.

10.9.1.2  Seindicaran e identificaran todos los aerédromos
a los que afecten las rutas normalizadas de llegada — vuelo por
instrumentos designadas. Cuando corresponda, se indicara el
trazado de las pistas del aerédromo.

10.9.2  Zonas prohibidas, restringidas
o peligrosas

Se indicaran las zonas prohibidas, las restringidas y las
peligrosas que puedan afectar la ejecucion de los procedi-
mientos, con su identificacion y limites verticales.

10.9.3  Altitud minima de sector

10.9.3.1 Se mostrara la altitud minima de sector estable-
cida, indicando claramente el sector al que se aplica.

10.9.3.2  Cuando no se ha establecido la altitud minima de
sector, las cartas se dibujaran a escala y las altitudes minimas de
area se indicaran dentro de cuadrilateros formados por los
paralelos y los meridianos. Las altitudes minimas de area se
indicaran también en aquellas partes de la carta que no estan
cubiertas por la altitud minima de sector.

Nota.— Dependiendo de la escala de carta seleccionada, los
cuadrildteros formados por los paralelos y meridianos normal-
mente corresponden a medio grado de latitud y de longitud.
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10.9.4 Sistema de los servicios
de transito aéreo

10.9.4.1 Se indicaran los componentes del sistema
establecido de los servicios de transito aéreo pertinente.
10.9.4.1.1 Los componentes incluiran lo siguiente:

1) una representacion grafica de cada ruta normalizada de
llegada — vuelo por instrumentos, que contenga:

a) el designador de la ruta;
b) los puntos significativos que definen la ruta;

c) laderrota o radial a lo largo de cada tramo de la ruta,
redondeados al grado mas préximo;

d) las distancias entre puntos significativos, redon-
deadas al kilometro o milla marina mas proximo;

e) las altitudes minimas de vuelo a lo largo de la ruta o
tramos de la ruta y las altitudes requeridas por el
procedimiento, redondeadas a los 50 m o 100 ft y las
restricciones de nivel de vuelo, si se han establecido;

f) si la carta se dibuja a escala y se proporciona guia
vectorial radar para la llegada, las altitudes minimas
de radar establecidas redondeadas a los 50 m o 100 ft
superiores mas proximos claramente identificadas;

Nota 1.— Si se utilizan los procedimientos radar
para proporcionar guia vectorial a una aeronave hasta
o desde puntos significativos sobre una ruta norma-
lizada de llegada o para dar autorizacion para des-
cender por debajo de la altitud minima de sector durante
la llegada, publicada, los procedimientos radar pueden
indicarse en la Carta de rutas de llegada normalizada —
Vuelo por instrumentos (STAR) — OACI, a menos que
ello produzca confusion en el dibujo.

Nota 2.— Cuando esa informacion produzca una
congestion excesiva en los grdficos, se podria propor-
cionar una Carta de altitud minima radar — OACI
(véase el Capitulo 21), en cuyo caso no es necesario
duplicar en la Carta de llegada normalizada — Vuelo
por instrumentos (STAR) — OACI, los elementos indi-
cados en 10.9.4.1.1, 1) f).

2) las radioayudas para la navegacion relacionadas con las
rutas, con indicacion de:

a) sunombre en lenguaje claro;
b) su identificacion;
c) su frecuencia;

d) sus coordenadas geograficas en grados, minutos y
segundos;

e) los equipos radiotelemétricos, el canal y la elevacion
de la antena transmisora del DME redondeada a los
30 m (100 ft) mas préximos;
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3)

4

5)

6)

los nombres claves de los puntos significativos que no
estén seflalados por la posicion de una radioayuda para la
navegacion, sus coordenadas geograficas en grados,
minutos y segundos y la marcacion redondeada a la
décima de grado mas proxima y distancia redondeada a
las dos décimas de un kilometro (décima de milla marina)
mas proximas desde la radioayuda para la navegacion
utilizada como referencia;

los circuitos correspondientes de espera;

la altitud/altura de transicién redondeada a los 300 m o
1 000 ft superiores mas proximos;

las restricciones de velocidad por zonas, si se han
establecido;

Anexo 4 — Cartas aeronduticas

7) todos los puntos de notificacion obligatoria o “facul-
tativa”;

8) los procedimientos de radiocomunicacion, entre ellos:
a) los distintivos de llamada de las dependencias ATS;
b) la frecuencia;

c) el reglaje del respondedor, cuando corresponda.

10.9.42 Recomendacion.— Deberia proporcionarse un
texto descriptivo de las rutas de llegada normalizada — vuelo
por instrumentos (STAR) y de los procedimientos relativos al
control radar en caso de falla de las comunicaciones y el texto
deberia, cuando sea factible, figurar en la carta o en la misma
pdgina de ésta.

10-3
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CAPITULO 11.

CARTA DE APROXIMACION

POR INSTRUMENTOS — OACI

11.1 Funcion

Mediante esta carta se proporcionara a las tripulaciones de
vuelo informacidn que les permita efectuar un procedimiento
aprobado de aproximacion por instrumentos a la pista prevista de
aterrizaje, incluso el procedimiento de aproximacion frustrada y,
cuando proceda, los circuitos correspondientes de espera.

Nota.— En los Procedimientos para los servicios de navega-
cién aérea — Operacion de aeronaves (PANS-OPS, Doc 8168),
se incluyen criterios detallados para establecer procedimientos
de aproximacion por instrumentos y el grado de resolucion de
las correspondientes altitudes/alturas.

11.2  Disponibilidad

11.2.1 Se proporcionaran cartas de aproximacion por
instrumentos — OACI, para todos los aerédromos utilizados por
la aviaciéon civil internacional, en que se hayan establecido
procedimientos de aproximacion por instrumentos por el Estado
interesado.

11.2.2 Se proporcionarda normalmente una carta de
aproximacion por instrumentos — OACI separada para cada
procedimiento de aproximacion de precision establecido por el
Estado.

11.2.3 Se proporcionard normalmente una carta de
aproximacion por instrumentos — OACI separada para cada
procedimiento de aproximacién que no sea de precision
establecido por el Estado.

Nota.— Puede proporcionarse una sola carta de procedi-
miento de aproximacion de precision o que no sea de precision
para representar mds de un procedimiento de aproximacion,
cuando los procedimientos para los tramos de aproximacion
intermedia, aproximacion final y aproximacion frustrada sean
idénticos.

11.2.4 Se proporcionara mas de una carta, cuando en
los tramos diferentes al de aproximacion final de un procedi-
miento por instrumentos, los valores de la derrota, el tiempo o la
altitud, sean distintos para diferentes categorias de aeronaves, y
su inclusién en una sola carta pueda causar desorden o
confusion.

Nota.— Véase lo referente a categorias de aeronaves en los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea —
Operacion de aeronaves (PANS-OPS, Doc 8168), Volumen II,
Parte 111, Capitulo 1.

11.2.5 Las cartas de aproximacion por instrumentos —
OACI se revisaran siempre que se haga anticuada la informacion
esencial para la seguridad de los vuelos.

ANEXO 4

11.3  Coberturay escala
11.3.1 La cobertura de la carta sera suficiente para incluir
todos los tramos del procedimiento de aproximacién por
instrumentos y las areas adicionales que sean necesarias para el
tipo de aproximacion que se trate de efectuar.

11.3.2  La escala seleccionada asegurara su optima legibi-
lidad y sera compatible con:

1) el procedimiento indicado en la carta;

2) el tamafio de la hoja.

11.3.3  Seindicara la escala.

11.3.3.1  Salvo cuando no sea factible se indicara un circulo
de distancia de 20 km (10 NM) de radio con centro en un DME
situado en el aerddromo o sus cercanias, o con centro en el punto
de referencia de aer6dromo, si no existe un DME conveniente,

y su radio se indicara en la circunferencia.

11.3.3.2 Recomendacion.— Deberia indicarse una escala
de distancias precisamente debajo del perfil.

11.4 Formato

Recomendacion.— E! tamaiio de la hoja deberia ser de
210 x 148 mm (8,27 x 5,82 pulgadas).

11.5 Proyeccion

11.5.1 Se usara una proyeccion conforme en la que una
linea recta represente aproximadamente un circulo maximo.

11.5.2 Recomendacion.— Las indicaciones de graduacion
deberian colocarse a intervalos regulares a lo largo de los
bordes de la carta.

11.6 Identificacion

La carta se identificard por el nombre de la ciudad, poblaciéon
o area a que presta servicio el aerédromo, el nombre del aerd-
dromo y la identificacion del procedimiento de aproximacion por
instrumentos, segin lo establecido con arreglo a los
Procedimientos para los servicios de navegacion aérea —
Operacion de aeronaves (PANS-OPS, Doc 8168), Volumen I,
Parte 11, Capitulo 1.

Nota.— La identificacion del procedimiento de aproxi-
macion por instrumentos la proporciona el especialista en
procedimientos.
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Anexo 4 — Cartas aeronduticas
11.7 Construcciones y topografia

11.7.1  Se proporcionara la informacion topografica y de
construcciones pertinente a la ejecucion de los procedimientos
de aproximacion por instrumentos, incluso el procedimiento de
aproximacion frustrada, los procedimientos correspondientes
de espera y las maniobras de aproximacion visual (en circuito),
cuando se hayan establecido. Se indicard el nombre de la
informacién topografica unicamente cuando sea necesario
para facilitar la comprension de tal informacién, y la minima
sera una delineacion de las masas terrestres y lagos y rios
importantes.

11.7.2  El relieve se indicara en la forma que se adapte
mejor a las caracteristicas especiales de elevacion del area. En las
areas donde el relieve exceda 1 200 m (4 000 ft) por encima de
la elevacion del aer6dromo dentro de la cobertura de la carta, o
600 m (2 000 ft) dentro de 11 km (6 NM) del punto de referencia
del aerédromo, o cuando la pendiente del procedimiento de
aproximacion final o de aproximacion frustrada es mas
pronunciada que la 6ptima debido al terreno, todo relieve que
exceda 150 m (500 ft) por encima de la elevacion del aerodromo
deberia indicarse por curvas de nivel suavizadas, valores de
curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo.
También se indicaran en color negro las cotas correspondientes,
comprendida la elevacion maxima de cada curva de nivel
superior.

Nota 1.— Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada
de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas
topogrdficos de base y que exceda 150 m (500 ft) por encima de
la elevacion del aerodromo como punto de partida para la
aplicacion de tintas de capas.

Nota 2.— En el Apéndice 3 — Guia de colores, se prescribe
el color pardo apropiado para las curvas de nivel y las
caracteristicas topogrdficas, en el cual se basara la aplicacion
de tintas de capas de media tinta.

Nota 3.— Las cotas corresponden a aquellas proporcionadas
por el especialista en procedimientos.

11.7.3  Recomendacion.— En las dreas donde el relieve es
mds bajo que el prescrito en 11.7.2, todo relieve que exceda
150 m (500 ft) por encima de la elevacion del aerédromo
deberia indicarse por curvas de nivel suavizadas, valores de
curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo.
También deberian indicarse en color negro las cotas corres-
pondientes, comprendida la elevacion mdxima de cada curva de
nivel superior.

Nota 1.— Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada
de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas
topogrdficos de base y que exceda 150 m (500 ft) por encima de
la elevacion del aerédromo como punto de partida para la
aplicacion de tintas de capas.

Nota 2.— En el Apéndice 3 — Guia de colores, se prescribe
el color pardo apropiado para las curvas de nivel y las
caracteristicas topogrdficas, en el cual se basard la aplicacion
de tintas de capas de media tinta.

Nota 3.— Las cotas corresponden a aquellas proporcionadas
por el especialista en procedimientos.
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11.8 Declinacién magnética

11.8.1 Recomendacion.— Deberia indicarse la declina-
cion magneética.

11.8.2 Cuando se indique, el valor de la declinacion,
redondeado al grado mas préximo coincidira con el usado para
determinar las marcaciones, derrotas y radiales magnéticos.

11.9 Marcaciones, derrotas y radiales

11.9.1 Las marcaciones, derrotas y radiales seran magné-
ticos, salvo en los casos previstos en 11.9.2.

Nota.— Puede incluirse en la carta una nota en este sentido.

11.9.2 Recomendacion.— En las zonas de elevada latitud,
en las que las autoridades competentes hayan dictaminado que
no es prdctico tomar como referencia el norte magnético,
deberia utilizarse otra referencia mds apropiada, a saber, el
norte verdadero o el de cuadricula.

11.9.3  Se sefalara claramente si las marcaciones, derrotas
o radiales se indican con referencia al norte verdadero o al de
cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se indicara el
meridiano de cuadricula de referencia.

11.10 Datos aeronauticos

11.10.1  Aerddromos

11.10.1.1  Seindicaran con el simbolo apropiado todos los
aerodromos que muestren desde el aire una configuracion
conspicua. Los aerédromos abandonados se marcaran con la
indicacion de “Abandonado”.

11.10.1.2  Se indicara el trazado de las pistas a una escala
lo suficientemente grande para mostrar claramente:

1) el aerodromo a que corresponde el procedimiento;

2) los aerédromos que afecten al circuito de transito o estén
situados de tal modo que, en condiciones meteoroldgicas
adversas, puedan probablemente confundirse con el
aerédromo de aterrizaje previsto.

11.10.1.3  Se indicara la elevacion del aerodromo en un
lugar destacado de la carta, redondeada al metro o pie mas
proximo.

11.10.1.4  Se indicara la elevacion sobre el umbral o, si

corresponde, la elevacidon maxima en la zona de toma de
contacto, redondeada al metro o pie mas proximo.

11.10.2  Obstaculos

11.10.2.1
de la carta.

Se indicaran los obstaculos en la vista en planta

Nota.— Los obstaculos corresponden a aquellos propor-
cionados por el especialista en procedimientos.
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11.10.2.2 Recomendacién.— Si uno o mads obstaculos
son los factores determinantes de una altitud/altura de
franqueamiento de obstaculos, esos obstaculos deberian
identificarse.

11.10.2.3 La elevacion de la cima de los obstaculos se
indicara redondeada al metro o pie superior mas proximo.

11.10.2.4 Recomendacion.— Deberian indicarse las
alturas de los obstdculos por encima de un plano que no sea el
nivel medio del mar (véase 11.10.2.3). Cuando se indiquen,
deberian darse entre paréntesis en la carta.

11.10.2.5  Cuando se indiquen las alturas de los obstaculos
por encima de un plano de referencia que no sea el del
nivel medio del mar, la referencia sera la elevacion del aerd-
dromo, excepto en los aerddromos con una pista de vuelo por
instrumentos o pistas con una elevacién de umbral a mas de
2 m (7 ft) por debajo de la elevacion del aerédromo, en los que
la referencia de las cartas sera la elevacion del umbral de la pista
correspondiente a la aproximacion por instrumentos.

11.10.2.6  Cuando se utilice un plano de referencia distinto
del nivel medio del mar, se indicara en un lugar destacado de la
carta.

11.10.2.7  Se indicaran las zonas despejadas de obstaculos
que no se hayan establecido para pistas de aproximacion de
precision de Categoria 1.

11.10.3  Zonas prohibidas, restringidas

o peligrosas

Se indicaran las zonas prohibidas, las restringidas y las
peligrosas que puedan afectar a la ejecucion de los procedi-
mientos, con su identificacion y limites verticales.

11.10.4 Instalaciones de radiocomunicaciones

y radioayudas para la navegacion

11.10.4.1  Se indicaran las radioayudas para la navegacion
que se requieran para los procedimientos, junto con sus
frecuencias, identificaciones y caracteristicas de definicion de
derrota, si las tienen. En el caso de un procedimiento en que haya
mas de una estacion localizada en la derrota de aproximacion
final, se identificara claramente la instalacion que ha de utilizarse
como guia. Asimismo, se considerara la eliminacion de la carta
de aproximacion de las instalaciones que no se utilizan en el
procedimiento.

11.10.4.2  Se indicaran e identificaran el punto de refe-
rencia de aproximacion final (o el punto de aproximacién final
para procedimientos de aproximacion ILS) y otros puntos de
referencia o puntos esenciales incluidos en el procedimiento.

11.10.4.3  Recomendacion.— E! punto de referencia de
aproximacion final (o el punto de aproximacion final para
procedimientos de aproximacion ILS) deberia identificarse con
sus coordenadas geogrdficas en grados, minutos y segundos.

11.10.4.4 Se mostraran o indicaran en la carta las radio-
ayudas para la navegacion que puedan usarse en los proce-
dimientos de desviacidn, junto con sus caracteristicas de
definicion de derrota si las tienen.

Anexo 4 — Cartas aeronduticas

11.10.4.5 Se indicaran las radiofrecuencias de comuni-
caciones, incluidas las sefiales distintivas, necesarias para la
ejecucion de los procedimientos.

11.10.4.6 Cuando lo requieran los procedimientos, se
indicaran las distancias al aerédromo desde cada radioayuda para
la navegacion usada en la aproximacion final, redondeadas al
kilémetro o milla marina mas proximo. Cuando ninguna ayuda
definidora de derrota indique la marcacion del aerddromo, se
indicara también la marcacion, redondeada al grado mas
proximo.

11.10.5  Altitud minima de sector
o altitud de llegada a terminal

Se indicara la altitud minima de sector o la altitud de llegada
a terminal establecidas por la autoridad competente, de forma
que se vea claramente a qué sector se aplican.

11.10.6  Representacion de las derrotas
reglamentarias
11.10.6.1  Lavista en planta dara la siguiente informacion,

de la manera indicada:

a) la derrota del procedimiento de aproximacion por medio
de una linea continua con flecha que indique el sentido de
vuelo;

b) la derrota del procedimiento de aproximacion frustrada,
por una linea de trazos con flecha;

c) toda otra derrota reglamentaria salvo las especificadas en
a) y b), por una linea de puntos con flechas;

d) las marcaciones, derrotas, radiales redondeados al grado
mas proximo, y distancias redondeadas a las dos décimas
de kilometro o décima de milla marina mas proéximas, o
tiempos requeridos para el procedimiento;

e) cuando no se disponga de ayuda definidora de derrota, la
marcacién magnética, redondeada al grado mas préoximo
desde las radioayudas para la navegacion que se usen en
la aproximacion final, hasta el aerédromo;

f) los limites de cualquier sector en el que estén prohibidas
las maniobras de aproximacion visual (en circuito);

g) si se especifican, el circuito de espera y la altitud/altura
minimas de espera relativos a la aproximacion y a la
aproximacion frustrada;

h) notas de advertencia cuando sean necesarias que
destaquen claramente en el anverso de la carta.

11.10.6.2 Recomendacion.— La vista en planta deberia
indicar la distancia al aerédromo desde cada radioayuda para
la navegacion correspondiente a la aproximacion final.

11.10.6.3  Se proporcionara un perfil, normalmente debajo
de la vista en planta, en el que figure lo siguiente:

a) el aerodromo mediante un trazo grueso, en la linea de
elevacion del mismo;
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b) el perfil de los segmentos del procedimiento de aproxi-
macion mediante una linea continua con flecha que
indique el sentido del vuelo;

c) el perfil de los segmentos del procedimiento de aproxi-
macion frustrada, mediante una linea de trazos con flecha
y una descripcion del procedimiento;

d) todo otro perfil de segmento reglamentario salvo los
especificados en b) y ¢) mediante una linea de puntos con
flechas;

e) las marcaciones, derrotas, radiales redondeados al grado
mas proximo y distancias redondeadas a las dos décimas
de kilometro o décima de milla marina mas proximas, o
tiempos requeridos para el procedimiento;

f) las altitudes/alturas requeridas por los procedimientos,
incluso la altitud de transicion y las altitudes/alturas del
procedimiento, donde se haya establecido;

g) la distancia limite en el viraje reglamentario si estd
especificada, redondeada al kildmetro o milla marina mas
proximo;

h) en los procedimientos en que no se autorice la inversion
del rumbo, el punto de referencia de aproximacion
intermedia o punto de aproximacion intermedia;

1) una linea que represente la elevacion del aerédromo o la
elevacion de umbral de elevacidn, segin corresponda,
que se extienda a través del ancho de la carta, incluyendo
una escala de distancia con su origen en el umbral de la
pista.

11.10.6.4 Recomendacion.— Las alturas requeridas por
los procedimientos deberian indicarse entre paréntesis, utili-
zando la referencia de una altura seleccionada de conformidad
con 11.10.2.5.

11.10.6.5 Recomendacion.—En [a vista de perfil deberia
incluirse el perfil del terreno o la representacion de la altitud/
altura del modo siguiente:

a) el perfil del terreno indicado mediante una linea gruesa,
representando los puntos de mas elevacion del relieve
dentro del drea primaria del segmento de aproximacion
final. Los puntos de mds elevacion del relieve en las
areas secundarias del segmento de aproximacion final
indicados mediante una linea de trazos, o

b) las altitudes/alturas en los terrenos de aproximacion
intermedia y final indicadas dentro de bloques som-
breados limitadores.

Nota 1.— Para la representacion del perfil del suelo, el
especialista en procedimientos proporcionara al cartografo las
plantillas efectivas de las dreas primarias y secundarias del
tramo de aproximacion final.

Nota 2.— Se desea utilizar la representacion de la altitud/
altura minima de vuelo en cartas que representen aproxi-
maciones que no sean de precision con un punto de referencia
de aproximacion final.
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11.10.7 Minimos de utilizacién
de aer6dromo

11.10.7.1  Se indicaran los minimos de utilizaciéon de
aerodromo, cuando el Estado los haya establecido.

11.10.7.2  Se indicaran las altitudes/alturas de franquea-
miento de obstaculos para las categorias de aeronaves para las
cuales esté disefiado el procedimiento; para los procedimientos
de aproximacion de precision, se publicaran, cuando sea nece-
sario, OCA/H adicionales para las aeronaves de Categoria D,
(envergadura entre 65 m y 80 m o distancia vertical entre la
trayectoria de vuelo de las ruedas y la trayectoria de planeo de las
ruedas entre 7 m y 8 m).

11.10.8  Informacién suplementaria
11.10.8.1  Cuando el punto de aproximacion frustrada esta
determinado por:

— una distancia desde el punto de referencia de aproxi-
macion final, o

— una instalaciéon o un punto de referencia y la distancia
correspondiente desde el punto de referencia de apro-
ximacion final,

se indicaran la distancia redondeada a las dos décimas de
kilémetro o décima de milla marina mas préximas y una tabla
en que figuren la velocidad respecto al suelo y el tiempo desde
el punto de referencia de aproximacion final al punto de
aproximacion frustrada.

11.10.8.2  Siserequiere DME en el tramo de aproximacion
final, se incluird una tabla con las altitudes/alturas para cada
tramo de 2 km o 1 NM, segtin corresponda. La tabla no incluird
distancias que puedan corresponder a altitudes/alturas por debajo
de la OCA/H.

11.10.8.3 Recomendacion.— En cuanto a los procedi-
mientos para el tramo de aproximacion final que no requieran
un DME, pero se cuente con un DME debidamente emplazado
para proporcionar informacion sobre el perfil de descenso,
deberia incluirse una tabla en la que se indiquen las altitudes/
alturas.

11.10.8.4 Recomendacion.— Deberia darse una tabla de
velocidades verticales de descenso.

11.10.8.5  Se indicara la pendiente de descenso para la
aproximacion final y, entre paréntesis, el angulo de descenso
redondeado a la décima de grado mas proxima para los
procedimientos que no sean de precision con punto de referencia
de aproximacion final.

11.10.8.6 En las cartas en que se representen los
procedimientos de aproximacion ILS/MLS y LNAV/VNAYV, se
indicara la altura de la referencia ILS/MLS y LNAV/VNAV
redondeada al medio metro o pie mas proéximo y el angulo de la
trayectoria de planeo/trayectoria vertical. Si el angulo de la
trayectoria de planeo/elevacion del ILS/MLS excede de 3,5° se
incluird una nota mencionando los requisitos apropiados para tal
procedimiento en cuanto a la aeronave y a la calificacion de la
tripulacion de vuelo. Cuando se determina un punto de referencia
de aproximacion final en el punto de aproximacion final para
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ILS, se indicara claramente si aplica al ILS, al procedimiento
asociado al localizador del ILS solamente, 0 a ambos. En el caso
de MLS, se indicara claramente cuando se haya especificado
un FAF en el punto de aproximacion final.

Nota.—Véanse los Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea — Operacion de aeronaves, (PANS-OPS,
Doc 8168), Volumen I1, donde figuran requisitos adicionales en
el caso de que los angulos de trayectoria de planeo/elevaciones
exceden de 3,5°.

11.10.8.7  Elangulo de descenso para la aproximacion final
se indicara redondeado a la décima de grado mas préxima para
los procedimientos por instrumentos con guia vertical.

11.10.9  Requisitos de la base
de datos aeronauticos

Los siguientes datos se publicaran en forma de tabla al dorso
de la carta o en una hoja aparte, con las debidas referencias:

b)

©)

d)

Anexo 4 — Cartas aeronduticas

puntos de referencia/puntos de aproximacién final
y otros puntos de referencia/puntos esenciales que
comprendan el procedimiento de aproximaciéon por
instrumentos identificados con sus coordenadas geo-
graficas en grados, minutos, segundos y décimas de
segundo;

marcaciones para la determinacion de los puntos de
referencia para los procedimientos de aproximacion por
instrumentos redondeadas a la centésima de grado mas
proxima;

distancia para la determinacion de los puntos de
referencia para los procedimientos de aproximacion por
instrumentos redondeada a la centésima de milla marina
mas proxima; y

en las aproximaciones que no son de precision, el angulo
de descenso de la aproximacién final redondeado a la
centésima de grado mas proxima.

11-5
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CAPITULO 12. CARTA DE APROXIMACION VISUAL — OACI

12.1 Funcion

En esta carta se proporcionara a las tripulaciones de vuelo
informaciéon que les permita pasar de las fases de vuelo en ruta
y de descenso a las de aproximacion hasta la pista de aterrizaje
prevista mediante referencia visual.

12.2  Disponibilidad
Se proporcionara la carta de aproximacion visual — OACl en
la forma prescrita en 1.3.2 para todos los aerodromos utilizados

por la aviacion civil internacional, cuando:

1) sean sélo limitadas las instalaciones para la navegacion;
0

2) no se disponga de instalaciones de radiocomunicacion; o
3) no se disponga de cartas aeronauticas apropiadas del
aerddromo y sus proximidades a escala 1:500 000 o
superior; o
4) se hayan establecido procedimientos para la aproxi-
macion visual.
12.3 Escala
12.3.1 Laescala sera lo suficientemente grande para poder
representar las caracteristicas importantes e indicar la disposicion

del aerédromo.

12.3.2 Recomendacion.— La escala no deberia ser menor
de 1:500 000.

Nota.— Es preferible una escala de 1:250 000 6 1:200 000.

12.3.3 Recomendacion.— Cuando se disponga de una
carta de aproximacion por instrumentos — OACI para un
aerddromo determinado, la carta de aproximacion visual
deberia trazarse a la misma escala.

12.4 Formato

Recomendacién.— FE! tamaiio de la hoja deberia ser de
210 x 148 mm (8,27 x 5,82 pulgadas).

Nota.— Seria ventajoso imprimir las cartas en varios
colores, elegidos de manera que permitan lo mas posible la
lectura con diversos grados y clases de luz.

12.5 Proyeccion

12.5.1  Se usara una proyeccién conforme en la que una
linea recta represente aproximadamente un circulo maximo.

ANEXO 4

12.5.2 Recomendacion.— Las indicaciones de graduacion
deberian colocarse a intervalos regulares a lo largo de los
bordes de la carta.

12.6 Identificacion

La carta se identificara mediante el nombre de la ciudad o
poblacion a la que presta servicio el aerédromo y el nombre del
aerodromo.

12.7 Construcciones y topografia

12.7.1  Se indicaran los puntos de referencia naturales o
artificiales (por ejemplo, farallones, acantilados, dunas de arena,
ciudades, poblaciones, caminos, ferrocarriles, faros aislados,
etc.).

12.7.1.1 Recomendacion.— Los nombres geogrdficos
deberian incluirse unicamente cuando sean necesarios para
evitar confusiones o ambigiiedad.

12.7.2  Se indicaran las lineas de las costas, lagos, rios y
arroyos.

12.7.3  Elrelieve se indicara del modo mas apropiado a las
caracteristicas especiales de elevacion y obstaculos del area
representada en la carta.

12.7.4 Recomendacion.— Cuando se indiquen las cotas,
éstas deberian seleccionarse cuidadosamente.

Nota.— Podrd indicarse la elevacion/altura de algunas cotas
por referencia tanto al nivel medio del mar como a la elevacion
del aerodromo.

12.7.5 Las cifras relativas a los diferentes niveles de
referencia se diferenciaran claramente en su presentacion.

12.8 Declinacién magnética

Se indicara la declinacion magnética.

12.9 Marcaciones, derrotas y radiales

12.9.1 Las marcaciones, derrotas y radiales seran
magnéticos, salvo en los casos previstos en 12.9.2.

12.9.2 Recomendacion.— En las zonas de elevada latitud
en que las autoridades competentes hayan dictaminado que no
es prdctico tomar como referencia el norte magnético, deberia
utilizarse otra referencia mds apropiada a saber, el norte
verdadero o el de cuadricula.

1/11/01
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12.9.3  Se sefialara claramente si las marcaciones, derrotas
o radiales se indican con referencia al norte verdadero o al de
cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se indicara el
meridiano de cuadricula de referencia.

12.10 Datos aeronauticos

12.10.1  Aerdédromos

12.10.1.1  Todos los aerédromos se indicaran mediante el
trazado de las pistas. Se indicara también toda restriccion al uso
de cualquier sentido de aterrizaje si la hubiera. Se indicara si
existe riesgo de confusion entre dos aerodromos vecinos. Los
aer6dromos abandonados se identificaran como tales.

12.10.1.2 La elevacién del aerodromo se indicara en un
lugar destacado de la carta.

12.10.2  Obstaculos
12.10.2.1  Se indicaran e identificaran los obstaculos.
12.10.2.2 La elevaciéon de la cima de los obstaculos se

indicara redondeada al metro o pie (superior) mas proximo.

12.10.2.3  Recomendacién.— Deberia indicarse la altura
de los obstdculos por encima de la elevacion del aerédromo.

12.10.2.3.1 Cuando se indiquen las alturas de los
obstaculos, el plano de referencia de éstas se indicara en un lugar
destacado de la carta y las alturas estaran entre paréntesis.

Capitulo 12

12.10.3  Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas
Se representaran las zonas prohibidas, las restringidas y las
peligrosas, con su identificacion y limites verticales.

12.10.4  Espacio aéreo designado

Cuando corresponda, se trazaran las zonas de control y las
zonas de transito de aerédromo, con sus limites verticales y las
clases de espacio aéreo apropiadas.

12.10.5 Informacidn sobre la aproximacion visual
12.10.5.1  Se indicaran los procedimientos para la aproxi-
macion visual, cuando corresponda.

12.10.5.2  Se indicaran debidamente las ayudas visuales
para la navegacion.

12.10.5.3 Se indicaran el emplazamiento y tipo de los
sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion,
con sus correspondientes angulos nominales de pendiente de
aproximacion, las alturas minimas de los ojos del piloto sobre el
umbral de las sefiales en la pendiente, y donde el eje del sistema
no es paralelo al eje de la pista, el angulo y la direccion de
desplazamiento, es decir, izquierda o derecha.

12.10.6  Informaciéon suplementaria

12.10.6.1  Se indicaran las debidas radioayudas para la
navegacion junto con sus frecuencias e identificaciones.

12.10.6.2 Se indicaran las debidas
radiocomunicaciones con sus frecuencias.

instalaciones de
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CAPITULO 13. PLANO DE AERODROMO/HELIPUERTO — OACI

13.1 Funcion

En este plano se proporcionard a las tripulaciones de vuelo
informaciéon que facilite el movimiento de las aeronaves en
tierra:

a) desde el puesto de estacionamiento de aeronave hasta la
pista; y

b) desde la pista hasta el puesto de estacionamiento de
aeronave;

y el movimiento de los helicépteros:

a) desde el puesto de estacionamiento de helicopteros hasta
el area de toma de contacto y de elevacion inicial y hasta
el area de aproximacion final y de despegue;

b) desde el area de aproximacion final y de despegue hasta
el area de toma de contacto y de elevacion inicial y hasta
el puesto de estacionamiento de helicopteros;

¢) alolargo de la calle de rodaje en tierra para helicopteros
y la calle de rodaje aéreo; y

d) alo largo de las rutas de desplazamiento aéreo;

se proporcionara asimismo informacion fundamental relativa a
las operaciones en el aerodromo/helipuerto.

13.2  Disponibilidad

13.2.1  Se proporcionard el plano de aerddromo/helipuerto
— OACI en la forma prescrita en 1.3.2, para todos los
aerodromos/helipuertos utilizados regularmente por la aviacion
civil internacional.

13.2.2 Recomendacion.— También deberia proporcio-
narse el plano de aerédromo/helipuerto — OACI en la forma
prescritaen 1.3.2, paratodos los demds aerodromos/helipuertos
disponibles para uso de la aviacion civil internacional.

Nota— En ciertas condiciones podria ser necesario
proporcionar un plano de aerédromo para movimientos en
tierva — OACI y un plano de estacionamiento y atraque de
aeronaves — OACI (véanse los Capitulos 14y 15); no habiendo
en este caso necesidad de que los elementos representados en
estas cartas suplementarias figuren también en el plano de
aerodromo/helipuerto — OACI.

13.3 Coberturay escala
13.3.1 La cobertura y la escala seran suficientemente
grandes para indicar claramente todos los elementos mencio-

nados en 13.6.1.

13.3.2  Se indicara una escala lineal.

ANEXO 4

13.4 Identificacion

El plano se identificard mediante el nombre de la ciudad,
poblacion o area a la que presta servicio el aerddromo/helipuerto
y el nombre del aerédromo.

13.5 Declinacién magnética

Se indicaran las flechas de los nortes verdadero y magnético
y la declinacion magnética redondeada al grado mas proximo, y
el cambio anual de la declinacion magnética.

13.6 Datos de aerédromo/helipuerto
13.6.1 En este plano se indicaran:

a) las coordenadas geograficas del punto de referencia de
aerédromo/helipuerto en grados, minutos y segundos;

b) las elevaciones del aerodromo/helipuerto, la elevacion y
la ondulacion geoidal de los umbrales y el centro geo-
métrico del area de toma de contacto y de elevacion
inicial de las pistas para aproximaciones que no son de
precision y elevacion de plataforma (emplazamientos de
los puntos de verificacion del altimetro) cuando corres-
ponda, redondeadas al metro o pie mas préximo;

c) la elevacion y ondulacion geoidal de los umbrales, del
centro geométrico del area de toma de contacto y de
elevacion inicial y maxima elevacion de la zona de toma
de contacto de las pistas de aproximacion de precision,
redondeadas al medio metro o pie mas proximo;

d) todas las pistas, incluso las que estén en construccion con
los nimeros que las designen, su longitud y anchura
redondeadas al metro mas proximo, resistencia, umbrales
desplazados, zonas de parada, zonas libres de obstaculos,
orientacion de las pistas redondeada al grado magnético
mas proximo, tipo de superficie y sefiales de pista;

Nota.— Las resistencias pueden indicarse en forma de
tabla en el anverso o en el reverso del plano.

e) todaslasplataformas, con sus puestos de estacionamiento
de aeronave/helicoptero, la iluminacion, sefiales y demas
ayudas visuales para guia y control, cuando corresponda,
incluso el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales
de guia de atraque, tipo de la superficie para helipuertos,
y la resistencia de los pavimentos o las restricciones
debidas al tipo de aeronave cuando la resistencia sea
inferior a la de las pistas correspondientes;

Nota.— Las resistencias de los pavimentos o las
restricciones debidas al tipo de aeronave pueden
indicarse en forma de tabla en el anverso o en el reverso
del plano.
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f)

g)

h)

)

i)
k)

D

n)

p)

las coordenadas geograficas en grados, minutos y
segundos de los umbrales, del centro geométrico del area
de toma de contacto y de elevacion inicial o umbrales
del area de aproximacion final y de despegue (cuando
corresponda);

todas las calles de rodaje, calles de rodaje aéreo y de
rodaje en tierra para helicopteros con su tipo de
superficie, las rutas de desplazamiento aéreo para
helicdpteros, con sus designaciones, anchura, la ilumina-
cidn, sefiales, incluso los puntos de espera de la pista y
barras de parada y demas ayudas visuales para guia y
control; y la resistencia de los pavimentos o las
restricciones debidas al tipo de aeronave cuando la
resistencia sea inferior a la de las pistas correspondientes;

Nota.— Las resistencias de los pavimentos o las
restricciones debidas al tipo de aeronave pueden
indicarse en forma de tabla en el anverso o en el reverso
del plano.

las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y centésimas de segundo, de los puntos apro-
piados de eje de calle de rodaje y puestos de estacio-
namiento de aeronave;

cuando se establezcan, las rutas normalizadas para el
rodaje de aeronaves, con sus designadores;

los limites del servicio de control de transito aéreo;

la posicion de los lugares de observacion del alcance
visual en la pista (RVR);

la iluminacion de aproximacion y de pista;

el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indica-
dores de pendiente de aproximacion, y sus angulos
nominales de pendiente de aproximacion, las alturas
minimas de los ojos del piloto sobre el umbral de las
sefiales en la pendiente y donde el eje del sistema no es
paralelo al eje de la pista, el angulo y la direccion del
desplazamiento, es decir, izquierda o derecha;

las instalaciones de radiocomunicaciones;
los obstaculos para el rodaje;

las zonas de servicio para las aeronaves y edificios de
importancia para las operaciones;

Q

1)

13.6.2
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el punto de verificacion del VOR y la radiofrecuencia de
la ayuda correspondiente;

toda parte del area de movimiento representada que
sea permanentemente inapropiada para el transito de
aeronaves, claramente identificada como tal.

Ademas de los datos que se enumeran en 13.6.1 con

relacion a los helipuertos, en el plano se indicara:

a)

b)

¢)

d)

e)

2)

h)

tipo de helipuerto;

Nota.— Los tipos de helipuertos figuran en el
Anexol4, Volumen II, como de superficie, elevado o
heliplataforma.

area de toma de contacto y de elevacion inicial con las
dimensiones redondeadas al metro mas préximo,
pendiente, tipo de la superficie y resistencia del pavi-
mento en toneladas;

area de aproximacion final y de despegue con el tipo,
marcacion verdadera, nimero de designacion (cuando
corresponda), longitud y anchura redondeadas al metro
mas proximo, pendiente y tipo de la superficie;

area de seguridad con la longitud, anchura y tipo de la
superficie;

zona libre de obstaculos para helicopteros, con su
longitud y perfil en tierra;

obstaculos con el tipo y la elevacion de la parte superior
del obstaculo redondeada al metro o pie inmediatamente
superior;

ayudas visuales para procedimientos de aproximacion,
seflales y luces del area de aproximacién final y de
despegue y del area de toma de contacto y de elevacion
inicial;

distancias declaradas en los helipuertos, cuando corres-
ponda, redondeadas al metro mas proximo, con:

1) distancia de despegue disponible;
2) distancia de despegue interrumpido disponible;

3) distancia de aterrizaje disponible.
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CAPITULO 14. PLANO DE AERODROMO PARA MOVIMIENTOS
EN TIERRA — OACI

14.1 Funcion

En este plano suplementario se proporcionara a las tripu-
laciones de vuelo informaciéon detallada que facilite el
movimiento de las aeronaves en tierra, desde y hacia los puestos
de estacionamiento de acronave, y estacionamiento y atraque de
las aeronaves.

14.2 Disponibilidad

Recomendacion.— Deberia proporcionarse el plano de
aerdédromo para movimientos en tierra — OACI, en la forma
prescrita en 1.3.2 cuando, debido a la congestion de la infor-
macion, no puedan indicarse con suficiente claridad en el plano
de aerédromo/helipuerto — OACI los detalles necesarios para
el movimiento en tierra de las aeronaves a lo largo de las calles
de rodaje hacia y desde sus puestos de estacionamiento.

14.3 Coberturay escala
14.3.1 La cobertura y la escala seran suficientemente
grandes para indicar claramente todos los elementos mencio-

nados en 14.6.

14.3.2 Recomendacion.— Deberia indicarse una escala
lineal.

14.4 Identificacion
El plano se identificara mediante el nombre de la ciudad o

poblacion, o area a la que presta servicio el aerédromo y el
nombre del aerédromo.

14.5 Declinacién magnética
14.5.1 Se indicara la flecha del norte verdadero.
14.5.2 Recomendacion.— Deberia indicarse la declina-
cion magnética redondeada al grado mds préximo y su

variacion anual.

Nota.— Este plano no debe estar necesariamente orientado
segun el norte verdadero.

14.6 Datos de aerodromo

En este plano se indicara, de manera similar, toda la infor-
macion que figure en el plano de aerédromo/helipuerto — OACI
correspondiente a la zona representada, incluyendo:

a) laelevacion de la plataforma redondeada al metro o pie
mas proximo;

b) las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de
aeronave, su resistencia o las restricciones debidas al tipo
de aeronave, la iluminacion, sefiales y demas ayudas
visuales para guia y control, cuando corresponda, incluso
el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales de guia
de atraque;

c¢) las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y centésimas de segundo, de los puestos de
estacionamiento de aeronave;

d) las calles de rodaje con sus designaciones, anchura
redondeada al metro mas préximo, resistencia o las
restricciones debidas al tipo de aeronave cuando corres-
ponda, la iluminacion, sefiales, incluso los puntos de
espera de la pista y barras de parada, y demas ayudas
visuales de guia y control,

e) cuando se establezcan, las rutas normalizadas para el
rodaje de aeronaves, con sus designadores;

f) las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y centésimas de segundo, de los puntos
apropiados de eje de calle de rodaje;

g) los limites del servicio de control de transito aéreo;

h) las instalaciones pertinentes de radiocomunicaciones,
enunciadas con sus frecuencias;

1) los obstaculos para el rodaje;

j) las zonas de servicios para las aeronaves y edificios de
importancia para las operaciones;

k) el punto de verificacion del VOR vy la radiofrecuencia de
la ayuda correspondiente;

1) toda parte del area de movimiento representada que
sea permanentemente inapropiada para el transito de
aeronaves, claramente identificada como tal.

ANEXO 4
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CAPITULO 15. PLANO DE ESTACIONAMIENTO
Y ATRAQUE DE AERONAVES — OACI

15.1 Funcién

En este plano suplementario se proporcionara a las tripula-
ciones de vuelo informacion detallada que facilite el movimiento
de las aeronaves en tierra entre las calles de rodaje y los puestos
de estacionamiento de aeronaves, y el estacionamiento y atraque
de las aeronaves.

15.2 Disponibilidad

Recomendacién.— Deberia proporcionarse el plano de
estacionamiento y atraque de aeronaves — OACI, en la forma
prescrita en 1.3.2 cuando, debido a la complejidad de las
instalaciones terminales, no pueda indicarse con suficiente
claridad la informacion en el plano de aerodromo/helipuerto —
OACI o en el plano de aerédromo para movimientos en tierra—
OACI.

15.3 Coberturay escala

153.1 La cobertura y escala seran suficientemente
grandes para indicar claramente todos los elementos mencio-
nados en 15.6.

15.3.2
lineal.

Recomendacion.— Deberia indicarse una escala

15.4 Identificacion

El plano se identificarda mediante el nombre de la ciudad o
poblacién, o area a la que presta servicio el aerédromo y el
nombre del aerédromo.

15.5 Declinacion magnética

15.5.1 Se indicara la flecha del norte verdadero.

15.5.2 Recomendacion.— Deberia indicarse la declina-
cion magnética redondeada al grado mas proximo y su varia-
cion anual.

Nota.— Este plano no debe estar necesariamente orientado
segun el norte verdadero.

15.6 Datos de aerodromo

En este plano se indicara, de manera similar, toda la
informacion que figure en el plano de aerédromo/helipuerto —
OACI y en el plano de aerédromo para movimientos en

tierra — OACI, correspondientes a la zona representada,
incluyendo:
a) la elevacion de la plataforma redondeada al metro o pie

mas proximo;
b) las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de
aeronaves, su resistencia o restricciones debidas al
tipo de aeronave, la iluminacidn, sefiales y demas ayudas
visuales para guia y control, cuando corresponda, incluso
el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales de guia
de atraque;
c) las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y centésimas de segundo, de los puestos de
estacionamiento de aeronave;
d) los accesos de las calles de rodaje, con sus designa-
ciones, incluso puntos de espera de la pista y barras de
parada;
e) las coordenadas geograficas en grados, minutos,
segundos y centésimas de segundo, de los puntos
apropiados de eje de calle de rodaje;

los limites del servicio de control de transito aéreo;

las instalaciones pertinentes de radiocomunicaciones,
enunciadas con sus frecuencias;

2)

h)
)

los obstaculos para el rodaje;

las zonas de servicios para las aeronaves y edificios de
importancia para las operaciones;

j) el punto de verificacion del VOR y la radiofrecuencia de
la ayuda correspondiente;

k) toda parte del area de movimiento representada que
sea permanentemente inapropiada para el transito de
aeronaves, claramente identificada como tal.

ANEXO 4
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CAPITULO 16. CARTA AERONAUTICA MUNDIAL —
OACI 1:1 000 000

16.1 Funcion

Esta carta facilitara informacion para satisfacer las necesi-
dades de la navegacién aérea visual.

Nota.— Esta carta puede también servir:
1) como carta aerondutica bdsica:

a) cuando las cartas muy especializadas carentes de
informacion para el vuelo visual no proporcionen los
datos esenciales;

b) para proporcionar cobertura completa de todo el
mundo a una escala constante con una presentacion
uniforme de los datos planimétricos;

¢) en la produccion de otras cartas que necesita la
aviacion civil internacional;

2) como carta para el planeamiento previo al vuelo.

16.2 Disponibilidad

16.2.1 La carta aeronautica mundial —OACI 1:1 000 000
se proporcionara en la forma prescrita en 1.3.2 para todas las
areas delimitadas en el Apéndice 5.

Nota.— Cuando consideraciones operacionales o de
produccion de cartas indiquen que las necesidades opera-
cionales se pueden satisfacer efectivamente por medio de cartas
aeronduticas — OACI 1:500 000 o cartas de navegacion
aerondutica — OACI, escala pequena, se puede proporcionar
cualquiera de estas cartas en vez de la carta basica 1:1 000 000.

16.2.2 Recomendacion.— Para asegurar la cobertura
completa de todas las dreas terrestres y la continuidad
adecuada de cualquier serie coordinada, la seleccion de una
escala distinta de la de 1:1 000 000 deberia determinarse por
acuerdo regional.

16.3 [Escala

16.3.1 Se indicaran en el margen las escalas lineales para
kilémetros y millas marinas, dispuestas en el orden siguiente:

— kilémetros,
— millas marinas,
con sus puntos cero en la misma linea vertical.

16.3.1.1 Recomendacion.— La longitud de las escalas
lineales deberia representar 200 km (110 NM) por lo menos.

ANEXO 4

16.3.2  Se indicara en el margen una escala de conversion
(metros/pies).

16.4 Formato

16.4.1 Recomendacion.— E/ titulo y las notas mar-
ginales deberian aparecer en uno de los idiomas de trabajo de
la OACL

Nota.— Ademas del idioma de trabajo de la OACI, puede
utilizarse el idioma del pais que publica las cartas.

16.42 La informacién relativa al numero de las hojas
adyacentes y la unidad de medida para expresar elevaciones se
indicaran de modo que queden bien visibles cuando esté doblada
la hoja.

16.4.3 Recomendacion.— EI método de doblado deberia
ser el siguiente:

Doblar la carta por el eje mas largo, cerca del paralelo
medio de latitud, con la cara hacia afuera; con la mitad inferior
de la carta hacia arriba, doblar hacia adentro, cerca del
meridiano, y doblar ambas mitades hacia atras en forma de
acordedn.

16.4.4 Recomendacion.— Siempre que se pueda, los
limites de hoja deberian ajustarse al indice que figura en el
Apéndice 5.

Nota 1.— EI drea cubierta por una hoja puede variar
respecto a las lineas indicadas para satisfacer necesidades
particulares.

Nota 2.— Se reconoce la importancia de adoptar limites de
hoja idénticos para las cartas en 1:1 000 000 de la OACI y para
la hoja correspondiente del Mapa Internacional del Mundo
(IMW), siempre que ello no esté en pugna con los requisitos
aeronduticos.

16.4.5 Se notificaran a la OACI los limites de hoja utili-
zados para publicacion en el Catdlogo de cartas aeronduticas
(Doc 7101) de la OACL

16.4.6 Recomendacion.— E/ drea representada en la
carta deberia extenderse en la parte superior y en el lado
derecho mas alla de los limites del darea a que se refiere el
indice, para que se superponga a cartas adyacentes. En esta
parte de superposicion deberia incluirse toda la informa-
cion aerondutica, topogrdfica, hidrogrdfica y de construc-
ciones. La parte de superposicion deberia extenderse, si es
posible, hasta 28 km (15 NM), pero en todo caso desde los
meridianos y paralelos limites de cada carta hasta el borde de
la misma.
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Anexo 4 — Cartas aeronduticas
16.5 Proyeccién
16.5.1 La proyeccidn sera la siguiente:

1) entre el ecuador y los 80° de latitud, la proyeccion conica
conforme de Lambert, en bandas separadas para cada
serie de cartas. Los paralelos automecoicos de cada banda
de 4° se situaran 40" al sur del paralelo norte de la carta
y 40” al norte del paralelo sur.

2) entre 80° y 90° de latitud, la proyeccion estereografica
polar, de manera que la escala corresponda a la escala de
la proyeccion conica conforme de Lambert a 1a latitud de
80°, si bien, en el hemisferio septentrional podra
utilizarse la proyeccion conica conforme de Lambert
entre los 80° y los 84° de latitud y la proyeccion
estereografica polar entre 84° y 90°, de manera que las
escalas casen a los 84° de latitud norte.

16.5.2  El canevay las graduaciones se indicaran del modo
siguiente:

1) Paralelos:

Distancia Graduacion
entre en los
Latitud paralelos paralelos
0°a72° 307 1’
72° a 84° 30° 5
84 ° a 89° 30° 1°
89° a 90° 30" 5°
(Sélo en los paralelos de
grado de 72° a 89°)
2) Meridianos:
Distancia Graduacion
entre en los

Latitud meridianos meridianos
0°a 52° 30° 1’
52°a72° 30° 5

(Sélo en los

meridianos pares)

72° a 84° 1° 1’
84° a 89° 5° 1’
89° a 90° 15° 1’

(Sélo en cada
cuarto meridiano)

16.5.3 Las indicaciones de graduacion de los intervalos de
1"y 5’ se extenderan partiendo del meridiano de Greenwich y el
ecuador. Cada intervalo de 10" se indicara mediante una marca
que se extienda a ambos lados de la linea de caneva.

16.5.3.1 Recomendacion.— La longitud de las indica-
ciones de graduacion deberia ser de 1,3 mm (0,05 pulgadas)
aproximadamente en los intervalos de 1, y de 2 mm
(0,08 pulgadas) en los intervalos de 5°, extendiéndose 2 mm
(0,08 pulgadas) a ambos lados de la linea de caneva en los
intervalos de 10".
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16.5.4  Todos los meridianos y paralelos se numeraran en
los margenes de las cartas. Ademas, cada paralelo se numerara
dentro del cuerpo de la carta y una vez cerca del centro de
cada doblez, excepto en los dobleces finales que vaya a tener la
carta.

Nota.— Los meridianos podrdn numerarse dentro del cuerpo
de la carta.

16.5.5 Se indicaran en el margen el nombre y los
parametros basicos de la proyeccion.

16.6 Identificacion

La numeracion de las hojas sera la indicada en el indice que
figura en el Apéndice 5.

Nota.— También se pueden indicar los numeros de hoja
correspondientes al Mapa Internacional del Mundo (IMW).

16.7 Construcciones y topografia

16.7.1  Areas edificadas

16.7.1.1 Las ciudades, poblaciones y pueblos se selec-
cionaran e indicaran de acuerdo con la importancia relativa que
tengan para la navegacion aérea visual.

16.7.1.2 Recomendacion.— Las ciudades y poblaciones
de bastante extension deberian indicarse por el contorno de sus
dreas edificadas y no por el de los limites establecidos de la
ciudad.

16.7.2  Ferrocarriles

16.7.2.1 Se indicaran todos los ferrocarriles que tengan
importancia como punto de referencia.

Nota 1.— En las dreas muy edificadas podrdn omitirse
algunos ferrocarriles para facilitar la lectura.

Nota 2.— Los nombres de las compariias de ferrocarriles
podran indicarse si el espacio lo permite.

16.7.2.2 Recomendacion.— Deberian indicarse los
tuneles importantes.

Nota.— Podra ariadirse una nota descriptiva.

16.7.3  Autopistas y carreteras

16.7.3.1 Lared de carreteras se representara con suficiente
detalle para indicar sus configuraciones caracteristicas vistas
desde el aire.

16.7.3.2 Recomendacion.— Las carreteras no deberian
representarse en zonas edificadas a menos que puedan
distinguirse desde el aire como referencias bien definidas.

Nota.— Se podran indicar los niimeros o nombres de las
autopistas o carreteras importantes.
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16.7.4  Puntos de referencia

Recomendacion.— Deberian indicarse los puntos de
referencia naturales o artificiales, tales como puentes, minas,
lineas de alta tension fdacilmente visibles, instalaciones
permanentes de teleféricos, fuertes, ruinas, diques, lineas de
tuberias, rocas, farallones, acantilados, dunas de arena, faros
aislados, faros flotantes, etc., cuando se considere que son de
importancia para la navegacion aérea visual.

Nota.— Podran ariadirse notas descriptivas.

16.7.5  Fronteras politicas

Se indicaran las fronteras internacionales. Las fronteras no
marcadas o mal definidas se indicaran mediante notas
descriptivas.

16.7.6  Hidrografia

16.7.6.1  Semostraran todas las caracteristicas hidrograficas
compatibles con la escala de la carta, como lineas de costas,
lagos, rios y corrientes, incluso las de naturaleza no permanente,
lagos salados, glaciares y nieves perpetuas.

16.7.6.2 Recomendacion.— La tinta que cubra grandes
extensiones de agua deberia ser muy clara.

Nota.— Podrd usarse una estrecha banda de tono mds
obscuro a lo largo de la linea de costa para destacarla.

16.7.6.3 Recomendacion.— Los arrecifes bajos, incluidos
los bancos rocosos, las superficies expuestas por la marea baja,
rocas aisladas, arena, grava y dreas similares deberian
indicarse mediante un simbolo cuando sean utiles como punto
de referencia.

Nota.— Los grupos de rocas representados podran indicarse
mediante unos cuantos simbolos de roca dentro del drea.

16.7.7  Curvas de nivel

16.7.7.1  Sepresentaran las curvas de nivel. La seleccion de
intervalos (equidistancias) se regira por la necesidad de
representar claramente las caracteristicas de relieve requeridas en
la navegacion aérea.

16.7.7.2  Se indicaran los valores de las curvas de nivel
utilizadas.
16.7.8  Tintas hipsométricas
16.7.8.1  Cuando se usen tintas hipsométricas, se indicara

la gama de elevaciones de las tintas.

16.7.8.2  Se indicara en el margen la escala de las tintas
hipsométricas empleadas en la carta.

Anexo 4 — Cartas aeronduticas
16.7.9 Cotas

16.7.9.1 Las cotas se representaran en los puntos criticos
seleccionados. Las cotas seleccionadas seran siempre las mas
elevadas que existan en la proximidad inmediata e indicaran
generalmente la cumbre de un pico, cerro, etc. Se indicaran las
elevaciones de los valles y de la superficie de los lagos, que sean
de utilidad especial para los aviadores. La posicion de cada
elevacion seleccionada se indicara con un punto.

16.7.9.2  Se indicara en el margen la elevacion (en metros
o pies) del punto mas alto representado en la carta y su posicion
geografica redondeada a los 5 minutos mas proximos.

16.7.9.3 Recomendacion.— La cota del punto mads
elevado en cada hoja deberia estar libre de tintas hipsométricas.

16.7.10  Relieve incompleto o dudoso

16.7.10.1 Las areas en que no se hayan hecho levanta-
mientos topograficos para obtener informaciéon de curvas de
nivel se rotularan “Datos de relieve incompletos”.

16.7.10.2 Las cartas en que las cotas no sean en general
fiables, ostentaran una nota de advertencia bien destacada en el
anverso de la carta, en el color usado para informacion
aeronautica, como sigue:

“Advertencia — La informacion de relieve dada en esta

carta es dudosa y las cotas de elevacion deben usarse con
prudencia.”

16.7.11  Acantilados

Recomendacion.— Los acantilados deberian indicarse

cuando constituyan puntos de referencia conspicuos o cuando
el detalle de las construcciones aparezca muy esparcido.

16.7.12  Extensiones de bosques

16.7.12.1 Recomendacion.— Deberian indicarse las
extensiones de bosques.

Nota.— En las cartas de latitudes altas podran indicarse los
limites norte y sur aproximados del crecimiento forestal.

16.7.12.2 Cuando se indiquen, los limites norte y sur

aproximados del crecimiento forestal se representaran mediante
una linea punteada negra y se rotularan adecuadamente.

16.7.13  Fecha de la informacion topografica

Se indicara en el margen la fecha de la ultima informacion
indicada en la base topografica.
16.8 Declinacion magnética
16.8.1 Se indicaran las is6gonas.

16.8.2  Seindicara en el margen la fecha de la informacion
isogdnica.
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Anexo 4 — Cartas aeronduticas

16.9 Datos aeronauticos

16.9.1 Losdatos aeronauticos indicados seran los minimos
compatibles con el uso de la carta para la navegacion visual y
con ¢l ciclo de revision (véase 16.9.6).

16.9.2  Aerdédromos

16.9.2.1 Los aerddromos terrestres, hidroaerédromos y
helipuertos, se indicaran con sus nombres, en la medida en que
esto no llegue a producir una aglomeracion excesiva de datos,
dando prioridad a aquellos que tengan la mayor importancia
aeronautica.

16.9.2.2  Se indicara la elevacion del aer6dromo, ilumi-
nacion disponible, tipo de superficie de la pista y longitud de la
pista o canal mas largo, en forma abreviada respecto a cada
aerodromo ajustandose al ejemplo que figura en el Apéndice 2,
siempre que con ello no se recargue innecesariamente la carta.

16.9.2.3  Se indicaran los aerédromos abandonados que,
desde el aire, conserven el aspecto de aerodromos, marcados en
la identificacion de “Abandonado”.

16.9.3  Obstaculos

16.9.3.1 Se indicaran los obstaculos.

Nota.— Los objetos de una altura de 100 m (300 ft) o mas
por encima del suelo se consideran normalmente obstdculos
destacados.

16.9.3.2  Cuando se considere de importancia para el vuelo
visual, se indicaran las lineas prominentes de alta tension y las
instalaciones permanentes de cables teleféricos que constituyan
obstaculos.

1.6.9.4  Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas

Se indicaran las zonas prohibidas, las restringidas y las
peligrosas.

Capitulo 16
16.9.5 Sistema de servicios de transito aéreo
16.9.5.1 Seindicaran los elementos importantes del sistema

de servicios de transito aéreo incluyendo, cuando sea posible, las
zonas de control, zonas de transito de aerddromo, areas de
control, limites de las regiones de informacion de vuelo y otras
partes del espacio aéreo en que operen vuelos VFR, junto con las
clases de espacio aéreo correspondientes.

16.9.5.2  Cuando corresponda, la zona de identificacion de
defensa aérea (ADIZ) se indicara e identificara debidamente.

Nota.— Los procedimientos ADIZ pueden describirse en el
texto de la carta.

16.9.6 Radioayudas para la navegacion

Las radioayudas para la navegacion se indicaran mediante el
simbolo apropiado y su nombre, pero sin incluir su frecuencia,
designadores en clave, horas de servicio y otras caracteristicas,
excepto cuando algunos de esos datos o todos se mantengan al
dia por medio de nuevas ediciones de la carta.

16.9.7 Informacion suplementaria
16.9.7.1 Se indicaran las luces aeronauticas de superficie
junto con sus caracteristicas, sus identificaciones, o ambas.

16.9.7.2  Se indicaran las luces maritimas de las partes
externas sobresalientes de la costa o de caracteristicas aisladas,
cuyo alcance no sea inferior a 28 km (15 NM):

1) cuando no sean menos distinguibles que las luces
maritimas mas potentes instaladas en las proximidades;
2) cuando sean facilmente distinguibles de otras luces
maritimas o de otros tipos de luces en la proximidad de
areas costeras pobladas;

3)

cuando sean las tnicas luces importantes disponibles.
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CAPITULO 17. CARTA AERONAUTICA — OACI 1:500 000

17.1 Funcién
Esta carta debera proporcionar la informacion que satisfaga
las necesidades de la navegacion aérea visual en vuelos a baja
velocidad, a distancias cortas y medias, y a altitudes bajas e
intermedias.
Nota 1.— Esta carta podrd emplearse para:

a) servir como carta aerondutica bdsica;

b) proporcionar un medio adecuado para la instruccion
basica de pilotaje y navegacion,

¢) suplementar cartas sumamente especializadas que no
proporcionan informacion visual esencial;

d) el planeamiento previo al vuelo.

Nota 2.— Se proporcionan estas cartas para zonas terrestres
en las que se necesiten a esta escala en operaciones aéreas
civiles que se basen en referencias visuales para la navegacion
exclusivamente o como complemento de otras formas de
navegacion.

Nota 3.— Cuando los Estados producen cartas de esta serie

que abarcan sus territorios nacionales, el drea total repre-
sentada se trata generalmente sobre una base regional.

17.2 Disponibilidad
Recomendacién.— La carta aerondutica— OACI 1:500 000
deberia estar disponible de acuerdo con lo prescrito en 1.3.2
respecto a todas las areas delimitadas en el Apéndice 5.
Nota.— La seleccion de esta escala como alternativa de la

carta aerondutica mundial — OACI 1:1 000 000 estd prevista en
16.2.1y16.2.2.

17.3 Escala

17.3.1 Se indicaran en el margen las escalas lineales para
kilémetros y millas marinas, dispuestas en el orden siguiente:

— kilometros,
— millas marinas,
con sus puntos cero en la misma linea vertical.

17.3.1.1 Recomendacion.— La longitud de la escala
lineal no deberia ser inferior a 200 mm (8 pulgadas).

17.3.2  Se indicara en el margen una escala de conversion
(metros/pies).

ANEXO 4

17.4 Formato

17.4.1  El titulo y las notas marginales se dardn en uno de
los idiomas de trabajo de la OACI.

Nota.— Podra utilizarse, ademas de los idiomas de trabajo
de la OACI, el idioma del pais que publica las cartas o
cualquier otro idioma.

17.4.2 La informacién relativa al numero de las hojas
adyacentes y la unidad de medida usada para expresar
elevaciones se indicaran de modo que queden bien visibles
cuando esté doblada la hoja.

17.4.3  Recomendacién.— El método de doblado deberia
ser el siguiente:

Doblar la carta a lo largo del eje mds largo cerca del
paralelo medio de latitud, con la cara hacia afuera, y la parte
inferior de la carta mirando hacia arriba. Doblar hacia adentro
cerca del meridiano y doblar ambas mitades hacia atrds en

forma de acordeon.

17.4.4 Recomendacion.— Siempre que sea posible, las
hojas deberian ser de una cuarta parte del tamario de las hojas
de la carta aerondutica mundial — OACI 1:1 000 000. Deberia
incluirse un indice adecuado de las hojas adyacentes en el
anverso o en el reverso de la carta, que muestre la relacion
entre las dos series de cartas.

Nota.— Los limites de hoja pueden variar para satisfacer
necesidades particulares.

17.4.5 Recomendacion.— E/ drea representada en la
carta deberia extenderse en la parte superior y en el lado
derecho mas alld de los limites del drea a que se refiere el indice
para que se superponga a cartas adyacentes. En esta parte de
superposicion deberia incluirse toda la informacion aero-
nautica, topogrdfica, hidrogrdficay de construcciones. La parte
de superposicion deberia extenderse hasta 15 km (8NM), si es
posible, pero en todo caso desde los paralelos y meridianos
limites de cada carta hasta el borde de la misma.

17.5 Proyeccion

17.5.1 Se empleara una proyeccion conforme (orto-
morfica).

17.5.2 Recomendacion.— Deberia emplearse la proyec-
cion de la carta aerondutica mundial — OACI 1:1 000 000.

17.5.3  Los paralelos se trazaran a intervalos de 30°.

17.5.3.1 Los meridianos se indicaran normalmente a
intervalos de 30",
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Nota.— Puede aumentarse este intervalo en latitudes altas.

17.5.4 Las indicaciones de graduacidon apareceran a
intervalos de 1" a lo largo de cada grado entero de meridiano y
paralelo, extendiéndose a partir del meridiano de Greenwich y
del ecuador. Cada intervalo de 10" se indicard mediante una
marca que se extienda a ambos lados de la linea de caneva.

17.5.4.1 Recomendacion.— La longitud de los trazos
de graduacion deberia ser de 1,3 mm (0,05 pulgadas)
aproximadamente en los intervalos de 1°, y de 2 mm
(0,08 pulgadas) en los intervalos de 5°, extendiéndose 2 mm
(0,08 pulgadas) a ambos lados de la linea de caneva en los
intervalos de 10".

17.5.5 Todos los meridianos y paralelos representados se
numeraran en los margenes de la carta.

17.5.5.1 Recomendacion.— Los meridianos y paralelos
deberian numerarse dentro del cuerpo de la carta cuando se
necesiten estos datos para las operaciones.

17.5.6 Se indicaran en el margen el nombre y los
parametros basicos de la proyeccion.

17.6 Identificacion

17.6.1 Cadahojaseidentificara porun nombre que deberia
ser el de la ciudad principal o el del accidente geografico mas
importante que aparezca en la hoja.

17.6.1.1 Recomendacion.— Cuando sea aplicable, las
hojas deberian identificarse también por el numero de
referencia de la carta aerondutica mundial — OACI 1:1 000 000
correspondiente, ariadiendo uno de los sufijos siguientes
indicador del cuadrante:

Letra Cuadrante de la carta
A Noroeste
B Nordeste
C Sudeste
D Sudoeste

17.7 Construcciones y topografia

17.7.1  Areas edificadas

17.7.1.1 Las ciudades, poblaciones y pueblos se selec-
cionaran e indicaran de acuerdo con la importancia relativa que
tengan para la navegacion aérea visual.

17.7.1.2 Recomendacion.— Las ciudades y poblaciones
de bastante extension deberian representarse por el contorno de
sus areas edificadas y no por el de los limites establecidos de la
ciudad.

17.7.2  Ferrocarriles

17.7.2.1  Se indicaran todos los ferrocarriles que tengan
importancia como punto de referencia.
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Nota 1.— En las dreas muy edificadas podrdn omitirse
algunos ferrocarriles para facilitar la legibilidad.

Nota 2.— Pueden indicarse los nombres de las lineas férreas.
Nota 3.— Podran indicarse las estaciones de ferrocarril.

17.7.2.2  Los tineles se indicaran cuando constituyan un
punto de referencia importante.

Nota.— Podrd afiadirse una nota descriptiva, si es necesario,
para destacar los tuneles.

17.7.3  Autopistas y carreteras

17.7.3.1 Lared de carreteras se representara con suficiente
detalle para indicar sus configuraciones caracteristicas vistas
desde el aire.

Nota.— Podran representarse las carreteras en construccion.

17.7.3.2 Recomendacion.— No se deberian representar
las carreteras en zonas edificadas a menos que puedan distin-
guirse desde el aire como referencias bien definidas.

Nota.— Se podran indicar los niimeros y nombres de las
autopistas o carreteras importantes.

17.7.4 Puntos de referencia

Recomendaciéon.— Deberian indicarse los puntos de
referencia naturales o artificiales tales como puentes, minas,
torres de observacion, fuertes, ruinas, diques, lineas de tuberias,
lineas de alta tension fdcilmente visibles, instalaciones
permanentes de teleféricos, y rocas, farallones, acantilados,
dunas de arena, faros aislados, faros flotantes, etc., cuando se
considere que son de importancia para la navegacion aérea
visual.

Nota.— Podrdn afiadirse notas descriptivas.

17.7.5  Fronteras politicas

Se indicaran las fronteras internacionales. Las fronteras no
marcadas o mal definidas se indicaran mediante notas
descriptivas.

Nota.— Podran indicarse otros limites.

17.7.6  Hidrografia

17.7.6.1  Seindicaran todas las caracteristicas hidrograficas
compatibles con la escala de la carta, como lineas de costa,
lagos, rios y corrientes, incluso las de naturaleza no permanente,
lagos salados, glaciares y nieves perpetuas.

17.7.6.2 Recomendacion.— La tinta que cubra grandes
extensiones de agua deberia ser muy clara.

Nota.— Podrd usarse una estrecha banda de tono mds
obscuro a lo largo de la linea de costa para destacarla.
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17.7.6.3 Recomendacion.— Los arrecifes, bajos, incluidos
los bancos rocosos, las superficies expuestas en marea baja,
rocas aisladas, arena, grava y dreas similares deberian
indicarse mediante un simbolo cuando sean ttiles como punto
de referencia.

Nota.— Los grupos de rocas podrdn indicarse mediante unos
cuantos simbolos de roca dentro del drea.

17.7.7  Curvas de nivel

17.7.7.1  Se representaran las curvas de nivel. La seleccion
de intervalos (equidistancia) se regird por la necesidad de
representar claramente las caracteristicas de relieve requeridas en
la navegacion aérea.

17.7.7.2  Se indicaran las cotas de las curvas de nivel
utilizadas.
17.7.8 Tintas hipsométricas
17.7.8.1 Cuando se usen tintas hipsométricas, se mostrara

la gama de elevaciones para dichas tintas.

17.7.8.2  Se indicara en el margen la escala de las tintas
hipsométricas empleadas en la carta.

17.7.9  Cotas

17.7.9.1 Las cotas se representaran en los puntos criticos
seleccionados. Las cotas seleccionadas seran siempre las mas
elevadas que existan en la proximidad inmediata e indicaran
generalmente la cumbre de un pico, cerro, etc. Se indicaran
elevaciones seleccionadas de los valles y de la superficie de los
lagos que sean de utilidad para la navegacion. La posicion de
cada elevacion seleccionada se indicara con un punto.

17.7.9.2  Seindicara en el margen la elevacion (en metros o
pies) del punto mas alto representado en la carta y su
posicion geografica redondeada a los cinco minutos mas
préximos.

17.7.9.3 Recomendacion.— La cota del punto mads
elevado en cualquier hoja deberia mostrarse libre de tintas
hipsomeétricas.

17.7.10  Relieve incompleto o dudoso

17.7.10.1 Las éareas en que no se hayan hecho levanta-
mientos topograficos para obtener informacidon de curvas de
nivel se rotularan “Datos de relieve incompletos”.

17.7.10.2 Las cartas en que las cotas no sean en general
fiables, ostentaran una nota de advertencia bien destacada en el
anverso de la carta, en el color usado para informacion
aeronautica, como sigue:

“Advertencia — La informacion de relieve dada en esta
carta es dudosa y las cotas de elevacion deben utilizarse con
prudencia.”
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17.7.11  Acantilados

Recomendacion.— Los acantilados deberian indicarse
cuando constituyan puntos de referencia conspicuos o cuando
el detalle de las construcciones aparezca muy esparcido.

17.7.12  Extensiones de bosques

17.7.12.1 Recomendacion.— Deberian indicarse las

extensiones de bosques.

Nota.— En las cartas de latitudes altas podran indicarse los
limites norte y sur extremos, aproximados, del arbolado.

17.7.12.2  Cuando se indiquen, los limites norte y sur

aproximados del arbolado se representaran mediante una linea de
trazos cortos negros y se rotularan adecuadamente.

17.7.13  Fecha de la informacion topografica

Se indicara en el margen la fecha de la ultima informacion
indicada en la base topografica.

17.8 Declinacién magnética

17.8.1 Se indicaran las iségonas.
17.8.2  Seindicara en el margen la fecha de la informacion
isogonica.
17.9 Datos aeronauticos
17.9.1 La informacion aerondutica se indicara en forma

compatible con el uso de la carta y con el ciclo de revision de la
misma.

17.9.2  Aerédromos

17.9.2.1 Se indicaran los aerdédromos terrestres, hidro-
aerédromos y helipuertos, con sus nombres, en la medida en
que no llegue a producir una aglomeracion excesiva de datos,
dando prioridad a aquellos que tengan la mayor importancia
aeronautica.

17.9.2.2  Se indicara la elevacion del aerodromo, ilumi-
nacion disponible, tipo de superficie de la pista y longitud de la
pista o canal mas largo, en forma abreviada respecto a cada
aerédromo ajustandose al ejemplo que figura en el Apéndice 2,
siempre que con ello no se recargue innecesariamente la carta.

17.9.2.3  Los aerédromos abandonados que, desde el aire,
conserven el aspecto de aerddromos, se sefialardn con la
identificacidon de abandonados.

17.9.3  Obstaculos

17.9.3.1 Se indicaran los obstaculos.
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Nota.— Los objetos de una altura de 100 m (300 ft) o mds
por encima del suelo se consideran normalmente obstaculos.

17.9.3.2 Cuando se considere de importancia para el vuelo
visual, se indicaran las lineas prominentes de alta tension y las
instalaciones permanentes de cables teleféricos que constituyan
obstaculos.

17.9.4  Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas

Se indicaran las zonas prohibidas, las restringidas y las
peligrosas.

17.9.5  Sistemas de servicios de transito aéreo

17.9.5.1 Seindicaran los elementos importantes del sistema
de servicios de transito aéreo incluyendo, cuando sea posible, las
zonas de control, zonas de transito de aerddromo, areas de
control, limites de las regiones de informacion de vuelo y otras
partes del espacio aéreo en que operen vuelos VFR, junto con las
clases de espacio aéreo correspondiente.

17.9.5.2  Cuando corresponda, la zona de identificacion de
defensa aérea (ADIZ) se indicara e identificara debidamente.

Nota.— Los procedimientos ADIZ pueden describirse en el
texto de la carta.

Capitulo 17
17.9.6  Radioayudas para la navegacion

Se indicaran las radioayudas para la navegacion mediante el
simbolo apropiado y su nombre, pero sin incluir su frecuencia,
designadores en clave, horas de servicio y otras caracteristicas,
excepto cuando algunos de esos datos o todos se mantengan al
dia por medio de nuevas ediciones de la carta.

17.9.7 Informacion suplementaria

17.9.7.1  Se indicaran las luces aeronauticas de super-
ficie junto con sus caracteristicas, sus identificaciones, o
ambas.

17.9.7.2  Se indicaran las luces maritimas de las partes
externas sobresalientes de la costa o de caracteristicas aisladas,
cuyo alcance no sea inferior a 28 km (15 NM):

1) cuando no sean menos distinguibles que las luces
maritimas mas potentes instaladas en las proximi-
dades;

2) cuando sean facilmente distinguibles de otras luces
maritimas o de otros tipos de luces en la proximidad de

areas costeras pobladas;

3) cuando sean las unicas luces importantes disponibles.
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CAPITULO 18.

CARTA DE NAVEGACION AERONAUTICA —

OACI, ESCALA PEQUENA

18.1 Funcion
Esta carta debera:

1) servir como ayuda para la navegacion a las tripulaciones
de vuelo de las aeronaves de gran radio de accion a
grandes altitudes;

2) proporcionar los puntos de referencia selectivos, en
extensas distancias para la identificacion a grandes
altitudes y velocidades, que se necesitan para la confir-
macion visual de la posicion;

3) proporcionar referencia visual continua respecto al suelo
durante los vuelos a larga distancia sobre areas que
carecen de radioayudas u otras ayudas electronicas para
la navegacion, o sobre areas en que se prefiere o se hace
necesaria la navegacion aérea visual;

4) proporcionar una serie de cartas con fines de caracter
general para el planeamiento de vuelos de larga distancia
y el trazado de posiciones.

18.2  Disponibilidad

Recomendacién.— La carta de navegacion aerondutica —
OACI, escala pequeiia, estarda disponible de acuerdo con lo
prescrito en 1.3.2 respecto a todas las dreas delimitadas en el
Apéndice 5.

Nota.— La seleccion de esta escala como alternativa de la
carta aerondutica mundial — OACI 1:1 000 000 esta prevista
en16.2.1y 16.2.2.

18.3 Cobertura y escala

18.3.1 Recomendaciéon.— La carta de navegacion
aeronautica — OACI, escala pequeiia deberia proporcionar,
como minimo, cobertura completa de las grandes masas de
tierra del mundo.

Nota 1.— En el Manual de cartas aeronauticas (Doc 8697)
figura una disposicion de las hojas para esta serie.

Nota 2.— Las dimensiones de la hoja pueden ser las mdximas
de la maquina de impresion de que disponga la entidad
editora.

18.3.2 La escala estara comprendida entre 1:2 000 000
y 1:5 000 000.

18.3.3 La escala de la carta se indicara en el titulo,
sustituyendo a las palabras “escala pequefia”.

ANEXO 4

18.3.4  Se indicaran en el margen las escalas lineales para
kilometros y millas marinas, dispuestas en el orden siguiente:

— kilémetros,
— millas marinas,
con sus puntos cero en la misma linea vertical.

18.3.5 Recomendaciéon.— La longitud de la escala lineal
no deberia ser inferior a 200 mm (8 pulgadas).

18.3.6  Se indicara en el margen una escala de conversion
(metros/pies).
18.4 Formato

18.4.1 El titulo y las notas marginales se dardn en uno de
los idiomas de trabajo de la OACI.

Nota.— Podra utilizarse, ademas del idioma de trabajo de la
OACI, el idioma del pais que publica las cartas o cualquier otro
idioma.

18.4.2 La informacién relativa al nimero de las hojas
adyacentes y la unidad de medida para expresar elevaciones se
indicaran de modo que queden bien visibles cuando esté doblada
la hoja.

Nota.— No existe un sistema de numeracion de las hojas
acordado internacionalmente.

18.5 Proyeccion

18.5.1 Se empleard una proyecciéon conforme (orto-
morfica).

18.5.1.1 Se indicaran en el margen el nombre y los
parametros basicos de la proyeccion.

18.5.2  Los paralelos se trazaran a intervalos de 1°.
18.5.2.1 Las graduaciones se trazaran sobre los paralelos,
aintervalos suficientemente proximos, compatibles con la latitud

y la escala de la carta.

18.5.3  Los meridianos se trazaran a intervalos compatibles
con la latitud y la escala de la carta.

18.5.3.1  Las graduaciones se trazaran en los meridianos a
intervalos que no excedan de 5".

18.5.4 Las indicaciones de graduaciéon se extenderan
partiendo del meridiano de Greenwich y del Ecuador.
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18.5.5 Todos los meridianos y paralelos se numeraran en
los bordes de la carta. Ademds, cuando sea necesario, los
meridianos y paralelos se numeraran dentro del cuerpo de la
carta de tal modo que puedan identificarse facilmente cuando la
carta esté doblada.

18.6 Construcciones y topografia

18.6.1  Areas edificadas

18.6.1.1 Lasciudades, villas y pueblos deben seleccionarse
e indicarse de acuerdo con la importancia relativa que tengan
para la navegacion visual.

18.6.1.2 Recomendacion.— Las ciudades y villas de
bastante extension deberian indicarse por el contorno de sus
areas edificadas y no por el de los limites establecidos de la
ciudad.

18.6.2  Ferrocarriles

18.6.2.1  Deben indicarse todos los ferrocarriles que tengan
importancia como puntos de referencia.

Nota.— En las dreas muy edificadas podrdan omitirse algunos
ferrocarriles para facilitar la legibilidad.
indicarse los

18.6.2.2 Recomendacion.— Deberian

tuneles importantes.

Nota.— Podra anadirse una nota descriptiva.

18.6.3  Autopistas y carreteras

18.6.3.1 La red de carreteras debe presentarse con
suficiente detalle para indicar sus configuraciones caracteristicas
vistas desde el aire.

18.6.3.2 Recomendacion.— No se deberian represen-
tar las carreteras en zonas edificadas, a menos que puedan
distinguirse desde el aire como referencias bien definidas.

18.6.4 Puntos de referencia

Recomendacién.— Deberian indicarse los puntos de
referencia naturales o artificiales, tales como puentes, minas,
lineas de alta tension facilmente visibles, instalaciones
permanentes de teleféricos, fuertes, ruinas, diques, lineas de
tuberias, rocas, farallones, acantilados, dunas de arena, faros
aislados, faros flotantes, etc., cuando se considere que son de
importancia para la navegacion aérea visual.

Nota.— Podran afiadirse notas descriptivas.

18.6.5 Fronteras politicas

Se indicaran las fronteras internacionales. Las fronteras no
marcadas o mal definidas se indicaran mediante notas des-
criptivas.
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18.6.6  Hidrografia

18.6.6.1  Semostraran todas las caracteristicas hidrograficas
compatibles con la escala de la carta como linea de costas, lagos,
rios y corrientes, incluso las de naturaleza no permanente, lagos
salados, glaciares y nieves perpetuas.

18.6.6.2 Recomendacion.— La tinta que cubra grandes
extensiones de agua deberia ser muy clara.

Nota.— Podrd usarse una estrecha banda de tono mas
obscuro a lo largo de la linea de costas para destacarla.

18.6.6.3 Recomendacion.— Los arrecifes, incluidos los
bancos rocosos, bajos descubiertos con marea baja, rocas
aisladas, arena grava y dreas similares deberian indicarse
mediante un simbolo cuando sean de importancia como puntos
de referencia.

18.6.7  Curvas de nivel

18.6.7.1  Se mostraran las curvas de nivel. La seleccion de
intervalos (equidistancia) se regird por la necesidad de
representar claramente las caracteristicas del relieve necesarias
para la navegacion aérea.

18.6.7.2 Se indicaran las cotas de las curvas de nivel
utilizadas.

18.6.8  Tintas hipsométricas
18.6.8.1 Cuando se utilicen tintas hipsométricas, se
mostrara la gama de elevaciones para dichas tintas.

18.6.8.2  Se indicara en el margen la escala de las tintas
hipsométricas empleadas en la carta.

18.6.9 Cotas

18.6.9.1 Las cotas se representaran en los puntos criticos
seleccionados. Las cotas seleccionadas seran siempre las mas
elevadas que existan en la proximidad inmediata e indicardn
generalmente la cumbre de un pico, cerro, etc. Se indicaran las
elevaciones de los valles y de la superficie de los lagos, que sean
de utilidad para la navegacion aérea visual. La posicion de cada
elevacion seleccionada se indicara mediante un punto.

18.6.9.2  Se indicara en el margen la elevacion (en metros
o pies) del punto mas alto representado en la carta y su posicion
geografica redondeada a los cinco minutos mas proximos.

18.6.9.3 Recomendacion.— La cota del punto mds
elevado en cualquier hoja deberia mostrarse libre de tintas
hipsométricas.

18.6.10  Relieve incompleto o dudoso

18.6.10.1 Las areas en que no se hayan hecho levanta-
mientos topograficos para obtener informacién de curvas de
nivel se rotularan “Datos de relieve incompletos”.
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18.6.10.2  Las cartas en que las cotas no sean en general
fiables, ostentaran una nota de advertencia bien destacada en el
anverso de la carta, en el color usado para la informacion
aeronautica, como sigue:

“Advertencia — La informacion de relieve dada en esta
carta es dudosa y las cotas de elevacion deben usarse con
prudencia.”

18.6.11 Acantilados

Recomendacion.— Los acantilados deberian indicarse

cuando constituyan puntos de referencia conspicuos o cuando
el detalle de las construcciones aparezca muy esparcido.

18.6.12  Extensiones de bosques

Recomendacion.— Deberian indicarse las extensiones de

bosques.

18.6.13  Fecha de la informacion topografica

Se indicara en el margen la fecha de la ultima informacion
indicada en la base topografica.

18.6.14  Colores

18.6.14.1 Recomendacion.— Para facilitar el trazado,
deberian emplearse colores claros para el fondo de la carta.

18.6.14.2 Recomendacion.— Deberia lograrse un buen

contraste de colores para hacer resaltar caracteristicas
importantes para la navegacion aérea visual.

18.7 Declinacién magnética

18.7.1  Se indicaran las isdgenas.
18.7.2  Seindicara en el margen la fecha de la informacion
isogdnica.
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18.8 Datos aeronauticos

18.8.1  Aerddromos

Se indicaran los aerddromos terrestres hidroaerodromos y
helipuertos, con sus nombres, en la medida en que no lleguen a
producir una aglomeracién excesiva de datos, dando prioridad a
aquéllos que tengan la mayor importancia aeronautica.

18.8.2  Obstaculos

Se indicaran los obstaculos.

18.8.3  Zonas prohibidas, restringidas

o peligrosas

Recomendacion.— Cuando se considere de importancia
para la navegacion aérea, deberian indicarse las zonas
prohibidas, las restringidas y las peligrosas.

18.8.4  Sistema de servicios de transito aéreo

18.8.4.1 Recomendacion.— Cuando se considere de
importancia para la navegacion aérea, deberian indicarse los
elementos significativos del sistema de servicios de transito
aéreo.

18.8.4.2 Recomendacién.— Cuando corresponda, lazona
de identificacion de defensa aérea (ADIZ) deberia indicarse e
identificarse debidamente.

Nota.— Los procedimientos ADIZ pueden describirse en el

texto de la carta.

18.8.5 Radioayudas para la navegacion

Nota.— Las radioayudas para la navegacion podrdn
indicarse mediante el simbolo apropiado y sus nombres.
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CAPITULO 19. CARTA DE POSICION — OACI

19.1 Funcion

Esta carta debera proporcionar los medios para mantener en
vuelo un registro continuo de las posiciones de las aeronaves
empleando distintos métodos de determinacion de posicion 'y de
navegacion a estima a fin de mantener la trayectoria de vuelo
deseada.

19.2 Disponibilidad

Recomendacién.— Esta carta deberia facilitarse, conforme
a lo establecido en 1.3.2, para las rutas aéreas principales
utilizadas por la aviacion civil internacional sobre zonas
ocednicas o poco pobladas.

Nota.— En las dreas respecto a las cuales haya cartas de

navegacion en ruta — OACI, tal vez no sean necesarias cartas
de posicion.

19.3 Coberturay escala
19.3.1 Recomendacion.— Cuando seaposible, la carta de
una region dada deberia abarcar las rutas aéreas principales y

sus terminales en una sola hoja.

19.3.2 Recomendacion.— La escala deberia depender del
drea representada.

Nota.— Normalmente, la escala estard comprendida entre
1:3 000000y 1:7 500 000.

19.4 Formato

Recomendaciéon.— La hoja deberia tener un tamaiio
conveniente para usarla en la mesa de trazado del navegante.

19.5 Proyeccion

19.5.1 Recomendacién.— Deberiausarse unaproyeccion
conforme en la que una linea recta represente aproximada
mente un circulo maximo.

19.5.2  Se indicaran los paralelos y meridianos.

19.5.2.1 Recomendacion.— Los intervalos deberian
disponerse de manera que permitan determinar las posiciones
con exactitud en un minimo de tiempo y con el menor esfuerzo.

19.5.2.2  Seindicaran las marcas de graduacion a intervalos

regulares a lo largo de un numero adecuado de paralelos y
meridianos. El intervalo elegido debera reducir al minimo,

ANEXO 4

independientemente de la escala, las interpolaciones requeridas
para determinar la posicion con exactitud.

19.5.2.3 Recomendaciéon.— Los paralelos y meridianos
deberian numerarse de tal manera que aparezca un niumero
cada 15 cm (6 pulgadas), por lo menos, en el anverso de la
carta.

19.5.2.4 Si se indica en las cartas que representen las
latitudes mas altas una cuadricula de navegacion, ésta

comprendera lineas paralelas al meridiano o antimeridiano de
Greenwich.

19.6 Identificacion

Cada hoja se identificara por la serie y numero de la carta.

19.7 Construcciones y topografia

19.7.1 Se indicaran las lineas generales de costa de todas
las areas de mar abierta, grandes lagos y rios.

19.7.2 Se indicaran las cotas de rasgos sobresalientes
seleccionados que constituyan un peligro para la navegacion
adrea.

19.7.3  Recomendacién.— Deberian destacarse los
detalles prominentes o especialmente peligrosos del relieve.

Nota.— Pueden indicarse las grandes ciudades y pobla-
ciones.

19.8 Declinacion magnética
19.8.1 Las is6gonas, o en las latitudes superiores las
isogrivas, o ambas, se indicaran a intervalos regulares en toda
la carta. Los intervalos elegidos deberan reducir al minimo,
independientemente de la escala, las interpolaciones necesarias.

19.8.2  Se indicara la fecha de la informacion isogonica.

19.9 Datos aeronauticos
19.9.1 Se indicaran los siguientes datos aeronauticos:

1) aerddromos usados regularmente por el transporte aéreo
comercial internacional, junto con sus nombres;

2) radioayudas para la navegacion seleccionadas que
contribuyan a determinar la posicién, junto con sus
nombres ¢ identificacion;
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redes especiales de las ayudas electronicas de largo
alcance para la navegacion, segin se requiera;

limites de las regiones de informacién de vuelo, area de
control y zonas de control necesarias para la funcion de
la carta;

puntos de notificacién designados, necesarios para la
funcion de la carta;

Capitulo 19
6) barcos de estaciones ocednicas.

Nota.— Pueden indicarse otros datos aeronduticos siempre
que ello no afecte a la legibilidad de la informacion esencial.

19.9.2 Recomendacién.— Deberian indicarse las luces
aeronduticas de tierra y maritimas tiles para la navegacion
aérea cuando no existan otros medios de navegacion.
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CAPITULO 20. PRESENTACION ELECTRONICA
DE CARTAS AERONAUTICAS — OACI

20.1 Funcién

La Presentacion electronica de cartas aeronauticas — OACI,
con arreglos de reserva apropiados y en cumplimiento de los
requisitos del Anexo 6 respecto a las cartas, permitira a las
tripulaciones de vuelo ejecutar, de forma conveniente y
oportuna, las tareas de planeamiento y observacion de rutas y de
navegacion presentandoles la informacion requerida.

20.2 Informacién disponible
para su presentacion

20.2.1 La Presentacion electronica de cartas aeronduticas
— OACI tendra la capacidad de presentar toda la informacion
aerondutica, sobre construcciones y topografica requerida en el
Anexo 4, Capitulo 5 y Capitulos 7 a 19 inclusive.

20.2.2 Recomendacion.— La Presentacion electronica de
cartas aeronduticas — OACI deberia tener la capacidad de
presentar toda la informacion aerondutica, sobre construcciones
y topogrdfica recomendada en el Anexo 4, Capitulo 5 y
Capitulos 7 a 19 inclusive.

Nota.— La Presentacion electronica de cartas aeronduticas
— OACI puede presentar informacion suplementaria, ademds de
la requerida para la carta impresa equivalente, que pueda
considerarse util para la navegacion segura.

20.3 Requisitos de la presentacion

20.3.1 Categorias presentadas

20.3.1.1 La informacion disponible para su presentacion
puede subdividirse en las siguientes categorias:

a) informacion basica, permanentemente conservada en
la presentacion y que consiste en la informacién mini-
ma indispensable para realizar el vuelo de forma segura;

y

b) otrainformacion para la presentacion, que puede quitarse
de la visualizacion o presentarse individualmente a
peticién, y que consiste en informaciéon que no se
considera indispensable para realizar el vuelo de forma
segura.

20.3.1.2  Agregar o quitar otra informacion de la presen-
tacion debe ser una funcién simple, pero no sera posible quitar
la informacion que contiene la presentacion de informacion
basica.

ANEXO 4

20.3.2 Modo de la presentacion y generacion
de la zona circundante
20.3.2.1 LaPresentacion electronica de cartas acronauticas

— OACI tendra la capacidad de determinar continuamente la
posicion de la aeronave de un modo dinamico, en el que la zona
circundante se reiniciara y generara automaticamente.

Nota.— Son posibles otros modos, tales como presentaciones
cartogrdficas estdticas.

20.3.2.2  Debe sser posible cambiar manualmente la zona de
la carta y la posicion de la aeronave respecto al borde de la
presentacion.

20.3.3 Escala

Debe ser posible variar la escala en que se presenta la carta.

20.3.4 Simbolos

Los simbolos utilizados seran conformes a los especificados
para las cartas electronicas en el Apéndice 2 — Simbolos
cartograficos OACI, salvo cuando se desee mostrar elementos
para los cuales no existe un simbolo cartografico OACI. En estos
casos, se escogeran simbolos para cartas electronicas que:

a) emplean el minimo de lineas, arcos y rellenos de zonas;

b) no causan confusidon con ningun simbolo cartografico
aeronautico; y

¢) no menoscaban la legibilidad de la presentacion.

Nota.— Pueden agregarse detalles adicionales para cada
sitmbolo de acuerdo con la resolucion de los medios de salida,
pero ninguna adicion puede cambiar el reconocimiento bdsico
del simbolo.

20.3.5 Soporte fisico para la presentacion

20.3.5.1 Eltamailo efectivo de la presentacion cartografica
sera el necesario para presentar la informacion requerida en 20.2
sin tener que desplazarse excesivamente en la pantalla.

20.3.5.2 Lapresentacion tendré las capacidades necesarias
para representar exactamente los elementos requeridos del
Apéndice 2 — Simbolos cartograficos OACI.

20.3.5.3 El método de presentacion asegurara que la
informacidn visualizada sea claramente visible al observador en
las condiciones de luz natural y artificial existentes en la cabina
de pilotaje.
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20.3.5.4 Latripulacion de vuelo podra ajustar la intensidad
del brillo de la presentacion.

20.4 Suministro y actualizacién
de datos

20.4.1 El suministro y actualizacién de los datos para
utilizarlos en la presentacion se hara de conformidad con los
requisitos del sistema de calidad de los datos acronauticos.

Nota.— Para los requisitos del sistema de calidad de los
datos aeronauticos véase el Capitulo 2, 2.17 y el Anexo 15,
Capitulo 3, 3.2.

20.4.2 La presentacion tendra la capacidad de aceptar
automaticamente actualizaciones autorizadas para la informacion
existente. Se prevera un medio de asegurar que la informacion
autorizada y todas las actualizaciones pertinentes a la misma han
sido correctamente cargadas en la presentacion.

20.4.3 La presentacion tendra la capacidad de aceptar
actualizaciones para la informacion autorizada entradas manual-
mente con medios simples para su verificacion antes de la
aceptacion definitiva de los datos. Las actualizaciones entradas
manualmente deberan poder distinguirse en la presentacion de la
informacion autorizada y las actualizaciones autorizadas de la
misma, y no afectara la legibilidad de la presentacion.

20.4.4 Se mantendra un registro de todas las actualiza-
ciones, incluyendo la fecha y hora de aplicacion.

Capitulo 20

20.4.5 La presentacion permitira a la tripulacion de vuelo
presentar las actualizaciones de forma que la tripulacion pueda
examinar su contenido y cerciorarse de que han sido incluidas en
el sistema.

20.5 Ensayos de performance, alarmas
e indicaciones del mal funcionamiento

20.5.1  Se prevera un medio para realizar a bordo ensayos
de las principales funciones. En caso de falla, el ensayo
presentara informacion para indicar la parte del sistema que falla.

20.5.2  Se prevera una alarma o indicacion apropiada del
mal funcionamiento del sistema.

20.6  Arreglos de reserva

A fin de garantizar la navegacion segura en caso de falla de
la Presentacion electronica de cartas aecronauticas — OACI, los
arreglos de reserva apropiados incluiran:

a) instalaciones que permitan asumir con seguridad las
funciones de la presentacion a fin de asegurarse de que
una falla no dé lugar a una situacion critica; y

b) un arreglo de reserva que facilite los medios para una
navegacion segura durante el resto del vuelo.

Nota.— Un sistema de reserva adecuado podria comprender
el llevar a bordo cartas impresas.

1/11/01
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CAPITULO 21.

21.1 Funcién

21.1.1  Enesta carta complementaria se proporcionara a la
tripulacion de vuelo informacién que le permita vigilar las
altitudes asignadas cuando se estd bajo control radar.

Nota.— Los objetivos del servicio de control del transito
aéreo segun lo prescrito en el Anexo 11 no incluyen la preven-
cion de colisiones con el suelo. En consecuencia, los pilotos son
responsables en todo momento de asegurar que las autoriza-
ciones emitidas por las dependencias de control de transito
aéreo sean seguras en este sentido, excepto cuando se propor-
cione guia vectorial radar a vuelos IFR. Véanse los Proce-
dimientos para los servicios de navegacion aérea — Gestion
del transito aéreo (PANS-ATM, Doc 4444), Capitulo 8, 8.6.5.2.

21.1.2 En el anverso de la carta debera presentarse de
manera destacada una nota en la cual se indique que la carta
puede utilizarse unicamente para verificar las altitudes asignadas
mientras se esta bajo control radar.

21.2 Disponibilidad

Recomendacion.— La Carta de altitud minima radar —
OACI deberia ponerse a disposicion, en la forma prescrita en
1.3.2, donde se hayan establecido procedimientos de guia
vectorial radar y las altitudes minimas radar no puedan
indicarse con suficiente claridad en la Carta de drea — OACI,
la Carta de salida normalizada — vuelo por instrumentos (SID)
— OACI o la Carta de llegada normalizada — vuelo por
instrumentos (STAR) — OACL

21.3 Coberturay escala

21.3.1 Lacobertura de la carta sera suficiente para indicar
claramente la informacion relacionada con los procedimientos de
guia vectorial radar.

21.3.2 La carta se dibujara a escala.

21.3.3 Recomendacion.— La carta deberia dibujarse ala
misma escala utilizada para la Carta de drea — OACI rela-
cionada.

21.4 Proyeccion

21.4.1 Recomendacion.— Deberia usarse unaproyeccion
conforme en la que una linea recta represente aproximadamente
una linea geodésica.

21.4.2 Recomendacién.— Deberian colocarse indica-

ciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los
bordes de la carta, seguin corresponda.

ANEXO 4

CARTA DE ALTITUD MINIMA RADAR — OACI

21.5 Identificacion

La carta se identificard mediante el nombre correspondiente
al aerédromo para el cual se han establecido los procedimientos
de guia vectorial radar o, cuando los procedimientos se apliquen
a mas de un aerédromo, el nombre asociado al espacio aéreo
representado.

Nota.— El nombre puede ser el de la ciudad a la que el
aerédromo presta servicios o, cuando los procedimientos se
aplican a mds de un aerédromo, de los servicios de transito
aéreo o de la ciudad o pueblo mds grande que se encuentra en
el darea cubierta por la carta.

21.6  Construcciones y topografia

21.6.1 Se indicaran las lineas generales de costa de todas
las areas de mar abierta, grandes lagos y rios, salvo cuando esto
afecte a datos mas propios de la funcion de la carta.

21.6.2  Se representaran las cotas y obstaculos apropiados.

Nota.— Las cotas y obstaculos apropiados serdn los propor-
cionados por los especialistas en procedimientos.

21.7 Declinaciéon magnética

Se indicara la declinacion magnética media del area cubierta
por la carta redondeada al grado mas proximo.

21.8 Marcaciones, derrotas y radiales

21.8.1 Las marcaciones, derrotas y radiales seran magné-
ticos, salvo en los casos previstos en 21.8.2.

21.8.2 Recomendacion.— En las zonas de elevada latitud,
en las que las autoridades competentes hayan determinado que
no es prdctico tomar como referencia el norte magnético,
deberia utilizarse otra referencia mds apropiada, a saber, el
norte verdadero o de cuadricula.

21.8.3  Se sefialara claramente si las marcaciones, derrotas
o radiales se indican con referencia al norte verdadero o al de
cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se indicara el
meridiano de cuadricula de referencia.

21.9 Datos aeronauticos
21.9.1 Aerddromos
21.9.1.1 Se indicaran todos los aerédromos que afecten a

las trayectorias terminales. Cuando corresponda, se empleara un
simbolo de trazado de las pistas.
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Anexo 4 — Cartas aeronduticas

21.9.1.2  Se indicard la elevacion del aerédromo principal
redondeada al metro o pie mas proximo.

21.9.2  Zonas prohibidas,
restringidas o peligrosas

Se indicaran las zonas prohibidas, las restringidas y las
peligrosas con su identificacion.

21.9.3 Sistema de los servicios

de transito aéreo

21.9.3.1 Se indicaran los componentes del sistema de los
servicios de transito aéreo establecido incluyendo:

1) las radioayudas para la navegacion pertinentes junto con
sus identificaciones;
2) los limites laterales de todo el espacio aéreo designado
pertinente;
3) los puntos de recorrido pertinentes relacionados con los
procedimientos normalizados de salida y llegada por
instrumentos;

Nota.— Pueden indicarse las rutas utilizadas en
la guia vectorial de aeronaves hacia los puntos de
recorrido y desde los mismos.

4) la altitud de transicion, si se ha establecido;

5) informacion relativa a la guia vectorial radar, incluyendo:

Capitulo 21

a) altitudes minimas radar redondeadas a los 50 m o
100 ft mas préximos, indicadas claramente;

b) los limites laterales de los sectores de altitud minima
radar normalmente determinados por marcaciones y
radiales respecto a ayudas de radionavegacion redon-
deados al grado mas proximo o, de no ser posible,
coordenadas geograficas en grados, minutos y segun-
dos indicados por trazos gruesos a fin de diferenciar
claramente entre los sectores radar establecidos;

Nota.— En dreas congestionadas, las coor-
denadas geogrdficas podran omitirse para facilitar
la lectura.

circulos de distancia a intervalos de 20 km o 10 NM,
o cuando sea posible, a intervalos de 10 km o 5 NM,
indicados con trazos interrumpidos delgados con el
radio indicado en la circunferencia y centrados en la
principal radioayuda para la navegacion VOR del
aerodromo identificado, y si no se dispone de éste, en
el aerédromo o helipuerto de referencia;

d) notas relacionadas con la correccion por los efectos
de bajas temperaturas, si corresponde;

6) los procedimientos de radiocomunicaciones incluyendo
los distintivos de llamada y las frecuencias de las
dependencias de aproximacién/radar.

21.9.3.2 Recomendacién.— Deberia proporcionarse un
texto descriptivo de los procedimientos relativos al control radar
en caso de falla de las comunicaciones y el texto deberia figurar,
de ser posible, en la carta o en la misma pdgina en que aparece
ésta.
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APENDICE 1. DISPOSICION DE NOTAS MARGINALES

La unidad de medida empleada para expresar la elevacion Designacion o titulo de la serie de cartas

Fecha de la informacion aeronautica Nombre y sede del organismo editor NUmero y nombre de la carta
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APENDICE 2.

Indice

Acantilados
Acantilados (en los Planos de obstaculos de aerodromo)
Aerddromos
Abandonado o cerrado
Civil, terrestre
Civil, hidro
Militar, terrestre
Miilitar, hidro
Mixto, civil y militar, terrestre
Mixto, civil y militar, hidro
Datos abreviados
De emergencia o sin instalaciones
Disposicion de la pista, en vez del simbolo de aerédromo
Para las cartas de aproximacion
Para uso en las cartas en que no es necesario
indicar la clasificacion del aerédromo
Aecrovia — AWY
Aguja (en los Planos de obstaculos de aerodromo)
Altitud de llegada a terminal — TAA
Altitud minima de sector — MSA
Altitudes/niveles de vuelo
Anclaje resguardado
Antena (en los Planos de obstaculos de aerédromo)
Arbol (en los Planos de obstaculos de aerédromo)
Arboles, coniferos
Otros arboles
Arbusto (en los Planos de obstaculos de aerédromo)
Area de aterrizaje de helicopteros en un aerédromo
(en los Planos de aerodromo/helipuerto)
Area de control — CTA
Area de estacionamiento (en los Planos de aeroédromo/
helipuerto)
Areas cuyos datos de relieve sean desconocidos
o incompletos
Arrecifes y bancos de coral
Arrozal
Autddromo
Autopista
Autopistas y carreteras
Ayudas visuales
Bajos
Bajos descubiertos con marea baja
Barco de estacion oceanica
Barra de parada (en planos de aerodromo/helipuerto)
Buque-faro
Calle de rodaje (en los Planos de aerédromo/helipuerto)
Camino
Canal
Canal abandonado
Caracteristicas hidrograficas especiales debidamente indicadas
Caracteristicas topograficas especiales debidamente indicadas
Carretera principal
Carretera secundaria
Cascadas
Cataratas
Cerca
Circuito de espera
Ciudad
Clasificacion del espacio aéreo

ANEXO 4

SIMBOLOS CARTOGRAFICOS OACI

Num Indice Num.
4 Coniferos 15
165 Construcciones 47-83
84-98 Construcciones, Varios 63-83
91 Cota 13
84 Cota (de precision incierta) 14
85 Cota maxima del mapa 12
86 Curva de peligro 43
87 Curvas de nivel 1
88 Curvas de nivel aproximadas 2
89 Depositos de aluviones 40
96 Derrota de aproximacion frustrada 171
90 Desfiladero 11
95 Dique 9
97,98 Distancia DME 104
Dunas 6
93 Edificios o estructuras grandes 50
113 Edificio (en los Planos de obstaculos de aer6dromo) 161
160 Emplazamiento de punto de observacion del alcance visual
169 en la pista (RVR) (en los Planos de aerodromo/helipuerto) 149
168 Equipo radiotelemétrico — DME 102,110,176,177
126 Espacio aéreo con servicio de asesoramiento — ADA 115
92 Espacio aéreo restringido (zona prohibida,
160 restringida o peligrosa) y limite comun a dos zonas 129
159 Estacion de energia nuclear 72
15 Estanque 38
16 Estructura grande (en los Planos de obstaculos
159 de aer6dromo) 159
Farallones 4
148 Ferrocarriles 51-56
113 Dos o mas vias 52
Ferrocarril (en los Planos de obstaculos de aerédromo) 162
147 En construccion 53
Estacion 56
18 Puente 54
22 Tunel 55
36 Via tnica 51
77 Fortaleza 79
57 Frontera internacional cerrada al paso de
57-62 aeronaves, salvo a través de un corredor aéreo 130
141-143 Fronteras (internacionales) 63
41 Fuente (permanente, intermitente) 37
21 Glaciares 42
140 Gran aglomeracion urbana 47
152 Grupo de depositos 71
143 Hidrografia 19-46
147 Helipuerto 94
60 Hipodromo 77
29 Iglesia 80
30 Indicador de sentido de aterrizaje (iluminado)
46 (en los Planos de aerodromo/helipuerto) 155
10 Indicador de sentido de aterrizaje (no iluminado)
58 (en los Planos de aerodromo/helipuerto) 156
59 Interrupcion de escalas (en rutas ATS) 120
28 Lago salado 33
28 Lagos (permanentes) 31
65 Lagos (no permanentes) 32
170 Lecho de lago seco 39
48 Linea prominente de alta tension 138
127,128 Linea de costa (cierta) 19
AP 2-1 25/11/04
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Indice

Linea de costa (incierta)
Linea iségona
Linea de alta tension o cables suspendidos
(en los Planos de obstaculos de aerédromo)
Lineas telefonicas o telegraficas (cuando sirve de referencia)
Luz de obstéaculo (en los Planos de aerédromo/helipuerto)
Luz puntiforme (en los Planos de aerédromo/helipuerto)
Luz marina
Luz terrestre aeronautica
Manantial (permanente, intermitente)
Mezquita
Mina
Nieves perpetuas
Niveles de vuelo
Obstaculos
Altura
Elevacion de la cuspide
Excepcionalmente altos
Excepcionalmente altos, iluminados
Grupo
Grupo iluminado
Iluminado
Obstaculo
Otros arboles
Otros limites
Pagoda
Palmeras
Pantano
Pista
Pista de acero perforado o de malla de acero
(en los Planos de aerddromo/helipuerto)

Pista de malla de acero (en los Planos de aerédromo/helipuerto)

Pista de superficie dura (en los Planos de aerédromo/
helipuerto)
Pista sin pavimentar (en los Planos de aerédromo/helipuerto)
Planos de aerédromo/helipuerto
Planos de obstaculos de aerodromo
Acantilado
Arbol o arbusto
Edificio
Ferrocarril
Linea de alta tension o cables suspendidos
Poste, torre, aguja, antena
Terreno que sobresale del plano de obstaculos
Zona de parada — SWY
Zona libre de obstaculos — CWY
Poste (en los Planos de obstaculos de aerédromo)
Pozo (permanente, intermitente)
Presa
Pueblo
Puente de carretera
Puesto de guardabosques
Puesto de guardacostas
Punto de cambio — COP

Num.

20
139

163
66
154
153
141
142
37
81
75
42
126
131-137
137
137
135
136
133
134
132
131
16
64
82
17
35
172

152
154

144
145
144-158
159-167
165
159
161
162
163
160
164
166
167
160

Punto de espera de la pista (en los Planos de aerddromo/helipuerto) 160
Punto de notificacion ATS/MET — MRP (obligatorio, facultativo) 123

Punto de notificacion — REP (obligatorio, facultativo)
Punto de recorrido — WPT
Punto de referencia de aproximacion final
Punto de referencia del aerédromo
(en los Planos de aerodromo/helipuerto)
Punto de verificacion del VOR
(en los Planos de aerodromo/helipuerto)
Radial VOR

25/11/04
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Indice

Radioayuda tactica UHF para la navegacion — TACAN
Radioayudas para la navegacion
Radioayudas para la navegacion — basicas
Radioayudas VOR y DME (instaladas conjuntamente)
Radioayudas VOR y TACAN (instaladas
conjuntamente — VORTAC)
Radiobaliza
Radiofaro no direccional — NDB
Radiofaro omnidireccional VHF — VOR
Rapidos
Region de informacion de vuelo — FIR
Relieve mediante sombreado
Restricciones de espacio aéreo
Rio grande (permanente)
Rio pequefio (permanente)
Rios y arroyos (no levantados)
Rios y arroyos (no permanentes)
Riscos
Roca a flor de agua
Roca aislada sefialada
Rosa de los vientos
Ruinas
Ruta con servicio de asesoramiento — ADR
Ruta controlada
Ruta no controlada
Salinas
Saltos de agua
Sedimentos de glaciares
Servicios de transito aéreo — ATS
Simbolo basico de radioayuda para la navegacion
Simbolos en las cartas electronicas
Simbolos varios — aeronauticos
Simbolos varios — construcciones
Sistema de aterrizaje por instrumentos — ILS
TACAN (Radioayuda tactica UHF para la navegacion)
Templo
Terreno que sobresale del plano de obstaculos
(en los Planos de obstaculos de aerédromo)
Topografia
Torre (en los Planos de obstaculos de aerédromo)
Torre de observacion
Torrente de lava
Transbordador
Trayectoria del vuelo visual
Tuberia (oleoducto)
Tunel de carretera
VOR (Radiofaro omnidireccional VHF)
VORTAC (Radioayudas VOR y TACAN
instalados conjuntamente)
Yacimientos petroliferos o de gas
Zona arenosa
Zona de control — CTR
Zona de grava
Zona de identificacion de defensa aérea — ADIZ
Zona de parada
— SWY (en los Planos de aerédromo/helipuerto)

121 — SWY (en los Planos de obstaculos de aerédromos)
124 Zona de transito de aerddromo — ATZ
125 Zona libre de obstaculos — CWY (en los Planos
de obstaculos de aerédromo)

149 Zona peligrosa

Zona prohibida
150 Zona restringida
105 Zonas edificadas

AP 2-2

Apéndice 2
Num.

106,110
99-110, 173-176
99,173
103,110

107,110
109,174,175,177
100
101,110
27

111

3
129,130
23

24

26

25

4

45

44

110

78

118

113
114

34

28

9
111-126
99

100,101,103,107,108,142,168-177

138-140
63-83
108
106,110
83

164
1-18
160

74

5

68

119

69

62
101,110

107-110
70

7

116

8

117

146
166

112

167
129
129
129
47-50
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Anexo 4 — Cartas aeronduticas

TOPOGRAFIA
N 5000 —_/ L
1 | Curvas de nivel <_/\;// 8 | Zonade grava S ! 17456
) N (%]
TGN 12 | Cota maxima del mapa %
NSO S|
— \ NS XYY R »
2 | Curvas de nivel aproximadas | ) ) N T A ©| 17456
(g ! ' 8
9 | Dique o sedimentos s
NI ! 15
N §\\\\ww,,,,///é de glaciares Sl i . 6397
3 | Relieve mediante sombreado =222 25 R PPV 13 | Cota
/////"'q,”'m.§ SS . 8975
[agerercin )
) omeracion |
4 | Farallones, riscos | depequefos | 14 | Cota (de precision incierta) .6370%
y acantilados Caracteristicas topograficas :i_/,—\\_,'
especiales debidamente Aforamiento N 4
indicadas o === . Y
5 | Torrente de lava 1 M - :2 =7 15 | Coniferos I 7* =
Sl e
\I/
6 | Dunas Volcan activo 16 | Otros érboles {[}Z[ZQ {é[z
7 | Zona arenosa 11 | Desfiladero )( 5395 17 | Palmeras ';j 7; 7;
18 | Areas cuyos datos de relieve sean desconocidos o incompletos Precaucion
HIDROGRAFIA
19 | Linea de costa (cierta) 38 | Estanque W Estanque
Canal abandonado
30 | Nota— Canalsecoquesea =~~~ ="~ 7"
4til como punto de
20 | Linea de costa (incierta) referencia
(2]
39 | Lecho de lago seco é
o
2 Bajos descub|ertlos : 31| Lagos (permanentes) o
con marea baja !
22 | Arrecifes y bancos de coral '
8 8
c oy . b
32 | Lagos (no permanentes) s 40 | Depositos de aluviones 5
, 8 &
23 | Rio grande (permanente)
24 | Rio pequefio (permanente) ““T\f\ 33 | Lago salado 41 | Bajos
. _— /122
» 34 | Salinas 42 | Glaciares y nieves perpetuas (7 /) ,I\'f\"i‘
0 P - P b
o5 | Rios y amoyos g T -~ !
(no permanentes) I3 -
© 35 | Pantano - ;
- — — = 43 | Curva de peligro
= A (linea de 2 m o una braza)
Rios y arroyos
26
(no levantados) 2
s 44 | Roca aislada sefialada +
— 36 | Arrozal g E—
O] — a T —
27 | Rapidos =R e =
= s e
45 | Roca a flor de agua +
e~
Cataratas, cascadas
2 ’ [ ]
8 y saltos de agua S — . permanente
37 Manantial, pozo
o fuente 46 | Caracteristicas hidrograficas
29 | Canal intermitente 1) especiales debidamente
indicadas
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Anexo 4 Apéndice 2
CONSTRUCCIONES
ZONAS EDIFICADAS AUTOPISTAS Y CARRETERAS VARIOS (Cont.)
i 69 | Tuberia (Oleoducto) Tuberia "\
| |j| - 57 | Autopista (Obodoucts
47 | Gran aglomeracion urbana : 70 Yacimientos petrolfferos
a 58 | Carretera principal ode gas A
71 | Grupo de depdsitos ° ° ° ° ° °
48 | Ciudad O 59 | Carretera secundaria
72 | Estacion de energia nuclear “n
49 | Pueblo o 60 | Camno | T T =
73 | Puesto de guardacostas 4
—
50 | Edificios T | . I 61 | Puente de carretera —
74 | Torre de obsevacion @
62 | Tanel de carretera —I--t— _
75 | Mina AR
FERROCARRILES
76 | Puesto de guardabosques i
51 | Ferrocarril (via Unica) — VARIOS
77 | Hipodromo, autédromo >
63 | Fronteras (internacionales) —_————
52 | Ferrocarril (dos o méas vias) " # 78 | Ruinas &
64 | Otros limites —_——
79 | Fortaleza
53 | Ferrocarril (en construccion) -t = H
65 | Cerca X—X—X
80 | Iglesia 3
. N
54 | Puente de ferrocarril —=r g6 | Lineas telefonicas o telegréfica | 1
(cuando sirve de referencia) 81 | Mezquita \oﬂ
55 | Tunel de ferrocarril —)--— L
67 | Presa [ 82 | Pagoda g
56 | Estacion de ferrocarril +8 4+ | 68| Transbordador /_ - D_/ 83 | Templo ft
AERODROMOS
84 | Civil Terrestre O 88 | Mixto, civil y militar ~ Terrestre @- 92 | Anclaje resguardado i
- ) ' - . ’ Aerddromo utilizado en las cartas
85| Civil Hidro 89 | Mixto, civil y militar  Hidro en las que no es necesario
93 | indicar la clasificacion del te}
, . aerddromo, p.ej., Cartas de
86 | Militar Terrestre @ go | Aerédromo de emergencia o O navegacion en ruta
aerddromo sin instalaciones
. . Helipuerto
87 | Militar Hidro 91 | Aerédromo abandonado o ® 9% | Nota.  Aerddromo para uso @
cerrado exclusivo de helicdpteros

1/11/01

95

Nota— Cuando la funcidn de la carta asi lo exija, se indicard la
disposicion de la pista del aerédromo en vez del simbolo
de éste, por ejemplo:

Q

o
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Apéndice 2

Anexo 4 — Cartas aeronduticas

AERODROMOS (Cont.)

DATOS ABRE VIADOS,SOBHE AEROPROMOS QUE PUEDEN UTILIZARSE
EN RELACION CON LOS SIMBOLOS DE AERODROMO
(Referencia: 16.9.2.2y 17.9.2.2)

Nombre de aerédromo
Elevacion expresada en las unidades de medida Longitud de la pista mas larga expresada en centenares de
(metros o pies) elegidas para la carta metros o pies (segun la unidad de medida elegida para la carta)
LIVINGSTONE /
96 357 L H 9%
lluminacién minima: luces de obstéaculos,
de limites y de pistas o indicadores Pista pavimentada, generalmente utilizable en
iluminados de la direccion del viento todas las condiciones meteorolégicas
o0 de aterrizaje
* Nota— Se insertara un guion (—) cuando no haya L o H.
SIMBOLOS DE AERODROMO PARA LAS CARTAS DE APROXIMACION
Los aerédromos que afecten a los circuitos |
97 | de trénsito del aerédromo en que se basa 98 | Elaerddromo en que se basa
el procedimiento el procedimiento
RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION*
Electronico
Simbolo basico de radioayuda para la navegacion .
99 ) ; o] 107 | Radioayudas VOR y TACAN VORTAC 304
Nota.— Este_e slmbalo _puede utilizarse con recuadro instaladas conjuntamente
0 sin él para insertar datos.
Electronico VISTA EN PLANTA B
100| Radiofaro no direccional NDB O N \\\\
Y
Electronico
101| Radiofaro omnidireccional VHF VOR O (
RUMBO FRONTAL
108| Sistema deaterrizaje | <
por instrumentos
102|  Equipo radiotelemétrico DME ] RUMBO POSTERIOR
PERFIL
103| Radioayudas VOR y DME VOR/DME O] —
instaladas conjuntamente Electronico
Distancia en kilometros TRAYECTORIA DE PLANEO
. . (millas marinas) a la DME 15k
104 | Distancia DME m
Identificacion de la radio- ~-KAV Eliptica
ayuda para la navegacion
" ) iobali En forma
' Marcacion radial desde el 109 | Radiobaliza
105| Radial VOR
VOR y su identificacion R 090 KAV_ de hueso
* Nota.— Las radiobalizas pueden indicarse mediante delineacion
106 | Radioayuda tactica UHF para TACAN V4 o0 punteado o de ambas maneras.
la navegacion
0 VOR o
. La rosa de los vientos se utilizara segun
Rosa de los vientos . i VOR/DME
110 | Para proporcionar orientacion en la carta <R 0> sea aprop|a|(i(;, ;nlﬁ:nmtzzgﬁgofgg D
de acuerdo con la alineacion de la estacion g '
U TACAN 4
(normalmente el norte magnético) 8L
Nota.— Podran anadirse otros puntos de la brijula VORTAC ?
segun se requiera.

* Nota.— ElManual de cartas aerondauticas (Doc 8697) contiene textos de orientacion sobre la presentacion de datos relativos a las radioayudas para la navegacion.

AP 2-5
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Anexo 4 — Cartas aeronduticas

SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

Apéndice 2

Obligatoria con requisito
111 | Regién de informacion de vuelo FIR — e de?a diocomunicgcién co e ® co o
112 | Zona de transito de aerddromo ATZ e 119 | Trayectoria de Ob“gat(.ma sin requisito co e ® co e
vuelo visual de radiocomunicacion
Recomendada e 0000000000
Area de control 8 g | —W——
13| Aerovia CTA g 120 Interrupcion de escalas 2
Ruta controlada AWY S (en rutas ATS) §
AT S|==MW——
T Obligatorio A
121 | Punto de notificacion REP
Facultativo A
114| Rutanocontroladda  |re——e——- -_
Punto de cambio CoP 26
122|  superpuesto
115|  Espacio aéreo con servicio ADA —_——_——— Sobreimpuesto sobre el simbolo de ruta 36
de asesoramiento apropiado, en angulos rectos respecto a la ruta
Obligatorio Ny
116 Zona de control CR - mm e 123| Punto de noificacion ATSIMET ~ MRP
Facultativo N
e WPT de sobrevuelo (utilizado también
117| Zona de identificacion ADIZ como punto de pari (5 2y como punto @
de defensa aérea final de viraje controlado)
Punto de
124 .
_____ recorrido
————— WPT WPT de paso <©>
8
118 | Ruta con servicio de ADR s HHHHHHHHHH
asesoramiento ADR 8
© 125 Punto de referencia de FAF x
—s T A aproximacion final
" " s 17 000 FL 220
'entana" de altitud/nivel de vuelo 10 000 10 000
Altitud/nivel de vuelo "a o por encima de" 7000 FL70
Altitud/nivel de vuelo "a o por debajo de" 5 000 FL 50
126|  Altitudes/niveles de vuelo
Altitud/nivel de vuelo "obligatoria” 3000 FL 30
Altitud de procedimiento/nivel de vuelo "recomendada” 5 000 FL 50
Altitud/nivel de vuelo "prevista" 5000 Prevista FL 50 Prevista
Nota.— Para utilizar en las cartas SID y STAR unicamente. El propésito no es representar la altitud minima de franqueamiento de obstaculos.
25/11/04 AP 2-6
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Apéndice 2

Anexo 4 — Cartas aeronduticas

CLASIFICACION DEL ESPACIO AEREO

Datos aeronauticos en forma abreviada que deben utilizarse asociados con los
“ simbolos de clasificacion del espacio aéreo:
E TMA DONLON 119.1 200m AGL - FL 245
127 Clasificacion del “ Tipo Nombre o Radio- Clasificacion Limites
espacio aéreo - distintivo frecuencias del espacio verticales
= de llamada aéreo
E 128
2
= TMA DONLON
FL 245
200m AGL
T T T T T T 119.1
RESTRICCIONES DEL ESPACIO AEREO
0 aé ingi %
EsF:;gr?aae:;(\)il:ieds;n?tgs“tjr(i)n ida o peligrosa) / Limite comn a dos zonas <
129 p s g pelig A N
Nota.— El angulo y densidad de los rayados pueden variarse para acomodarlos a la escala, tamafio, forma y orientacién de la zona.
130 | Frontera internacional cerrada al paso de aeronaves, salvo a través de un corredor aéreo. %-W
OBSTACULOS
131 Obstaculo /\ 135  Obstaculo excepcionalmente alto (simbolo facultativo) *
N P
132/ Obstaculo iluminado 13, Obstéculo excepcionalmente alto - iluminado (simbolo facultativo) k
Nota.— Para obstéculos que tangan una altura del orden de 300 m (1 000 ft) sobre el terreno. )
133|  Grupo de obstaculos /Y\
52
134 Grupo de obstéculos NEta 137 Elevacion de cuspide (bastardilla) —_ A Altura sobre la referencia gspegiﬁcada
iluminados /Y\ (15) (cifras verticales entre paréntesis)
VARIOS
138|  Linea prominente T 139 Lineaisogona 30 140 Barc‘o.clie estagon oceanica *
de alta tension (posicion habitual)
AYUDAS VISUALES
F ) Nota 1.— Las luces marinas alternativas son rojas y blancas, a menos que se indique de otro modo.
Las luces marinas son blancas, a menos que se indiquen los colores.
141 Luzmarina » Alt  Alternativa F1  De destellos Occ  De ocultaciones sec  Segunda
Nota 2.— _La_s caracteristicas hal_v d_e B Azl G Verde R Rojo (U) Sinvigia
indicarse en la forma siguiente: F  Fia Gp Grupo SEC  Sector W Blanca
Electrénico
142 | Luz terrestre aeronautica * * 143|  Buque-faro %

AP 2-7
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Anexo 4 - Cartas aeronduticas

Apéndice 2

SIMBOLOS PARA PLANOS DE AERODROMO/HELIPUERTO

144 | Pista de superficie dura _ 152 | Pista de acero perforado o de malla de acero
145 Pistas sin pavimentar
153 | Luz puntiforme
146 | Zona de parada SWY l:.
EI 154 Luz de obstaculo sl
147 | Calle de rodaje y area de estacionamiento .
155 | Indicador de sentido de aterrizaje (iluminado) k&
148 Areade aterrizaje de helicopteros en @ 156 Indicador de sentido de aterrizaje (no iluminado) T
un aerédromo
149 Punto de referencia de aerédromo ARP -$- 157| Barra de parada cee
150 Punto de verificacion del VOR «© Punto de espera Disefio A ===
158 ) o
- " en la pista Disefio B pasni
151 Emplazamiento de punto de observacion D
del alcance visual en la pista (RVR) Nota— Con respecto a la aplicacion, véase el Anexo 14, Vol. I, 5.2.10.
SIMBOLOS PARA PLANOS DE OBSTACULOS DE AERODROMO - TIPOSA,BYC
Planta Perfil Planta Perfil
159 Arbol o arbusto *x ]
Numero de 164  Terreno que sobresale del plano
identificacion de obstéculos
160 Poste, torre, aguja, antena, etc. ]
165 Acantilados mnm
161  Edificio 0 estructura grande || Tmeme==s
166/  Zona de parada SwWy ] 1
ey |
162|  Ferrocarril —
" . I
163 Linea de alta tension o cables —_T—T— 167|  Zona libre de obstéculos cwy J I
suspendidos T T T T T e e e -
25/11/04 AP 2-8
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Apéndice 2 Anexo 4—Cartas aeronduticas

SIMBOLOS ADICIONALES PARA UTILIZARLOS EN CARTAS ELECTRONICAS E IMPRESAS

VISTAEN PLANTA

Altitud minima de sector
168 = Nota— Este simbolo puede modificarse para MSA
reflejar formas particulares del sector.

MSA
OED VOR

IF_ COMNG
AEE S
/ 650
169 | Altitud de llegada a terminal 8
)
Nota.— Este simbolo puede modificarse para reflejar TAA N 7000
formas particulares de la TAA.
25NN hasta COMNG

170 | Circuito de espera

PERFIL

172 | Pista

Radioayuda para la navegacion
173 | (encima del simbolo se anotara el tipo de ayuda
y su uso en el procedimiento)

174 Radiobaliza
(encima del simbolo se anotara el tipo de radiobaliza)

Radioayuda y radiobaliza instaladas conjuntamente

175 (encima del simbolo se anotara el tipo de ayuda)

Punto de referencia DME
176 = (encima del simbolo se anotaré la distancia respecto al DME
y el uso del punto de referencia en el procedimiento)

171 Derrota de aproximacion frustrada —— — — — >
U
I
I
I
|

Punto de referencia DME

177 .y radiobaliza instalados conjuntamente
(encima del simbolo se anotard la distancia respecto al DME
y el tipo de radiobaliza)

AP29 2511004
Num. 53



APENDICE 3. GUIA DE COLORES

(Referencia 2.11.1)

SIMBOLOS CARTOGRAFICOS

Construcciones, excepto carreteras y caminos; perimetros de grandes ciudades; canevés y
cuadriculas, cotas; curvas de peligro y rocas fuera de la costa; nombre y rotulos,
excepto los que se refieren a caracteristicas aeronauticas e hidrograficas.

Zonas edificadas de las ciudades

Carreteras y caminos

Zonas edificadas de ciudades (en vez del negro punteado)

Colores
optativos

Curvas de nivel y caracteristicas topograficas: cuadros 1 a 10 del Apéndice 2.
Caracteristicas hidrograficas: cuadros 39 a 41 del Apéndice 2

Lineas de costa, desagiies, rios, lagos, curvas batimétricas y otras caracteristicas

hidrograficas incluyendo sus nombres o descripcion

Zonas de agua abiertas

Lagos salados y salinas

Rios grandes no permanentes y agos ne permanentes

Datos aeronauticos, salvo para las cartas de navegacion en ruta y de area

—0ACI, en las que podran necesitarse otros colores. Ambos colores pueden
usarse en la misma hoja pero cuando solamente se emplee un color es

preferible utilizar el azul oscuro.

ANEXO 4

Colores
optativos

AP3-1

NEGRO

NEGRO
Punteado

NEGRO
Media tinta

ROJO

AMARILLO

PARDO

AZUL

AZUL
Media tinta

AZUL
Punteado

AZUL
Punteado

MAGENTA

AZUL
0SCURO

1/11/01



Anexo 4 — Cartas aeronduticas Apéndice 3

SIMBOLOS CARTOGRAFICOS (Cont.)

\
[
Bosques ‘ VERDE

AVELLANA
DORADO
Areas respecto a las cuales no se han levantado las curvas de nivel Colores 3
0 cuyo relieve no se conoce bastante optativos
BLANCO

TINTAS HIPSOMETRICAS

BLANCO
Tinta para grandes elevaciones SEPIA -
VIOLETA
NARANJA
0 Tinta para elevaciones altas PAR
AVELLANA i
AMARILLO = Tinta para elevaciones medias AVELLANA
- 2 ¢ Colores
VERDE Tinta para elevaciones bajas optatives
BLANCO
VERDE
AZULADO
VERDE- Tinta para areas a nivel inferior Colores
AZULADO al del mar optativos
Nota.— Las tintas bésicas son idénticas a las GRIS CLAR
especificadas para el Mapa Internacional

del Mundo.
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APENDICE 4. GUIA DE TINTAS HIPSOMETRICAS

(Sistemas de alternativa, referencia 2.12.2)

BLANCO
SEPIA
VIOLETA
PARDO
NARANJA
0
AVELLANA
AVELLANA
AMARILLO
VERDE
Media tinta

—<— Nivel del mar —>—
VERDE VERDE GRIS
AZULADO AZULADO CLARO

VERDE |:
,

Nota 1.— Estas tintas son idénticas a las especificadas
para el Mapa Internacional del Mundo.

Nota 2.— Las elevaciones no estén relacionadas con las tintas de cualquiera de los sistemas a fin de que haya flexibilidad en su seleccion.

ANEXO 4 AP 4-1 1/11/01



APENDICE 5. INDICE Y DISPOSICION DE LAS HOJAS DE LA CARTA AERONAUTICA MUNDIAL OACI — 1:1 000.000

(Sistemas de alternativa, referencia 2.12.2)
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APENDICE 6. REQUISITOS DE CALIDAD DE LOS DATOS AERONAUTICOS

Tabla 1. Latitud y longitud

Resolucion Integridad y
Latitud y longitud de la carta clasificacion
Puntos de los limites de las regiones de informacionde vuelo ................... segun trazado 1x10°
ordinaria
Puntos de los limites de las zonas P, R, D segun trazado 1x103
(situadas fuera de los limites CTA/CTZ) ... i ordinaria
Puntos de los limites de las zonas P, R, D segun trazado 1x10°3
(situadas dentro de los limites CTA/CTZ) . ... o it esencial
Puntos de los limites CTA/CTZ . ... o e segun trazado 1x10°
esencial
Ayudas para la navegacion y puntos de referencia en ruta, ls 1x10°
deesperay STAR/SID ... i esencial
Obstéculos en el Area 1 (todo el territorio del Estado) . ........................ segun trazado 1x107°
ordinaria
Punto de referencia del aerédromo/helipuerto . ......... ... .. ... ... ... ... ... Is 1x10°
ordinaria
Ayudas para la navegacion situadas en el aerddromo/helipuerto  ................. seglin trazado 1x10°
esencial
Obstaculosenel Area3 .......... ... oot 1/10's 1x107
esencial
Obstaculos en el Area2 ...........ooiiiiiiiiiiiii i 1/10's 1x10°
esencial
Puntos de referencia/puntos de aproximacion final y otros ls 1x107
puntos de referencia/puntos esenciales que incluyan los esencial
procedimientos de aproximacion por instrumentos .. ...
Umbral de 1as PiStaS ... ..ottt et ls 1x10°®
critica
Puntos de eje/linea de guia en el area de estacionamiento de calle de rodaje ........ 1/100 s 1x107°
esencial
Extremo de pista (punto de alineacion de la trayectoria de vuelo) Is 1x10°®
critica
Puntode esperade lapista ........ ... 1s 1x10°®
critica
Linea de sefial de interseccion de callede rodaje ................ ... ... ...... Is 1x10°
esencial
Lineade guiade salida ................coiiiiii .. 1s 1x10°
esencial
Limites de la plataforma (poligono) ........... ... ... ..t 1s 1x10°
ordinaria
ANEXO 4 AP 6-1 25/11/04
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Anexo 4 — Cartas aeronduticas Apéndice 6
Resolucion Integridad y

Latitud y longitud de la carta clasificacion

Poligono de instalacion de deshielo/antihielo .......... ... ... ... ... ... ... ... 1s 1x107°

ordinaria

Puntos de los puestos de estacionamiento de aeronave/puntos 1/100 s 1x10°

de verificacion del INS .. ... ordinaria

Centro geométrico de los umbrales de la TLOF o de la FATO ls 1x10°®

en los helipuertos . ... .. it e critica

Nota.— Véanse en el Anexo 15, Apéndice 8, las ilustraciones grdficas de las superficies y criterios de recopilacion de datos sobre
obstdculos utilizados para determinar obstdculos en las zonas definidas.

Tabla 2. Elevacion/altitud/altura

Resolucion Integridad y
Elevacion/altitud/altura de la carta clasificacion
Elevacion del aerodromo/helipuerto .......... ... .. i Imolft 1x10°7°
esencial
Ondulacion geoidal del WGS-84 en la posicion Imolft 1x10°
de la elevacion del aerodromo/helipuerto . ........ ... .. .. ... ... esencial
Umbral de la pista o de la FATO, Imolft 1x10°
para aproximaciones que no sean de preciSion .. .............ieie . esencial
Ondulacién geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista o de la FATO, centro Imolft 1x107
geométrico de la TLOF, para aproximaciones que no sean de precision  ........... esencial
Umbral de la pista o de la FATO, aproximaciones de precision  ................. 0,5mo 1 ft 1x10°®
critica
Ondulacion geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista o de la FATO, centro 0,5molft 1x10°®
geométrico de la TLOF para aproximaciones de precision  ..................... critica
Altura sobre el umbral, aproximaciones de precision ................ ... ... 0,5molft 1x10°®
critica
Altitud/altura de franqueamiento de obstaculos (OCA/H) ...................... seglin lo 1x10°
especificado en los esencial
PANS-OPS
(Doc 8168)
Obstéculos en el Area 1 (todo el territorio del Estado) ......................... 3 m (10 ft) 1x107°
ordinaria
Obstaculos enel Area2 ... ... ... i Imolft 1x1073
esencial
Obstaculos enel Area3 ...........ooiiiiiiiiiiii i Imolft 1x10°
esencial
Equipo radiotelemétrico (DME) . ... ... . 30 m (100 ft) 1x10°
esencial
Altitud para los procedimientos de aproximacion por instrumentos . .............. segun lo 1x107
especificado en los esencial
PANS-OPS
(Doc 8168)
Altitudes MINIMAS ... ..ottt 50 m o 100 ft 1x107°
ordinaria

Nota.— Véanse en el Anexo 15, Apéndice 8, las ilustraciones grdficas de las superficies y criterios de recopilacion de datos sobre
obstaculos utilizados para determinar obstaculos en las zonas definidas.
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Apéndice 6 Anexo 4 — Cartas aeronduticas

Tabla 3. Declinacién magnética

Resolucion Integridad y

Declinacion magnética de la carta clasificacion
Declinacién magnética del aerédromo/helipuerto  ............ ... ... ... ... ... 1 grado 1x107°
esencial

Tabla4. Marcacién

Resolucion Integridad y

Marcacion de la carta clasificacion
Tramos de las aerovias . ... 1 grado 1x10°
ordinaria
Determinacion de los puntos de referencia en ruta y de area terminal ............. 1x10°
1/10 grado ordinaria
Tramos de rutas de llegada/salida de area terminal .............. ... ... ...... 1 grado 1x107°
ordinaria
Determinacion de los puntos de referencia para 1x107°
procedimientos de aproximacion por inStrumentos ... ..........e.ieiaenean . 1/10 grado esencial
Alineacion del localizador ILS .. ... ... . 1 grado 1x10°
esencial
Alineacion del azimut de cero grados del MLS . ... ... ... .. .. . ... 1 grado 1x10°7°
esencial
Marcacionde lapistayde laFATO ....... ... . i 1 grado 1x107°
ordinaria
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Anexo 4 — Cartas aeronduticas Apéndice 6

Tabla 5. Longitud/distancia/dimension

Resolucion Integridad y
Longitud/distancia/dimension de la carta clasificacion

Longitud del tramo de las aerovias ........... ...ttt l1kmo 1 NM 1x10°

ordinaria

Distancia para la determinacion del punto de referenciaenruta ................. 2/10 km 1x10°

(1/10 NM) ordinaria

Longitud del tramo de rutas de llegada/salida de area terminal .................. 1kmo 1 NM 1x10°
esencial

Distancia para la determinacion del punto de referencia para procedimientos 2/10 km 1x10°
de aproximacion de area terminal y por instrumentos . .............. ... (1/10 NM) esencial
Longitud de la pista y de la FATO, dimensiones de la TLOF .................... Im 1x10°®
critica

Anchurade lapiSta .. ......... ..t 1 m 1x10°
esencial

Longitud y anchura de lazonadeparada .......... ... .. ... ... ... ... ...... Im 1x10°®
critica

Distancia de aterrizaje disponible ............ ... . .. ... Im 1x10°®
critica

Recorrido de despegue disponible ... ... Im 1x10°®
critica

Distancia de despegue disponible Im 1x10°®
critica

Distancia de aceleracion-parada disponible Im 1x10°®
critica

Distancia entre antena del localizador ILS-extremo de pista .................... segun trazado 1x10°

ordinaria

Distancia entre antena de pendiente de planeo ILS-umbral, a lo largo del eje ....... seguin trazado 1x10°

ordinaria

Distancia entre las radiobalizas ILS-umbral ................. ... .. ... ... .... 2/10 km 1x10°
(1/10 NM) esencial

Distancia entre antena DME del ILS-umbral, a lo largodel eje .................. seglin trazado 1x10°
esencial

Distancia entre antena de azimut MLS-extremo de pista . ...................... seglin trazado 1x107°

ordinaria
Distancia entre antena de elevacion MLS-umbral, a lo largodeleje .............. seglin trazado 1107

ordinaria

Distancia entre antena DME/P del MLS-umbral, a lo largo deleje  ............... seglin trazado 1x10°

esencial

— FIN —
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PUBLICACIONES TECNICAS DE LA OACI

Este resumen explica el caracter, a la vez que describe,
en términos generales, el contenido de las distintas series
de publicaciones técnicas editadas por la Organizacion de
Aviacién Civil Internacional. No incluye las publicaciones
especializadas que no encajan especificamente en una de
las series, como por ejemplo el Catalogo de cartas aero-
nauticas, o las Tablas meteoroldgicas para la navegacion
adrea internacional.

Normas y métodos recomendados internacionales. El
Consejo los adopta de conformidad con los Articulos 54,
37 y 90 del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional,
y por conveniencia se han designado como Anexos al
citado Convenio. Para conseguir la seguridad o regularidad
de la navegacion aérea internacional, se considera que
los Estados contratantes deben aplicar uniformemente las
especificaciones de las normas internacionales. Para con-
seguir la seguridad, regularidad o eficiencia, también se
considera conveniente que los propios Estados se ajusten a
los métodos recomendados internacionales. Si se desea
lograr la seguridad y regularidad de la navegacion aérea
internacional es esencial tener conocimiento de cualesquier
diferencias que puedan existir entre los reglamentos y
métodos nacionales de cada uno de los Estados y las
normas internacionales. Si, por algun motivo, un Estado no
puede ajustarse, en todo o en parte, a determinada norma
internacional, tiene de hecho la obligacion, segin el
Articulo 38 del Convenio, de notificar al Consejo toda
diferencia o discrepancia. Las diferencias que puedan
existir con un método recomendado internacional también
pueden ser significativas para la seguridad de la navegacion
aérea, y si bien el Convenio no impone obligacion alguna
al respecto, el Consejo ha invitado a los Estados contra-
tantes a que notifiquen toda diferencia ademas de aquéllas
que atafian directamente, como se deja apuntado, a las
normas internacionales.

Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea (PANS). El Consejo los aprueba para su aplicacion
mundial. Comprenden, en su mayor parte, procedimientos
de operacion cuyo grado de desarrollo no se estima sufi-
ciente para su adopcién como normas o métodos recomen-
dados internacionales, asi como también materias de un
caracter mas permanente que se consideran demasiado

detalladas para su inclusion en un Anexo, o que son
susceptibles de frecuentes enmiendas, por lo que los proce-
dimientos previstos en el Convenio resultarian demasiado
complejos.

Procedimientos suplementarios regionales (SUPPS).
Tienen caracter similar al de los procedimientos para los
servicios de navegacion aérea ya que han de ser aprobados
por el Consejo, pero Uinicamente para su aplicacion en las
respectivas regiones. Se publican englobados en un mismo
volumen, puesto que algunos de estos procedimientos
afectan a regiones con areas comunes, o se siguen en dos
0 mas regiones.

Las publicaciones que se indican a continuacion se
preparan bajo la responsabilidad del Secretario General,
de acuerdo con los principios y criterios previamente
aprobados por el Consejo.

Manuales técnicos. Proporcionan orientacion e infor-
macion mas detallada sobre las normas, métodos recomen-
dados y procedimientos internacionales para los servicios
de navegacion aérea, para facilitar su aplicacion.

Planes de navegacion aérea. Detallan las instalaciones
y servicios que se requieren para los vuelos internacionales
en las distintas regiones de navegacion aérea establecidas
por la OACI. Se preparan por decisiéon del Secretario
General, a base de las recomendaciones formuladas por las
conferencias regionales de navegacion aérea y de las
decisiones tomadas por el Consejo acerca de dichas reco-
mendaciones. Los planes se enmiendan periddicamente
para que reflejen todo cambio en cuanto a los requisitos, asi
como al estado de ejecucion de las instalaciones y servicios
recomendados.

Circulares de la OACI. Facilitan informacién especia-
lizada de interés para los Estados contratantes. Comprenden
estudios de caracter técnico.
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