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Subparte A: Aplicabilidad, disponibilidad y
definiciones

96.1 Aplicabilidad y determinacion dela AAC

(8) Las normas establecidas en este Reglamento
y el Manual de cartas Aeronauticas de la
OACI, que de él se deriven se aplican a todas
las cartas aeronauticas elaboradas y
publicadas por el Estado Boliviano.

(b) El Estado Boliviano tiene la responsabilidad
de suministrar cartas aeronauticas para la
utilizacién en las diferentes fases de vuelo,
en las operaciones aéreas nacionales e
internacionales.

(c) Las cartas aeronauticas destinadas a la
Navegacion Aérea, a la planificacion de las
operaciones aéreas, las referidas al
movimiento de las aeronaves en la superficie,
las relativas a las fases del vuelo y las fases
de despegue y aterrizaje, serdn elaboradas
por la Administracion de Aeropuertos y
Servicios Auxiliares a la Navegacion Aérea
(AASANA) y que también podran ser
propuestos por los operadores aéreos, los
mismos que seran publicadas, en el
documento Publicacion de Informacion
Aerondutica (AlP-Bolivia)

(d) La AAC tiene la responsabilidad de aprobar y
autorizar la informacion contendida en las
cartas aeronduticas, previa revision 'y
verificacion.

(e) La AAC tiene la responsabilidad de aprobar la
publicacién de las cartas aeronauticas en la
Publicacion de Informacion Aerondutica (AlP-
Bolivia) cuando se hayan cumplido los
requisitos del inciso (d)

96.3 Disponibilidad

(@) El Estado Boliviano, facilitara informacion
cartogréfica referente al territorio boliviano,
cuando lo solicite otro Estado en
cumplimiento a acuerdos y en sujecion a las
normas y recomendaciones internacionales
del Anexo 4.

(b) EI Estado Boliviano garantizara, la
disponibilidad y publicacién de las cartas
aeronduticas que comprendan el territorio de
Bolivia.

(c) El Estado boliviano suministrara las cartas
aerondauticas que se indican a continuacion:

(1) cartas destinadas exclusivamente a la
planificacion

(i) Plano de obstaculos de aerédromo
Tipo A;

(i) Plano de obstaculos de aerédromo Tipo B;

(iii) Plano topografico y de obstéculos y de
aerddromo (electrénico);

(iv) Carta topogréfica para aproximaciones de
precision;
(2) Cartas destinadas a las fases del vuelo entre
el despegue y el aterrizaje;

(i) Carta de navegacion en ruta;
(i) Carta de area,

(iif) Carta de salida normalizada — vuelo por i
instrumentos (SID);

(iv) Carta de llegada normalizada — vuelo
vuelo por instrumentos (STAR);

(v) Cartade aproximaciéon por instrumentos;
(vi) Carta de aproximacion visual;
(vii) Carta de altitud minima de vigilancia ATC;

(3) Cartas destinadas a los movimientos de las
aeronaves en la superficie del aerédromo:

(i) Plano de aerédromo;

(il) Plano de aer6dromo para movimientos en
tierra

(iii) Plano de estacionamiento y atraque de
aeronaves

(4) Cartas destinadas a la navegacion aérea
visual, planificacion y determinacion de la
posicion
(i) Carta aeronautica mundial 1:1 000 000

(i)..Carta de navegacion aeronutica,
escala pequefia

(5) El Estado Boliviano tomara todas las medidas
necesaria para garantizar que la informacion
que se proporciona en las cartas
aeronauticas, sean adecuadas y exactas,
manteniendo actualizadas mediante un
adecuado servicio de revision constante.

96.5 Definiciones

Los términos indicados a continuacion relativos a
cartas aeronduticas tendran el siguiente
significado:

Aer6dromo<. Area definida de tierra o de agua
(que incluye todas sus edificaciones, instalaciones
y equipos) destinada total o parcialmente a la
llegada, salida y movimiento en superficie de
aeronaves.

Aerovia. Area de control o parte de ella dispuesta
en forma de corredor para la navegacion,
sustentada por radioayudas a la navegacion.
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Alcance visual en la pista (RVR). Distancia
hasta la cual el piloto de una aeronave que se
encuentra sobre el eje de una pista puede ver las
sefiales de superficie de la pista o las luces que la
delimitan o que sefialan su eje.

Altitud. Distancia vertical entre un nivel, punto u
objeto considerado como punto, y el nivel medio
del mar (MSL).

Altitud/altura de procedimiento. Altitud/altura
concreta que se alcanza operacionalmente a la
altitud/altura minima de seguridad o sobre ella y
establecida para desarrollar un descenso
estabilizado en una pendiente/angulo de
descenso prescrita en el tramo de aproximacion
intermedia/final.

Altitud de franqueamiento de obstaculos
(OCA) o altura de franqueamiento de
obstaculos (OCH). La altitud mas baja o la altura
mas baja por encima de la elevacion del umbral
de la pista pertinente o por encima de la elevacion
del aer6dromo, segun corresponda, utilizada para
respetar los correspondientes criterios de
franqueamiento de obstaculos.

Altitud de llegada a terminal (TAA). La altitud
mas baja que se pueda utilizar que proporcione un
margen minimo de franqueamiento de 300 m (1
000 ft) por encima de todos los objetos ubicados
dentro de un arco de circulo de 46 Km (25 NM) de
radio con centro en el punto de aproximacion
inicial (IAF) o, cuando no hay IAF, en el punto de
referencia de aproximacion intermedio (IF)
delimitado por lineas rectas que unen los
extremos del arco al IF. Las TAA combinadas
relacionadas con un procedimiento de
aproximacion representaran un area de 360°
alrededor del IF.

Altitud de transicion. Altitud a la cual, o por
debajo de la cual, se controla la posicion vertical
de una aeronave por referencia a altitudes.

Altitud minima de area (AMA). La altitud minima
gue ha de usarse en condiciones meteoroldgicas
de vuelo por instrumentos (IMC) que permite
conservar un margen vertical de franqueamiento
de obstaculos dentro de un area especificada,
comunmente formada por paralelos y meridianos.

Altitud minima de franqueamiento de
obstaculos (MOCA). Altitud minima para un
tramo definido de vuelo que permite conservar el
margen de franqueamiento de obstaculos y
meridianos

Altitud minima en ruta (MEA). La altitud para un
tramo en ruta que permite la recepcion apropiada
de las instalaciones de navegacion aéreay de las
comunicaciones ATS pertinentes, cumple con la

estructura del espacio aéreo y permite conservar
el margen de franqueamiento de obstaculos.

Altitud minima de sector. La altitud mas baja
gue puede usarse en condiciones de emergencia
y que permite conservar un margen vertical
minimo de 300 m (1 000 ft), sobre todos los
obstaculos situados en un area comprendida
dentro de un sector circular de 46 Km (25 NM) de
radio, centrado en una radioayuda para la
navegacion.

Altura. Distancia vertical entre un nivel, punto u
objeto considerado como punto, y una referencia
especificada.

Altura elipsoidal (altura geodésica). La altura
relativa al elipsoide de referencia, medida a lo
largo de la normal elipsoidal exterior por el punto
en cuestion.

Altura ortométrica. Altura de un punto relativa al
geoide, que se expresa generalmente como una
elevacion MSL.

Aplicacién. Manipulacion y procesamiento de
datos en apoyo de las necesidades de los
usuarios (ISO 19104*)

Aproximacion final. Parte de un procedimiento
de aproximacién por instrumentos que se inicia en
el punto o referencia de aproximacion final
determinado o, cuando no se haya determinado
dicho punto o dicha referencia,

(@) al final del ultimo viraje reglamentario, viraje
de base o viraje de acercamiento de un
procedimiento en hipédromo, si se especifica
uno; o

(b) en el punto de interceptacién de la Ultima
trayectoria especificada del procedimiento de
aproximacion; y que finaliza en un punto en
las inmediaciones del aerédromo desde el
cual:

(1) puede efectuarse un aterrizaje; o bien

(2) se inicia un procedimiento de aproximacion
frustrada.

Area de aproximacion final y de despegue
(FATO). Area definida en la que termina la fase
final de la maniobra de aproximacion hasta el
vuelo estacionario o el aterrizaje y a partir de la
cual empieza la maniobra de despegue. Cuando
la FATO esté destinada a los helicopteros de
Clase de performance 1, el area definida
comprendera el area de despegue interrumpido
disponible.

Area de aterrizaje. Parte del area de movimiento
destinada al aterrizaje o despegue de aeronaves.

04/01/2008 96-A-2

REVISION: ORIGINAL



RAB-96

REGLAMENTO SOBRE CARTAS AERONAUTICAS

Area de maniobras. Parte del aerédromo que ha
de utilizarse para el despegue, aterrizaje y rodaje
de aeronaves, excluyendo las plataformas.

Area de movimiento. Parte del aer6dromo que
ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y
rodaje de aeronaves, integrada por el area de
maniobras y las plataformas.

Area de seguridad de extremo de pista (RESA).
Area simétrica respecto a la prolongacion del eje
de la pista y adyacente al extremo de la franja,
cuyo objeto principal consiste en reducir el riesgo
de dafios a un avion que efectué un aterrizaje
demasiado corto o un aterrizaje demasiado largo.

Area de toma de contacto y de elevacion inicial
(TLOF). Area reforzada que permite la toma de
contacto o la elevacion inicial de los helicdpteros.

Atributo de caracteristica. Distintivo de una
caracteristica (1ISO 19101*)

Calendario. Sistema de referencia temporal
discreto que sirve de base para definir la posicion
temporal con resolucién de un dia (ISO 19108*).

Calendario gregoriano. Calendario que se utiliza
generalmente; se establecié en 1582 para definir
un afio que se aproxima mas estrechamente al
aflo tropical que al calendario juliano (ISO
19108*).

Calidad de los datos. Grado o nivel de confianza
de que los datos proporcionados satisfagan los
requisitos del usuario de datos en lo que se refiere
a exactitud, resolucion e integridad.

Calle de rodaje. Via definida en un aerédromo
terrestre, establecida para el rodaje de aeronaves
y destinada a proporcionar enlace entre una y otra
parte del aer6dromo, incluyendo:

Calle de acceso al puesto de estacionamiento
de aeronave. La parte de una plataforma
designada como calle de rodaje y destinada a
proporcionar acceso a los puestos de
estacionamiento de aeronaves solamente.

Calle de rodaje en la plataforma. La parte de un
sistema de calles de rodaje situada en una
plataforma y destinada a proporcionar una via
para el rodaje a través de la plataforma.

Calle de salida rapida. Calle de rodaje que se
une a una pista en un angulo agudo y esta
proyectada de modo que permita a los aviones
gue aterrizan virar a velocidades mayores que las
gue se logran en otras calles de rodaje de salida y
logrando asi que la pista esté ocupada el minimo
tiempo posible.

Calle de rodaje Aéreo. Trayectoria definida
sobre la superficie destinada al rodaje aéreo de
los helicopteros.

Caracteristica. Abstraccion de fendémenos del
mundo real (ISO 19101%).

Carta aeronautica. Representacion de una
porcion de la Tierra, su relieve y construcciones,
disefiada especialmente para satisfacer los
requisitos de la navegacion aérea.

Conjunto de datos. Colecciéon determinada de
datos (ISO 19101%)

Construcciones. Todas las caracteristicas
artificiales construidas sobre la superficie de la
Tierra, como ciudades, ferrocarriles y canales.

Cubierta de copas. Suelo desnudo mas la altura
de la vegetacion.

Curva de nivel. Linea en un mapa o carta que
conecta puntos de igual elevacion.

Declinacién magnética. Diferencia angular entre
el norte geogréfico y el norte magnético.

Derrota. La proyeccion sobre la superficie
terrestre de la trayectoria de una aeronave, cuya
direccion en cualquier punto se expresa
generalmente en grados a partir del norte
(geografico, magnético o de la cuadricula).

Direccién de conexién. Cadigo especifico que
se utiliza para establecer la conexion del enlace
de datos con la dependencia ATS.

Distancia geodésica. La distancia méas corta
entre dos puntos cualesquiera de una superficie
elipsoidal definida matematicamente.

Elevacion. Distancia vertical entre un punto o un
nivel de la superficie de la tierra, o unido a ella, y
el nivel medio del mar.

Elevacion del aerédromo. Elevacion del punto
mas alto del area de aterrizaje.

Franja de pista. Una superficie definida que
comprende la pista y la zona de parada, si la
hubiese, destinada a:

(&) reducir el riesgo de dafios a las aeronaves
gue se salgan de la pista; y

(b) proteger a las aeronaves que la sobrevuelan
durante las operaciones de despegue o
aterrizaje.

Geoide. Superficie equipotencial en el campo de
gravedad de la Tierra que coincide con el nivel
medio del mar (MSL) en calma y su prolongacién
continental.
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Guia vectorial. Suministro a las aeronaves de
guia para la navegacion en forma de rumbos
especificos basados en el uso de un sistema de
vigilancia ATS.

Helipuerto. Aer6dromo o &rea definida sobre una
estructura artificial destinada a ser utilizada, total o
parcialmente, para la llegada, la salida o el
movimiento de superficie de los helicopteros.

Indicador de sentido de aterrizaje. Dispositivo
para indicar visualmente el sentido designado en
determinado momento, para el aterrizaje o
despegue.

Is6gona. Linea en un mapa o carta en la cual
todos los puntos tienen la misma declinacion
magnética para una época determinada.

Isogriva. Linea en un mapa o carta que une los
puntos de igual diferencia angular entre el norte
de la cuadricula de navegacién y el norte
magnético.

Lugar critico. Sitio de un &rea de movimiento del
aerodromo en el que existe mayor riesgo de
colisibn o de incursién en la pista, y que se
requiere sefialar en forma destacada a los
pilotos/conductores.

Luz puntiforme. Sefial luminosa que no
representa longitud perceptible.

Margen. Banda de terreno que bordea un
pavimento, tratada de forma que sirva de
transicion entre ese pavimento y el terreno
adyacente.

Minimos de utilizacibn de aerdédromo. Las
limitaciones de uso que tenga un aeréodromo para:

() el despegue, expresadas en términos de
alcance visual en la pista o visibilidad y, de ser
necesario, condiciones de nubosidad;

(b) el aterrizaje en aproximaciones de precision y
las operaciones de aterrizaje, expresadas en
términos de visibilidad o alcance visual en la
pista y la altitud/altura de decision (DA/H)
correspondientes a la categoria de la
operacion;

(c) el aterrizaje en operaciones de aproximacion y
aterrizaje con guia vertical, expresadas en
términos de visibilidad o alcance visual en la
pista y la altitud/altura de decision (DA/H); y

(d) el aterrizaje en aproximaciones que no sean
de precision y las operaciones de aterrizaje,
expresadas en términos de visibilidad o
alcance visual en la pista, altitud/altura minima
de descenso (MDA/H) y, de ser necesario,
condiciones de nubosidad.

Modelo de elevacion digital (MED). La
representacion de la superficie del terreno por
medio de valores de elevacion continuos en todas
las intersecciones de una reticula definida, en
relacion con una referencia (datum) comun.

Nivel. Término genérico referente a la posicion
vertical de una aeronave en vuelo, que significa
indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.

Nivel de vuelo. Superficie de presion atmosférica
constante relacionada con una determinada
referencia de presiéon, 1 013,2 hPa, separada de
otras superficies analogas por determinados
intervalos de presion.

Ondulacion geoidal. La distancia del geoide por
encima (positiva) o por debajo (negativa) del
elipsoide matematico de referencia.

Metadatos. Datos respecto a datos (ISO 19115%),
Datos que describen y documentan datos.

Obstaculo. Todo objeto fijo (ya sea temporal o
permanente) o movil, o partes del mismo, que
esté situado en un &rea destinada al movimiento
de las aeronaves en la superficie o que
sobresalga de una superficie definida destinada a
proteger a las aeronaves en vuelo.

Performance de navegacion requerida (RNP).
Declaracién de la performance de navegacion
necesaria para operar dentro de un espacio aéreo
definido.

Pista. Area rectangular definida en un aerédromo
terrestre preparada para el aterrizaje y el
despegue de las aeronaves.

Plataforma. Area definida, en un aer6dromo
terrestre, destinada a dar cabida a las aeronaves
para los fines de embarque o desembarque de
pasajeros, correo 0 carga, abastecimiento de
combustible, estacionamiento o mantenimiento.

Posicién (geogréfica). Conjunto de coordenadas
(latitud y longitud) con relacion al elipsoide
matematico de referencia que define la ubicacion
de un punto en la superficie de la Tierra.

Presentacién electronica de cartas
aeronduticas. Un dispositivo electronico que
permite a las tripulaciones de vuelo ejecutar, de
forma conveniente y oportuna, las tareas de
planeamiento y observacion de rutas y de
navegacion presentandoles la  informacion
requerida.

Principios relativos a factores humanos.
Principios que se aplican al disefio, certificacion,
instruccién, operaciones 'y  mantenimiento
aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer
una interfaz segura entre los componentes
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humano y de otro tipo del sistema mediante la
debida consideracion de la actuacién humana.

Procedimiento de aproximacion de precision.
Procedimiento de aproximacién por instrumentos
basado en los datos de azimut y de trayectoria de
planeo proporcionados por el ILS, el MLS o el
PAR.

Procedimiento de aproximacion frustrada.
Procedimiento a seguir si no se puede proseguir
la aproximacion y el aterrizaje.

Procedimiento de aproximacion por
instrumentos. Serie de maniobras
predeterminadas realizadas por referencia a los
instrumentos de a bordo, con proteccién
especifica contra los obstaculos desde el punto de
referencia de aproximacion inicial o, cuando sea el
caso, desde el inicio de una ruta definida de
llegada hasta un punto a partir del cual sea
posible hacer el aterrizaje; y, luego, si no se
realiza éste, hasta una posicion en la cual se
apliquen los criterios de circuito de espera o de
margen de franqueamiento de obstéculos en ruta.

Procedimiento de aproximacién visual. Una
serie  de maniobras predeterminadas por
referencia visual, desde el punto de referencia de
aproximacion inicial, o, cuando corresponda,
desde el comienzo de una ruta de llegada definida
hasta un punto desde el que pueda completarse
un aterrizaje y, posteriormente, si el aterrizaje no
se completa, pueda llevarse a cabo un
procedimiento de “motor y al aire”.

Procedimiento de espera. Maniobra
predeterminada que mantiene a la aeronave
dentro de un espacio aéreo especificado, mientras
espera una autorizacion posterior.

Procedimiento de inversién. Procedimiento
previsto para permitir que la aeronave invierta el
sentido en el tramo de aproximacion inicial de un
procedimiento de aproximacion por instrumentos.
Esta secuencia de maniobras puede requerir
virajes reglamentarios o virajes de base.

Puesto de estacionamiento de aeronave. Area
designada en una plataforma, destinada al
estacionamiento de una aeronave.

Puesto de estacionamiento de helicpteros.
Puesto de estacionamiento de aeronaves que
permite el estacionamiento de helicépteros y, en
caso de que se prevean operaciones de rodaje
aéreo, la toma de contacto y la elevacion inicial.

Punto de aproximacioén frustrada (MAPt). En un
procedimiento de aproximacién por instrumentos,
el punto en el cual, o antes del cual se ha de
iniciar la aproximacion frustrada prescrita, con el

fin de respetar el margen minimo de
franqueamiento de obstaculos.

Punto de cambio. El punto en el cual una
aeronave que navega en un tramo de una ruta
ATS definido por referencia a los radiofaros
omnidireccionales VHF, se espera que transfiera
su referencia de navegacion primaria, de la
instalacion por detrds de la aeronave a la
instalacion inmediata por delante de la aeronave.

Punto de espera de la pista. Punto designado
destinado a proteger una pista, una superficie
limitadora de obstaculos o un area critica o
sensible para los sistemas ILS/MLS, en el que las
aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran
y se mantendran a la espera, a menos que la torre
de control de aerédromo autorice lo contrario.

Punto de espera intermedio. Punto designado
destinado al control del transito, en el que las
aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran
y mantendran a la espera hasta recibir una nueva
autorizacion de la torre de control de aerédromo.

Punto de notificacion. Lugar geografico
especificado, con referencia al cual puede
notificarse la posicion de una aeronave.

Punto de recorrido. Un lugar geografico
especificado, utilizado para definir una ruta de
navegacion de &rea o la trayectoria de vuelo de
una aeronave que emplea navegacion de area.
Los puntos de recorrido se identifican como:

(&) Punto de recorrido de paso (vuelo-por).
Punto de recorrido que requiere anticipacion
del viraje para que pueda realizarse la
interceptacion tangencial del siguiente tramo
de una ruta o procedimiento.

(b) Punto de recorrido de sobrevuelo. Punto de
recorrido en el que se inicia el viraje para
incorporarse al siguiente tramo de una ruta o
procedimiento.

Punto de referencia de aer6dromo. Punto cuya
situacion geografica designa al aerédromo.

Punto de referencia de aproximacion final o
punto de aproximacion final. Punto de un
procedimiento de aproximacion por instrumentos
en gue comienza el tramo de aproximacion final.

Punto significativo. Un lugar geografico
especificado, utilizado para definir la ruta ATS o la
trayectoria de vuelo de una aeronave y para otros
fines de navegacion y ATS.

Referencia (Datum). Toda cantidad o conjunto de
cantidades que pueda servir como referencia o
base para el calculo de otras cantidades (ISO
19104*).
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Referencia geodésica. Conjunto minimo de
parametros requerido para definir la ubicacion y
orientacion. del sistema de referencia local con
respecto al sistema/marco de referencia mundial.

Region de informacion de vuelo. Espacio aéreo
de dimensiones definidas, dentro del cual se
facilitan los servicios de informacion de vuelo y de
alerta.

Relieve. Desigualdades de elevacion en la
superficie de la Tierra, representadas en las
cartas aeronduticas por curvas de nivel, tintas
hipsométricas, sombreados o cotas.

Representacion. Presentacion de informacion a
los seres humanos (ISO 19117%*)

Resolucién. Numero de unidades o de digitos
con los que se expresa y se emplea un valor
medido o calculado.

Rodaje. Movimiento autopropulsado de una
aeronave sobre la superficie de un aerédromo,
excluidos el despegue y el aterrizaje.

Ruta ATS. Ruta especificada que se ha
designado para canalizar la corriente del transito
segln sea necesario para proporcionar servicio de
transito aéreo.

Ruta de desplazamiento aéreo. Ruta definida
sobre la superficie destinada al desplazamiento en
vuelo de los helicopteros.

Rutas de llegada. Rutas identificadas siguiendo
un procedimiento de  aproximacion  por
instrumentos, por las cuales las aeronaves
pueden pasar de la fase de vuelo en ruta al punto
de referencia de la aproximacion inicial.

Sefal. Simbolo o grupo de simbolos expuestos en
la superficie del area de movimiento a fin de
transmitir informacién aeronautica.

Serie de conjuntos de datos. Coleccion de
conjuntos de datos que comparte la misma
especificacion de datos (ISO 19115%)

Servicio de transito aéreo. Expresion genérica
gue se aplica, segun el caso, a los servicios de
informacién de vuelo, alerta, asesoramiento de
transito aéreo, control de transito aéreo (servicios
de control de éarea, control de aproximaciéon o
control de aer6dromo).

Sistema de vigilancia ATS. Expresion genérica
gue significa, segun el caso, ADS-B, PSR, SSR o
cualquier sistema basado en tierra comparable
gue permite la identificacion de aeronaves

Suelo desnudo. Superficie de la Tierra que
incluye la masa de agua, hielos y nieves eternos,
y excluye la vegetacion y los objetos artificiales.

Terreno. La superficie de la Tierra con
caracteristicas naturales de relieve como
montafas, colinas, sierras, valles, masas de agua,
hielos y nieves eternos, y excluyendo los
obstéaculos.

Tintas hipsométricas. Sucesion de tonalidades o
gradaciones de color utilizadas para representar la
escala de elevaciones.

Tipo de RNP. Valor de retencion expresado como
la distancia de desviacion en millas nauticas con
respecto a su posicién prevista, que las aeronaves
no excederan durante el 95% del tiempo de vuelo
como minimo.

Ejemplo.— RNP 4 representa una precision de
navegacion de +7,4 km (4 NM) basandose en una
retencion del 95%.

Tramo de aproximaciéon final. Fase de un
procedimiento de aproximacion por
instrumentos durante la cual se ejecutan la
alineacion y el descenso para aterrizar.

Tramo de aproximaciéon inicial. Fase de un
procedimiento de aproximacion por instrumentos
entre el punto de referencia de aproximacion
inicial y el punto de referencia de aproximacion
intermedia o, cuando corresponda, el punto de
referencia de aproximacion final.

Tramo de aproximacion intermedia. Fase de un
procedimiento de aproximacion por instrumentos
entre, ya sea el punto de referencia, de
aproximacioén intermedia y el punto de referencia
de aproximacion final o el punto de aproximacion
final; o entre el final de un procedimiento de
inversién, de hipédromo o de navegacion a estima
y el punto de referencia de aproximacion final o el
punto de aproximacion final, segun sea el caso.

Trayectoria de planeo. Perfil de descenso
determinado para guia vertical durante una
aproximacion final.

Umbral. Comienzo de la parte de pista utilizable
para el aterrizaje.

Umbral desplazado. Umbral que no esta situado
en el extremo de la pista.

Verificacion por redundancia ciclica (CRC).
Algoritmo matematico aplicado a la expresion
digital de los datos que proporciona cierto nivel de
garantia contra la pérdida o alteracion de datos.

Viraje reglamentario. Maniobra que consiste en
un viraje efectuado a partir de una derrota
designada, seguido de otro en sentido contrario,
de manera que la aeronave intercepte la derrota
designada y pueda seguirla en sentido opuesto.
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Zona de identificacion de defensa aérea.
Espacio aéreo designado  especial de
dimensiones definidas, dentro del cual las
aeronaves deben satisfacer procedimientos
especiales de identificacion y notificacion, ademas
de aquellos que se relacionan con el suministro de
servicios de transito aéreo (ATS).

Zona de parada. Area rectangular definida en el
terreno situado a continuacion del recorrido de
despegue disponible, preparada como zona
adecuada para que puedan pararse las aeronaves
en caso de despegue interrumpido.

Zona despejada de obstaculos (OFZ). Espacio
aéreo por encima de la superficie de aproximacion
interna, de las superficies de transicion interna, de
la superficie de aterrizaje interrumpido y de la
parte de la franja limitada por esas superficies, no
penetrada por ningun obstéculo fijo salvo uno de
masa ligera montado sobre soportes frangibles
necesario para fines de navegacion aérea.

Zona de toma de contacto. Parte de la pista,
situada después del umbral, destinada a que los
aviones que aterrizan hagan el primer contacto
con la pista.

Zona libre de obstaculos. Area rectangular
definida en el terreno o en el agua y bajo control
de la autoridad competente, designada o

preparada como area adecuada sobre la cual un
avién puede efectuar una parte del ascenso inicial
hasta una altura especificada.

Zona peligrosa. Espacio aéreo de dimensiones
definidas en el cual pueden desplegarse en
determinados momentos actividades peligrosas
para el vuelo de las aeronaves.

Zona prohibida. Espacio aéreo de dimensiones
definidas sobre el territorio o las aguas
jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta
prohibido el vuelo de las aeronaves.

Zona restringida. Espacio aéreo de dimensiones
definidas sobre el territorio o las aguas
jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta
restringido el vuelo de las aeronaves, de acuerdo
con determinadas condiciones especificadas.

Norma ISO

19101 Informacién geografica — Modelo de referencia

19104 Informacién geografica — Terminologia

19108 Informacién geografica — Modelos temporales

19115 Informacién geografica -- Metadatos

19117 Informacién geografica — Representacion productot de
datos
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Subparte B: Especificaciones generales

96.11 Requisitos de utilizacién de las cartas
aeronuticas

(&) A losfines de este Reglamento, el vuelo total
se subdivide en las fases siguientes:

Fase 1 Rodaje desde el puesto de
estacionamiento de  aeronave
hasta el punto de despegue.

Fase 2 Despegue y ascenso hasta la
estructura de rutas ATS.
Fase 3 Estructura de rutas ATS.

Fase 4 Descenso hasta la aproximacion
Fase 5 Aproximacion para aterrizar y
aproximacion frustrada
Fase 6 Aterrizaje y rodaje hasta el puesto

de estacionamiento de aeronave.

(b) En cada tipo de carta se proporcionara la
informacién correspondiente a su funcion,
teniendo presente en su disefio los principios
relativos a factores humanos que aseguren su
uso 6ptimo.

(c) En cada tipo de carta se proporcionara la
informacion apropiada a la fase
correspondiente del vuelo, con el fin de facilitar
la operacidon segura y expedita de la aeronave.

(d) La presentacion de la informacion sera exacta,
exenta de distorsiones y confusiones,
inequivoca 'y legible en todas |las
circunstancias normales de operacion.

(e) Los colores, las tintas, el tamafio de los tipos y
caracteres empleados seran tales que el piloto
pueda leer e interpretar facilimente la carta en
diversas condiciones de iluminacion natural y
artificial.

() La informacién debera ser ordenada, de
modo que permita al piloto captar en un tiempo
razonable, compatible con su carga de trabajo
y las circunstancias operacionales.

(9) La informacion debera estar dispuesta de tal
manera en cada tipo de carta, que facilite la
transicion de una carta a otra segun la fase del
vuelo.

(h) Las cartas deben estar orientadas segun el
norte verdadero.

96.13 Informacién varia

(a) El titulo de una carta o unas series de cartas
aeronauticas preparadas de conformidad con
las especificaciones contenidas en este
Reglamento serd el mismo que el
encabezamiento del capitulo correspondiente.

(b) La disposicion de las notas marginales sera la
que se indica en el Apéndice 1 del Anexo 4 de
la OACI

(c) Se dard una clave de los simbolos y
abreviaturas utilizados, pero cuando esto no
sea posible por falta de espacio podra
publicarse la clave por separado.

(d) En el margen de la carta se indicara el nombre
y la direccion del organismo que la haya
preparado. Si la carta se publica como parte
de un documento aeronautico, dicha
informacién puede darse al principio de dicho
documento.

96.15 Simbolos

Los simbolos se ajustaran a los indicados en el
Apéndice A “Simbolos cartograficos”, cuando no
se disponga de un simbolo, podra elegir un
simbolo apropiado, siempre que no origine
confusién con algdn simbolo cartografico ya
existente.

96.17 Unidades de medida

Las unidades de medidas que se utilicen, seran las
siguientes:

(8) Las distancias se calculardn como distancias
geodésicas.

(b) Las distancias se expresaran en kildmetros o
millas nauticas o en ambas unidades, a
condicion de que se indiquen claramente las
unidades empleadas.

(c) Las altitudes, elevaciones y alturas se
expresardn en metros, 0 en pies, o en ambas
unidades, a condicion de que se indiquen
claramente las unidades empleadas.

(d) Las dimensiones lineales en los aerédromos y
pequefias distancias se expresaran en metros.

(e) El grado de resolucion de las distancias,
dimensiones, elevaciones y alturas sera el
especificado para cada carta en particular.

() Las unidades de medida utilizadas para
expresar distancias, altitudes, elevaciones y
alturas se indicaran de manera destacada en
cada carta.

() Se proveeran escalas de conversion
(kilbmetros/millas nauticas, metros/pies) en las
cartas en las que se indiquen distancias,
elevaciones o altitudes. Las escalas de
conversion figuraran de preferencia en cada
carta.
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96.19 Escala y proyeccion

(@) En las cartas de areas extensas se indicaran
el nombre, los pardmetros basicos y la escala
de la proyeccion.

(b) En las cartas de areas pequefias, solo se
indicara una escala lineal.

96.21 Fecha de validez de la informaciéon
aeronautica

La fecha a partir de la cual sea valida la
informacién aeronautica se indicara claramente en
cada una de las cartas.

96.23 Ortografia de nombres geograficos

(8) Se utilizaran caracteres del alfabeto romano
en toda la rotulacion.

(b) Los nombres de lugares y de accidentes
geogréficos en Bolivia que oficialmente usen
variantes del alfabeto romano, se aceptaran en
su ortografia oficial, incluyendo los acentos y
marcas diacriticas utilizados en el alfabeto
respectivo.

(c) Cuando nombres geograficos tales como
“cabo”, “punta”, “rio”, se abrevien en una carta
determinada, se dara la palabra por entero en
el idioma utilizado por el organismo productor
respecto a los ejemplos méas importantes de
cada tipo. En las abreviaturas dentro del
cuerpo de la carta no se utilizaran signos de
puntuacion.

96.25 Abreviaturas

(@ En las cartas aeronauticas se usaran
abreviaturas que sean apropiadas.

(b) Cuando sea pertinente, las abreviaturas
deberdn  seleccionarse  del documento
Procedimientos para los servicios de
navegacion aérea "abreviaturas y codigos de
la OACI” (Doc. 8400).

96.27 Fronteras politicas

(8) Se indicaré las fronteras internacionales, pero
puede interrumpirse cuando con ello se
oscurezcan datos mas importantes para el uso
de la carta.

(b) Cuando figure caracteres de otros Estados,
los nombres que los identifican se indicaran
en las cartas aeronauticas.

96.29 Colores y Relieve

(@) Los colores utilizados en las cartas deberan
ajustarse a los indicados en el Apéndice B
“Guia de Colores”.

(b) Cuando se muestre el relieve, se representara
de manera que satisfaga la necesidad de los
usuarios de las cartas en cuanto a:

(1) orientacioén e identificacion;

(2) margen vertical de seguridad sobre el
terreno;

(3) claridad de la informacién aeronautica;
(4) planeamiento.

(c) ElI relieve se representara mediante
combinaciones de curvas de nivel, tintas
hipsométricas, cotas y sombreado, influyendo
en la eleccion del método la naturaleza y
escala de la carta y el uso a que se destine.

(d) Cuando el relieve se representara mediante
tintas hipsométricas, las tintas utilizadas deben
basarse en la Guia de tintas hipsométricas,
indicadas en el Apéndice C.

(e) Cuando se usen cotas, se indicaran sélo
respecto a los puntos criticos seleccionados.

(1)El valor de las cotas de exactitud dudosa ir4
seguido del signo =.

96.31 Zonas prohibidas, restringidas o
peligrosas
Cuando se muestren Zonas Prohibidas (P),

Restringidas (R), o Peligrosas (D), ira procedida
por las letras de la nacionalidad boliviana “SL”
seguida de la caracteristica y los nimeros por
ejemplo: SLR18

96.33 Espacio aéreo para el servicio de transito
aéreo

(&) Cuando el espacio aéreo ATS figure en una
carta, se indicaréa la clase de dicho espacio, el
tipo, nombre o distintivo de llamada, los limites
verticales y las radiofrecuencias que se
utilizaran, asi como los limites horizontales,
descritos en el Apéndice A, “Simbolos
Cartograficos”

(b) En las cartas que se utilizan para vuelo visual,
las partes de la tabla de clasificaciones del
espacio aéreo ATS del la RAB 92 que
correspondan al espacio aéreo que se
representa en la carta, deberan figurar en el
anverso o reverso de cada carta.

96.35 Declinacion magnética

Se indicaran el norte verdadero y la declinacion
magnética. El grado de resolucién de la declinacién
magnética sera el especificado para cada carta. Al
indicarse la declinacion magnética los valores
deberdn ser los correspondientes al afio mas
proximo a la fecha de publicacion, se indicara la
fechay la variacion anual.

04/01/2008 96-B-2

REVISION: ORIGINAL



RAB-96

REGLAMENTO SOBRE CARTAS AERONAUTICAS

96.37 Datos aeronauticos

(@) La Autoridad Aerondutica Civil por intermedio
de la Administracion de Aeropuertos y
Servicios Auxiliares a la Navegacion Aérea
(AASANA) deberd implantar un sistema de
calidad debidamente organizado con los
procedimientos, procesos Yy recursos
requeridos para implantar la gestion de calidad
en cada una de las etapas funcionales segun
lo indicado en la RAB 95.9

(b) AASANA se asegurara de que existen
procedimientos para cerciorarse de que
pueden rastrearse los datos aeronauticos en
cualquier momento desde su origen, para
poder corregir cualesquiera de las anomalias
o errores en los datos que se hubieran
detectado durante las fases de
produccién/mantenimiento o durante su
utilizacion operacional.

(c) La AAC se asegurara de que el grado de
resolucion de los datos aeronauticos de las
cartas aerondauticas, sea el especificado para
cada carta en particular y corresponda a lo
indicado en el Apéndice D

(d) La AAC se asegurara de que se mantiene la
integridad de los datos aeronauticos en todo el
proceso, desde el levantamiento
topografico/origen hasta el siguiente usuario
previsto. Los requisitos de integridad de los
datos aeronauticos se basaran en el posible
riesgo dimanante de la mutilacion de los datos
y del uso al que se destinen. En consecuencia,
se aplicara la siguiente clasificacion y nivel de
integridad de datos:

(1) datos criticos, nivel de integridad 1x
10% existe gran probabilidad de que
utilizando datos criticos mutilados, la
continuacion segura del vuelo y el
aterrizaje de la aeronave se pondran en
grave riesgo con posibilidades de
catéstrofe;

(2) datos esenciales, nivel de integridad 1
x 10°: existe poca probabilidad de que
utilizando datos esenciales mutilados, la
continuacion segura del vuelo y el
aterrizaje de la aeronave se pondran en
grave riesgo con posibilidades de
catastrofe; y

(3) datos ordinarios, nivel de integridad 1
x 10 existe muy poca probabilidad de
gue utilizando datos ordinarios mutilados,
la continuacion segura del vuelo y el
aterrizaje de la aeronave se pondran en
grave riesgo con posibilidades de
catéstrofe.

(€)

(f)

(9)

(h)

Los requisitos de calidad de los datos
aeronduticos en lo que atafie a la integridad y
clasificacion de los datos corresponderan a lo
indicado en las Tablas 1 a 5 del Apéndice D.

La proteccion de los datos aeronauticos
electronicos almacenados o en transito se
supervisara en su totalidad mediante la
verificacion ciclica de redundancia (CRC).
Para lograr la proteccion del nivel de integridad
de los datos aeronauticos criticos y esenciales
clasificados en (c), se aplicara
respectivamente un algoritmo CRC de 32 o de
24 bits.

Para lograr la proteccion del nivel de integridad
de los datos aeronauticos ordinarios
clasificados en (c), debe aplicarse un algoritmo
CRC de 16 hits.

Los requisitos de calidad de los datos
aeronduticos deberan ser:

(1)la exactitud, que es el grado de conformidad
entre el valor estimado o medido y el valor real

(2)la resolucion, que es el nimero de unidades
o de digitos con los que se expresa y  se
emplea un valor medido o calculado

(3)la Integridad, que es el grado de garantia
de que no se han perdido ni alterado ninguna
de las referencias aeronauticas ni sus valores
después de la obtencién original de la
referencia o de una enmienda autorizada.

96.39 Sistema de referencia comunes

(@)

(b)

Sistema de referencia horizontal

(1) El Sistema Geodésico Mundial — 1984
(WGS-84) se utilizara como sistema de
referencia (geodésica) horizontal. Las
coordenadas geogréficas aeronauticas
publicadas (que indiquen la latitud y la
longitud) se expresaran en funcién de la
referencia geodésica del WGS-84.

(2) Las coordenadas geograficas que se
hayan transformado a coordenadas WGS-
84, pero cuya precision del trabajo en el
terreno original no satisfaga los requisitos
establecidos, se indicaran con un
asterisco.

(3) El grado de resolucién de las coordenadas
geogréficas en la carta sera el
especificado para cada carta en particular
de acuerdo al Apéndice D, Tabla 1.

Sistema de referencia vertical
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1)

(2)

La referencial al nivel medio del mar
(MSL), que proporciona la relacién de las
alturas (elevaciones) relacionadas con la
gravedad respecto de una superficie
conocida como geoide, se utilizard como
sistema de referencia vertical.

Las elevaciones por referencia al MSL de
las posiciones especificas en tierra objeto
de levantamiento topogréfico, se publicara
también la ondulacién geoidal (por
referencia al elipsoide WGS-84) con
relacion a dichas posiciones, segin lo
especificado para cada carta en particular.

3)

El grado de la resolucion de las cartas de
elevaciones y ondulaciones geoidales
serd el especificado para cada carta en
particular y se ajustara a lo indicado en el
Apéndice D, Tabla 2.

(c) Sistema de referencia temporal

1)

(2)

El calendario gregoriano y el tiempo
universal coordinado (UTC) se utilizaran
como sistema de referencia temporal.

Cuando se utilice en las cartas un sistema
de referencia temporal diferente, asi se
indicard en GEN 2.1.2 de la publicacion de
informacién aerondutica (AIP Bolivia).
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Subparte C: Plano de obstaculos de aerédromo
-Tipo A

96.45 Especificaciones

Esta carta junto con la informacion pertinente
publicada en la Publicaciéon de Informacion
Aeronautica  (AIP), proporcionara los datos
necesarios para que los explotadores puedan
cumplir las limitaciones de utilizaciéon sefialadas en
el Anexo 6 de la OACI, Parte | Parte III .

96.47 Disponibilidad

(&) Los Planos de obstaculos de aerédromo Tipo
A, se proporcionaran para todos los
aerodromos utilizados regularmente por la
aviacion civil nacional e internacional, excepto
respecto a aquellos aer6dromos en los que no
haya obstaculos en las areas de la trayectoria
de despegue o cuando se suministre el Plano
topografico y de obstaculos de aerédromo.

(b) Si no se requiere un plano porque no existen
obstaculos en el area de la trayectoria de
despegue, se publicara una notificacion a este
efecto en la AIP

96.49 Unidades de Medida y Cobertura

(@) Se indicaran las elevaciones redondeando al
medio metro o pie mas préximo.

(b) Se indicaran las dimensiones lineales
redondeando al medio metro mas préximo.

(c) La cobertura de la carta en planta se
extendera lo suficiente para cubrir todos los
obstaculos.

96.51 Escala.

(2) La escala horizontal estard comprendida entre
1:10 000 y 1:15 000.

(b) La escala vertical serd 10 veces la escala
horizontal.

(c) En los planos figurardn escalas lineales
horizontales y verticales tanto en metros como
en pies.

96.53 Formato

(@) Los planos representaran la planta y el perfil
de cada pista, su correspondiente zona de
parada y zona libre de obstaculos, el area de
la trayectoria de despegue y los obstaculos
destacados.

(b) El perfil de cada pista, zona de parada, zona
libre de obstaculos y obstaculos del area de la
trayectoria de despegue, se indicaran
inmediatamente encima de la planta
correspondiente. El perfil del area de una
trayectoria de despegue de alternativa incluira

la proyeccion lineal de toda la trayectoria de
despegue y figurard encima de la planta
correspondiente en la forma mas adecuada
para la facil interpretacion de la informacion.

(c) Se trazard la cuadricula de perfil en toda el
area de perfil excepto la pista. El cero
correspondiente a las coordenadas verticales
sera el nivel medio del mar. El cero
correspondiente a las coordenadas
horizontales sera el extremo de la pista mas
alejado del area de la trayectoria de despegue
correspondiente. A lo largo de la base de la
cuadricula y a lo largo de los margenes
verticales habra lineas de graduacion que
indiquen las subdivisiones de los intervalos.
Los intervalos de la cuadricula vertical deben
ser de 30 m (100 ft) y los de la horizontal de
300 m (1 000 ft).

(d) En el plano se incluira una casilla para
registrar los datos de las distancias declaradas

(e) En el plano se incluira una casilla para
registrar la clave de la simbologia utilizada

() En el plano se incluird una casilla para
registrar las enmiendas y fechas de las
mismas.

96.55 Declinacion magnética

Se indicara en el plano la declinacion magnética al
grado mas préximo y la fecha de esa informacion.

96.57 ldentificacion

El plano se identificard por el nombre de Bolivia, el
nombre de la ciudad, poblacion o area a la cual
presta servicio, el nombre del aerédromo y los
designadores de las pistas.

96.59 Datos aeronauticos
(2) Obstéaculos

(1) Los obstaculos en el area de la trayectoria
de despegue que sobresalgan de una
superficie plana que tenga una pendiente
de 1,2% y el mismo origen que el area de
la  trayectoria de  despegue, se
considerardn como obstaculos destacados,
excepto los que se encuentren totalmente
por debajo de la sombra de otros
obstaculos, segun se define en (2) que no
habrd necesidad de representarlos. Los
obstaculos maviles tales como los trenes,
camiones, etc., que puedan proyectarse
por encima del plano de 1,2% se
consideraran obstaculos pero no capaces
de producir sombra.

(2) La sombra de un obstaculo se considera
gue es una superficie plana que se origina
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en una linea horizontal que pasa por la
parte superior del obstaculo en angulo
recto respecto al eje del area de la
trayectoria de despegue. El plano abarca la
anchura completa del area de la trayectoria
de despegue y se extiende hasta el plano
definido en (1), o hasta el préximo
obstdculo méas alto si éste se presenta
primero. En los primeros 300 m (1 000 ft)
del area de la trayectoria de despegue, los
planos de sombra son horizontales y més
alld de ese punto tienen una pendiente
hacia arriba de 1,2%.

(b) Area de la trayectoria de despegue

(1) El area de la trayectoria de despegue

consiste en una zona cuadrilatera sobre la
superficie del terreno que se halla
directamente debajo de la trayectoria de
despegue y dispuesta simétricamente
respecto a ésta. Esta zona tiene las
caracteristicas siguientes:

(i) empieza en el extremo del &rea que se
haya declarado adecuada para el
despegue (es decir, en el extremo de
la pista, o zona libre de obstaculos,
segun corresponda);

(i) su ancho en el punto de origen es de
180 m (600 ft) y esta anchura aumenta
hasta un maximo de 1 800 m (6 000
ft), a razon de 0,25D, siendo D la
distancia desde el punto de origen;

(iii) se extiende hasta el punto pasado en
el cual no existen obstaculos o hasta
una distancia de 10,0 km (5,4 NM), de
las dos distancias la que sea menor.

(2) Respecto a las pistas destinadas a

aeronaves cuyas limitaciones de
utilizacion no les impidan seguir una
pendiente de trayectoria de despegue
inferior al 1,2%, la extensién del area de la
trayectoria de despegue especificada en
(1), (iii) se aumentard a 12,0 km (6,5 NM)
como minimo, y la pendiente de la
superficie plana especificada en 94.51
(2) Obstaculos (1) y (2) se reducira al
1,0% o a un valor inferior.

Nota: Cuando el plano imaginario, con una pendiente
de 1,0%, no toque ningun obstéaculo, dicho plano
puede bajarse hasta que toque al primer
obstaculo.

(c) Distancias declaradas

Se publicara en la carta la informacién relativa
a ambos sentidos de cada pista, como sigue:

(i) recorrido de despegue disponible
(TORA);

(i) distancia de despegue disponible
(TODA);

(iii) distancia de
disponible (ASDA);

(iv) distancia de aterrizaje disponible
(LDA).

aceleracion-parada

(d)Vistas en planta y de perfil

(1) Enlavista en planta se indicara:

(i) el contorno de cada pista mediante
una linea continua, su longitud y
anchura, su marcacion magnética
redondeada al grado méas proximo
y el nimero de pista;

(ii) el contorno de cada zona libre de
obstaculos mediante una linea de
trazos, su longitud y la forma de
identificarla como tal,

(i) el contorno de las areas de
trayectoria de despegue mediante
una linea de trazos y su eje
mediante una linea fina de trazos
cortos y largos;

(iv) las éareas de trayectorias de
despegue de alternativa que
pudiera haber con eje distinto a la
prolongacion del eje de pista con
una nota aclaratoria explicando el
significado de dichas &reas;

(v) el emplazamiento exacto de cada
obstaculo junto

(vi) la elevacion e identificacion de
cada obstaculo destacado;

vii) los limites de penetracion de los
obstaculos destacados de gran
tamafio en wuna forma clara
identificada en la clave.

viii) la naturaleza de las superficies de
las pistas y zonas deparada.

(ix) las zonas de parada y zonas libres
de obstaculos, deben identificarse
como tales y representarse
mediante  lineas de trazos
indicando su longitud.

(2) Enlavista de perfil se indicara:

(el perfil del eje de la pista mediante
una linea continua y los de los ejes de
las correspondientes zonas de parada
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(ii)

(iii)

(iv)
(v)

y zonas libres de obstaculos mediante
una linea de trazos;

la elevacion del eje de la pista en cada
extremo de ésta, en la zona de parada
y en el origen de cada area de
trayectoria de despegue, asi como en
cada punto en el que haya una
variacion importante de pendiente de
la pista 0 zona de parada;

cada obstaculo mediante una linea
continua vertical que se extienda
desde wuna linea conveniente de
cuadricula, pasando por lo menos por
otra linea de cuadricula, hasta una
elevacion igual a la cima del obstéculo;

la identificacion de cada obstaculo;

los limites de penetracion de los
obstaculos destacados de gran tamafio
en una forma clara identificada en la
clave.

96.61 Exactitud

(@)

(b)

()

El orden de exactitud logrado se indicara en el
plano.

Las dimensiones horizontales y las
elevaciones de la pista, zona de parada y zona
libre de obstaculos, a imprimirse en el plano
deben redondearse al 0,5 m (1 ft) mas
proximo.

El orden de exactitud de los levantamientos
topograficos y la precision en la produccion de
planos deberan ser tales que en las areas de
trayectoria de despegue el error de las
mediciones efectuadas a base del plano no
exceda de los siguientes valores:

(1) distancias horizontales: 5 m (15 ft) en el
punto de origen aumentando a razon de 1
por 500;

(2) distancias verticales: 0,5 m (1,5 ft) en los
primeros 300 m (1 000 ft) aumentando a
razén de 1 por 1 000.
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Subparte D: Plano de obstaculos de aerédromo
-Tipo B

96.67 Especificaciones

En este plano se facilitard informacion para
satisfacer las siguientes funciones:

(@) la determinacion de las altitudes/alturas
minimas de seguridad incluso las pertinentes a
los procedimientos de vuelo en circuito;

(b) la determinacion de los procedimientos a
seguirse en caso de una emergencia durante el
despegue o el aterrizaje;

(c) la aplicacion de los criterios de franqueamiento
y sefializaciéon de obstaculos.

(d) el suministro de datos para las -cartas
aeronuticas.

96.69 Disponibilidad

El plano de Obstaculos de Aer6dromo - Tipo B,
se elaborara cuando la autoridad Aeronautica asi
lo determine para aquellos aer6dromos en el que
se considere necesario.

96.71 Unidades de medida

(&) Las elevaciones se indicaran redondeando al
medio metro o pie mas préximo.

(b) Las dimensiones lineales se indicaran
redondeando al medio metro méas préximo.

96.73 Coberturay Escala

(a) Cada vista en planta se extendera lo suficiente
para cubrir todos los obstaculos. Los
obstadculos destacados que estuvieran
aislados y distantes y cuya inclusién obligara a
aumentar innecesariamente el tamafio de la
hoja, podrian indicarse mediante el simbolo
apropiado y una flecha, siempre que se den la
distancia y marcacién desde el punto de
referencia del aer6dromo asi como la
elevacion.

(b) La escala horizontal estara comprendida entre
1:10 000 y 1:20 000.

(c) En los planos figurara una escala horizontal en
metros y en pies. Cuando sea necesario se
indicara también una escala lineal de
kilbmetros y otra de millas nauticas.

96.75 Formato
En los planos se incluira:

(1) toda explicacion
proyeccion utilizada;

necesaria de la

(2) toda identificacion necesaria de la
cuadricula utilizada;

(3) una anotacién indicando que los
obstaculos son aquellos que penetran en
las superficies especificadas en el RAB
137, Subparte D.

(4) una casilla para registrar las enmiendas y
fechas de las mismas;

(5) fuera del borde del plano cada minuto de
latitud y longitud en grados y minutos.

(6) Las lineas de latitud y longitud se podran
trazar sobre el plano.

96.77 ldentificaciéon

El plano se identificard por el nombre de Bolivia, el
nombre de la ciudad, poblacion o area a la cual
presta servicio y el nombre del aerédromo
principal. (en caso de que hubiera més de uno).

96.79 Declinacion magnética

En el plano se representara la rosa de los vientos
orientada al norte verdadero, 0 a un punto norte,
indicando la declinacion magnética redondeando al
grado mas préximo y la fecha de la informacién
magnética y variacion anual

96.81 Construcciones y topografia

(@) Los detalles hidrograficos se reduciran al
minimo.

(b) Se indicaran los edificios y otras
caracteristicas salientes relacionadas con el
aerodromo. Siempre que sea posible se
representaran a escala.

(c) Se indicaran todos los objetos ya sean
construcciones u obstaculos naturales, que
sobresalgan de las superficies de despegue y
de aproximacién mencionadas en 96.83, o de
las superficies limitadoras de obstaculos
especificadas la RAB 136.

(d) Se indicaran las carreteras y ferrocarriles
dentro del &rea de despegue y de
aproximacion, que haya a menos de 600 m
(2 000 ft) del extremo de la pista o de sus
prolongaciones.

96.83 Datos aeronduticos
(&) Enlos planos se indicaréa:

(1) el punto de referencia de aer6dromo y sus
coordenadas geograficas en grados,
minutos y segundos;

(2) el contorno de las pistas mediante una
linea continua;

(3) lalongitud y ancho de la pista;
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(4) la marcacion magnética de la pista
redondeada al grado mas proximo y su
ndamero designador

(5) la elevacion del eje de la pista de cada
extremo de la misma, de la zona de
parada, en el origen de cada area de
despegue y de aproximacion y en cada
punto de la pista y zona de parada con
variacion importante de pendiente;

(6) las calles de rodaje, plataformas y areas
de estacionamiento identificadas como
tales, y sus correspondientes contornos
mediante una linea continua;

(7) las zonas de parada identificadas como
tales y representadas por lineas de
trazos;

(8) lalongitud de cada zona de parada;

(9) las zonas libres de obstaculos
identificadas como tales y representadas
por una linea de trazos;

(10)la longitud de cada zona
obstaculos;

libre de

(11) las superficies de despegue y de
aproximacion identificadas como tales y
representadas por una linea de trazos;

(12) areas de despegue y de aproximacion: el
area de despegue se describe en 96.59,
(b). El area de aproximacién consiste en
una zona sobre la superficie del terreno
gue se halla directamente debajo de la
superficie de aproximacion tal como se
especifica en la RAB 136

(13) los obstaculos en su emplazamiento
exacto, comprendiendo:

(i) un simbolo que designe su tipo;

(i) la elevacion;

(iii) la identificacion;

(iv) los limites de penetracion de los

obstaculos de gran tamafio en una
forma clara identificada en la clave.

(14)todos los demés obstaculos, segin se
determina en 96.59, (a), incluyendo los

(b)

()

(d)

gue se encuentren en la sombra de un
obstéaculo, los cuales en otras
circunstancias no se indicaran.

Debe indicarse la naturaleza de las superficies
de las pistas y zonas de parada.

Cuando sea factible, debe indicarse en forma
destacada el objeto u obstaculo mas alto entre
areas de aproximacion adyacentes dentro de
un radio de 5 000 m (15 000 ft) desde el punto
de referencia del aerédromo.

Deben representarse las areas de bosque y
las caracteristicas topogréaficas, parte de las
cuales constituyan obstaculos.

96.85 Exactitud

(@)

(b)

()

El orden de exactitud logrado se indicara en el
plano.

Las dimensiones horizontales y las
elevaciones del area de movimiento, zonas de
parada y zonas libres de obstaculos, a
imprimirse en el plano, deben determinarse
redondeando al 0,5 m (1 ft) méas préximo.

El orden de exactitud de los levantamientos
topograficos y la precision de la produccion de
planos deben ser tales que el error de los
datos obtenidos no exceda de los siguientes
valores:

(1) Areas de despegue y de aproximacion:

(i) distancias horizontales: 5 m (15 ft) en
el punto de origen, aumentando a
razon de 1 por 500;

(i) distancias verticales: 0,5 m (1,5 ft) en
los primeros 300 m (1000 ft)
aumentando a razén de 1 por 1 000.

(2) Otras éreas:

(i) distancias horizontales: 5 m (15 ft) a
menos de 5 000 m (15 000 ft) del
punto de referencia del aer6dromo y
12 m (40 ft) més alla de dicha area;

(i) distancias verticales: 1 m (3ft) a menos
de 1 500 m (5 000 ft) del punto de
referencia del aerédromo, aumentando
arazoén de 1 por 1 000.
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Subparte E: Plano topogréfico y de obstaculos
de aer6dromo (Electrénico)

96.91 Especificaciones

En este plano electrénico se representaran los
datos topograficos y de obstaculos, en
combinacién con los datos aeronauticos que
corresponda, necesarios para:

(&) que el explotador cumpla con las limitaciones
de utilizacion especificadas en el Anexo 6 de
la OACI, elaborando procedimientos de
emergencia para usar en caso de una
emergencia durante una aproximacion o
despegue frustrados y procediendo a un
analisis de las limitaciones de utilizacion de la
aeronave; y

(b) apoyar las siguientes
navegacion aérea:

aplicaciones de

(1) el disefio de  procedimiento  por
instrumentos (incluso el procedimiento de
circuito;

(2) la restriccion y eliminacion de obstaculos
de aerédromo; y

(3) el suministro de datos como fuente para la
produccién de otras cartas aeronauticas.

96.93 Disponibilidad

(&) a partir del 18 de noviembre de 2010, los
Planos topograficos y de obstaculos de
aerodromo (electronico),l Estado boliviano
garantizard la disponibilidad y publicaciéon de
las cartas aeronauticas que comprendan el
territorio de Bolivia.

Nota: Cuando exista el Plano topografico y de obstaculos
de aerddromo (electrénico), no se requeriran el Plano de
obstaculos de aeré6dromo Tipo A, ni el Plano de obstaculos
de aerédromo Tipo B.

Nota: La informacion que requiere la Carta topogréfica para
aproximaciones de precision puede suministrarse en el
Plano topogréfico y de obstaculos de aerdédromo
(electrénico). En tal caso no se requiere la Carta
topogréfica para aproximaciones de precision.

(b) ElI plano topogréfico y de obstaculos de

aerddromo (electrénico) también se ofrecera en
copia impresa si se solicita.

(c) La serie ISO 19100 de normas para la
informacién geografica se utilizara como marco
general para la modelizacion de datos.

96.95 Identificaciéon

Los planos electrénicos se identificaran con el
nombre de Bolivia, el nombre de la ciudad a la cual
presta servicios el aerédromo y el nombre del
aerédromo

96.97 Coberturadel plano

La extension de cada plano sera suficiente para
abarcar el Area 2, tal como se especifica en el
parrafo 1.2 del Anexo 15 de la OACI

96.99 Contenido del plano

Al preparar las aplicaciones gréficas por
computadora que se usan para representar las
caracteristicas del plano las relaciones entre las
caracteristicas, los atributos de las caracteristicas y
la geometria espacial subyacente y las relaciones
topoldgicas correspondientes, se especificaran
mediante un plan de aplicacién, La informacion
representada se suministrara a base de
especificaciones de representacion aplicadas
segun reglas de representacion definidas. Las
especificaciones y las reglas de representacion no
formaran parte del conjunto de datos. Las reglas
de representacion se almacenaran en un catalogo
de representacion que hard referencia a
especificaciones de representacion  conservadas
por separado.

Nota: la norma ISO 19117 contiene una definicion del plan que
describe el mecanismo de representacion de informacion
geogréfica basada en las caracteristicas, mientras que la norma
ISO 19109 contiene reglas para el plan de aplicacion. Las
relaciones topoldgicas de geometria espacial y asociadas se
definen en la norma ISO 19107.

96.101 Caracteristicas del terreno

() Las caracteristicas del terreno y los atributos
correspondientes que deben representarse y la
base de datos correspondientes al plano se
sustentaran en  conjuntos  de datos
topogréficos electrénicos que cumplan con los
requisitos del Anexo 15 de la OACI, Capitulo
10 y Apéndice 8 de la OACI

(b) Las caracteristicas del terreno se
representaran de manera que ofrezcan una
impresion general efectiva del relieve. Sera
una representacion de la superficie del terreno
mediante valores continuos de elevacion en
todas las intersecciones de la cuadricula
definida, conocida también como modelo de
elevacion digital (DEM).

Nota: De conformidad con el Anexo 15, Capitulo 10 y
Apéndice 8, la DEM para el espaciado de puestos en el

Area 2 (cuadricula) se especifica como un segundo de arco
(aproximadamente 30 m)

(c) Debera suministrarse una representacion de la
superficie del terreno como una capa
seleccionada de lineas de contorno ademas de
DEM

(d) Debera usarse una imagen ortorrectificada que
equipare las caracteristicas del DEM con las
caracteristicas de la imagen superpuesta para
destacar el DEM. La imagen debera
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suministrarse como una capa seleccionable
separada.

(e) La caracteristica del terreno representada se
vinculara con los siguientes atributos asociados
en la base o bases de datos:

(1) las posiciones horizontales de los puntos
de la cuadricula en coordenadas
geogréficas y elevaciones de los puntos;

(2) el tipo de superficie;

(3) los valores de las lineas de contorno, si se
suministran; y

(4) los nombres de ciudades y otras
caracteristicas topogréaficas destacadas.

() Debera vincularse con la caracteristica del
terreno representada otros atributos del terreno
especificadas en el Anexo 15 de la OACI,
Apéndice 8, Tabla A8-3 y suministradas en la
base o bases de datos.

96.103 Caracteristicas de los obstaculos

(2) Las caracteristicas de los obstaculos y sus
correspondientes atributos representados o
vinculados en la base de datos con el plano e
basardn en conjuntos de datos electronicos
sobre los obsticulos que satisfagan los
requisitos del Anexo 15 de la OACI, Capitulo
10y apéndice 8.

(b) Cada obstaculo se representard mediante un
simbolo apropiado y un identificador del
obstaculo,

(c) La caracteristica del obstaculo representada se
vinculara con los siguientes atributos asociados
en la base o base de datos:

(1) la posicion horizontal en coordenadas
gréficas y la elevacion correspondiente;

(2) eltipo de obstaculo;y
(3) la extension del obstaculo, si corresponde.

(d) Deberan vincularse con la caracteristica del
obstaculo representada otros atributos del
obstaculo especificados en el Anexo 15 de la
OACI, Apéndice 8, Tabla A8-4 y suministraos
en base a la bases de datos.

96.105 Caracteristicas del aer6dromo

(a) Las caracteristicas del aer6dromo y sus
correspondientes atributos representados y
vinculados en la base de datos con el plano se
basardn en datos del aer6dromo que
satisfagan los requisitos de la RAB 137,
Apéndice 5y de la RAB 95, Apéndice G.

(b) Las siguientes caracteristicas del aerédromo

(©)

se representan mediante un  simbolo
apropiado:

(1) el punto de referencia de aer6dromo;

(2) las pistas, con sus nudmeros de
designacion y, si existen, las zonas de
parada y zonas libres de obstaculos;

(3) las calles de rodaje, plataformas, edificios
grandes y otras caracteristicasprominentes
del aerédromo.

Las caracteristicas representadas se
vinculardn con los siguientes atributos
correspondientes en la base o base de datos:

(1) las coordenadas geogréficas del punto de
referencia del aer6dromo;

(2) la variacion magnética del aerdédromo, el
afo de informacién y el cambio anual;

Nota: La variacion magnética pude estar vinculada en
la base de datos con el punto de referencia del
aerddromo.

(3) la longitud y anchura de las zonas de
parada y zonas libres de obstaculos;

(4) el tipo de superficie de las pistas y las
zonas de parada;

(5) las marcaciones magnéticas de las pistas
el grado mas préximo;

(6) las elevaciones de cada extremo de las
pistas, zonas de parada y zonas libres de
obstdculos y en cada maodificacion
importante en la pendiente de las pistas y
zonas de parada;

(7) las distancias declaradas en la direccién de
cada pista o la abreviatura “NU” cuando no
pueda utilizarse una direccion de pista para
el despegue o el aterrizaje, o en ambos

casos.
96.107 Caracteristicas de las radioyudas para la
navegacion

La caracteristica de cada radioayuda para la

navegacion situada dentro de la cobertura del
plano se representara con un simbolo apropiado.

96.109 Exactitud y definiciéon

(@)

(b)

El orden de exactitud de los datos
aeronduticos serd el especificado en la RAB
92, Apéndice E y la RAB 137, Apéndice 5. El
orden de exactitud de los datos topogréficos y
de obstaculos seran los especificados en el
Anexo 15 de la OACI, Apéndice 8.

La definicién de los datos aeronauticos sera la
especificada en la RAB 95, Apéndice G,
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mientras la definicién de los datos topogréaficos
y de obstaculos seran los especificados en el
Anexo 15 de la OACI, Apéndice 8.

96.111 Funcionalidad electrénica

(2) Sera posible varias la escala con la que se
mire el plano. El tamafio de los simbolos y del
texto variard con las escala del plano para
mejorar la legibilidad.

(b) La informacion en el plano estara
georeferenciada y serd posible determinar la
posiciéon del cursor al segundo mas préximo,
por lo menos.

(c) El plano serd compatible con los soportes
técnicos de escritorio, soportes légicos y
medios ampliamente disponibles. El plano
deberd incluir su propio soporte légico “lector”

(d) No sera posible eliminar informacion del plano
sin una actualizacion autorizada.

(e) Cuando no puedan mostrarse con suficiente
claridad en una sola visién amplia del plano los
detalles necesarios para que éste cumpla su
funcién, debido a la congestion de la
informacién se suministrardn capas de
informacién seleccionables para permitir la
combinacién de informacion apropiada para el
interesado.

(f) Sera posible imprimir el plano sobre papel de
acuerdo con las especificaciones de contenido
y la escala determinada por el usuario.

96.113 Especificaciones del producto de datos
cartograficos

(2) Se suministrara una amplia exposicion de los
conjuntos de datos que contiene el plano en
forma de especificaciones de datos en las
cuales podran basarse los usuarios de la
navegacion aérea para evaluar el producto de
datos cartograficos y determinar si cumple con
los requisitos del uso para el que esta
destinado (aplicacion)

(b) Las especificaciones de datos cartograficos
incluiran una resefia general, un alcance de la
especificacion una identificacion del producto
de datos, informacion sobre el contenido de
datos, los sistemas de referencia utilizados, los
requisitos de calidad de los datos e
informacién sobre la recopilacion de los datos,
el mantenimiento de los datos, la
representacion de los datos, a entrega de los
datos y toda informacion adicional disponible
y los metadatos.

Nota: en la norma ISO 19131 se especifican los

requisitos y se resumen las especificaciones dedatos para
la informacioén geograéfica.

()

(d)

(€)

(f)

La resefia general de las especificaciones de
datos cartograficos brindara una descripcion
oficiosa del producto y contendra informacion
general acerca de los datos. El alcance de
especificacion de las especificaciones de
datos cartograficos contendrd la extension
espacial (horizontal) de la cobertura del plano.
La identificacion de los datos cartogréaficos
incluira el titulo del producto, un breve
resumen narrativo de su contenido y finalidad
y una descripcion de la zona geogréfica
cubierta por el plano.

El contenido de datos de las especificaciones
de datos cartograficos identificara claramente
el tipo de cobertura y/o imagenes y ofrecera
una descripcion narrativa de cada uno de
ellos.

Las especificaciones del producto de datos
cartogréficos contendran informacion que
defina los sistemas de referencia utilizados.
Esto incluird el sistema de referencia espacial
(horizontal y vertical) y, si corresponde, el
sistema de referencia temporal. Las
especificaciones de producto de datos
cartogréficos identificardn los requisitos de la
calidad de los datos. Esto incluira una
declaracion de los niveles aceptables de
calidad de la conformidad y las
correspondientes medidas de calidad de datos.
Esta declaracion comprenderd todos los
elementos de calidad de los datos y sub-
elementos de calidad de los datos, aunque solo
sea para declarar que no es aplicable un
elemento o sub-elemento especifico de calidad
de los datos.

Nota: La norma ISO 19133 contiene los principios de
calidad para la informacion geogréfica, mientras la norma

ISO 19114 abarca los procedimientos de evaluacion de la
calidad

Las especificaciones del producto de datos
cartogréficos incluiran una declaracién de la
recopilacion de los datos que sera una
descripcidon general de las fuentes y de los
procedimientos aplicados para recopilar los
datos cartogréaficos. Los principios y criterios
aplicados para el mantenimiento de la carta
también se suministraran en las
especificaciones de los datos cartograficos,
incluso la frecuencia con la que se actualiza el
plano. De particular importancia serda la
informaciéon sobre el mantenimiento de los
conjuntos de datos sobre los obstaculos
incluidos en la carta y una indicacién de los
principios, métodos y criterios aplicados para
el mantenimiento de los datos sobre
obstéculos.
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(g) Las especificaciones del producto de datos

cartogréficos contendran informacién acerca
de cémo representan los datos en el plano,
segun se detalla en 96.103. Las
especificaciones del producto de datos
cartogréaficos también tendran informacion
sobre la entrega de productos de datos, que
comprendera formatos de entrega e
informacién sobre medios de entrega.

(h) Se incluirdn los elementos centrales de

metadatos del plano en las especificaciones
del producto de datos cartogréficos. Todo
elemento de metadatos adicional que se
requiera suministrar se declarard en las
especificaciones del producto junto con el
formato y la codificacion de los metadatos.

Nota: en la norma ISO 19115 se especifican los requisitos
sobre metadatos de informacién geografica.
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Subparte E Carta topogréafica para
aproximaciones de precision

96.119 Especificaciones

Esta carta debe proporcionar informacién detallada
sobre el perfil del terreno de determinada parte del
area de aproximacion final, para que las empresas
explotadoras de aeronaves pedan evaluar el
efecto del terreno al determinar la altura de
decision empleando radioaltimetros.

96.121 Disponibilidad

La carta topografica para aproximaciones de
precision se elaborara para todas las pistas para
aproximaciones de precision de las Categorias |, Il
y lll. De los aerédromos utilizados por la aviacion
civil nacional e internacional, excepto cuando la
informacién requerida se suministra en el Plano
topografico y de obstaculos de aer6dromo
(electrénico). La carta topogréfica para
aproximaciones de precision, se revisara siempre
gue se produzca algun cambio significativo.

96.123 Escala

(8) La escala horizontal debe ser de 1:2 500 y la
escala vertical de 1:500.

(b) Cuando la carla incluya un perfil del terreno
hasta una distancia de més de 900 m (3 000 ft)
desde el umbral de la pista, la escala
horizontal debe ser de 1:5 000.

96.125 Identificacién

La carta se identificara con el nombre de Bolivia, el
nombre de la ciudad donde esta ubicado el
aerédromo, poblacion o area a la que presta

servicio, el nombre del aer6dromo y el designador
de pista.

96.127 Informacion sobre la vista en plantay en
perfil

(@) En la carta se incluiré:

(1) una vista en planta en la que figuren las
curvas de nivel a intervalos de 1 m (3 ft)
en un area delimitada a 60 m (200 ft) a
cada lado de la prolongacion del eje de la
pista, y que cubra la misma distancia que
el perfil; las curvas de nivel deben tener
como referencia el umbral de la pista;

(2) una indicacion de los puntos del terreno o
todo objeto sobre el mismo, comprendidos
dentro de la vista en planta definida en (1),
gue tengan una diferencia de altura de £3
m (10 ft) a partir del perfil de la
prolongacion del eje de la pista y que
puedan afectar al radioaltimetro;

(3) el perfil del terreno hasta una distancia de
900 m (3 000 ft) desde el umbral, a lo
largo de la prolongacion del eje de la
pista.

(b) Cuando a una distancia de mas de 900 m (3
000 ft) desde el umbral de la pista el terreno
sea montafioso 0 presente caracteristicas
importantes para los usuarios de la carta, debe
representarse el perfil del terreno hasta una
distancia maxima de 2 000 m (6 500 ft) desde
el umbral de la pista.

(c) Debe indicarse la altura de la referencia ILS
redondeada al medio metro o pie mas
proximo.
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Subparte G: Cartade navegacion en ruta
96.133 Especificaciones

En esta carta se proporcionara a la tripulacion de
vuelo informacién para facilitar la navegacion a lo
largo de las rutas ATS, de conformidad con los
procedimientos de los servicios de transito aéreo.

96.135 Disponibilidad

Se deberd elaborar la carta de navegacion en ruta
para toda la Region de Informacién de Vuelo
(FIR/La Paz).

96.137 Coberturay escala

(a) Para esta carta se usara una escala numérica
y una escala lineal basada en al escala media
de la carta.

(b) Se evitaran las variaciones considerables de
escala entre cartas adyacentes con una
estructura de rutas continua.

(c) Se debe proporcionar la superposicion
suficiente entre las cartas para mantener la
continuidad de la navegacion.

96.139 Proyeccién

(@) Debera usarse una proyeccion conforme de
Lambert, en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

(b) Los paralelos y meridianos se indicaran a
intervalos apropiados.

(c) Se colocaran las indicaciones de graduacion a
intervalos regulares a lo largo de paralelos y
meridianos seleccionados.

96.141 Identificacion

Cada hoja se identificara mediante la serie y el
ndmero de la misma.

96.143 Construcciones y topografia

(@) Se indicaran los grandes lagos y rios, salvo
cuando esto afecte a datos mas propios de la
funcion de la carta.

(b) Dentro de cada é&rea  formada por los
paralelos y los meridianos, se indicara la
altitud minima de &rea

(c) Cuando las cartas no estén orientadas segun
el norte verdadero, se indicara claramente ese
hecho y la orientacion escogida.

96.145 Declinacién magnética

Deben indicarse las lineas iségonas y la fecha de
informacién isogoénica.

96.147 Marcaciones, derrotas y radiales

(a) Las marcaciones, derrotas y radiales seran
magnéticos, salvo en los casos previstos en b)

(b) En las zonas de elevada latitud en que la
autoridad aerondautica haya dictaminado que
no es practico tomar como referencia el norte
magnético, debera utilizarse otra referencia
mas apropiada, como ser el norte verdadero o
el de cuadricula.

(c) Se sefialar4 si las marcaciones, derrotas o
radiales se indican con referencia al norte
verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el
norte de cuadricula, se indicara el meridiano
central de cuadricula de referencia.

96.149 Datos aerondauticos

(@) Se indicaran todos los aerédromos utilizados
por la aviacion civil nacional e internacional en
los que pueda efectuarse una aproximacion
por instrumentos.

(b) Se representardn las zonas prohibidas,
restringidas y peligrosas correspondientes a la
capa del espacio aéreo, con su identificacién y
limites verticales.

(c) Se indicaran los componentes del sistema de
los servicios de transito aéreo establecidos,
como sigue:

(1) las radioayudas para la navegacion
relacionadas con el sistema de los
servicios de transito aéreo, junto con sus
nombres, identificaciones, frecuencias y
coordenadas geograficas en grados,
minutos y segundos.

(2) en el DME, la elevacion de la antena
transmisora del DME redondeada a los
30 m (100 ft) mas proximos.

(3) una indicacion de todo el espacio aéreo
designado, incluyendo los limites
laterales y verticales y las clases de
espacio aéreo apropiadas.

(4) todas las rutas ATS de vuelo en ruta
incluyendo los designadores de ruta, los
tipos de performance de navegacion
requerida (RNP), la derrota en ambos
sentidos a lo largo de cada tramo de las
rutas redondeada al grado méas préoximo
y cuando corresponda, el sentido del
movimiento del transito.

(5) todos los puntos significativos que
definen las rutas ATS y que no estén
sefialados por la posicion de una
radioayuda para la navegacion, junto con
sus nombres-claves y coordenadas
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(6)

geogréficas en
segundos;

grados, minutos vy

con respecto a los puntos de recorrido
que definen las rutas de navegacién de
area VOR/DME, ademas:

(i) la identificacion de la estacion y la
radiofrecuencia del VOR/DME de
referencia;

(i) la marcacién, redondeada a la
décima de grado més proxima y la
distancia redondeada a las dos
décimas de kilbmetro (décima de
milla nautica) mas proximas desde el
VOR/DME de referencia, si el punto
de recorrido no se halla en el mismo
emplazamiento;

(i) una indicacién de todos los puntos
de notificacion obligatoria y no
obligatoria, asi como los puntos de
notificacion ATS/MET,;

(iv) las distancias entre los puntos
significativos que constituyan puntos
de viraje o puntos de notificacion,
redondeadas al kilbmetro o milla
nautica mas proxima,;

(v) los puntos de cambio en los tramos
de ruta definidos por referencia a
radiofaros omnidireccionales de muy

alta frecuencia, indicando la distancia
a las radioayudas para la
navegacion, redondeada al kilometro
o la milla ndutica méas proximo;

(vi) las altitudes minimas en ruta y las
altitudes minimas de franqueamiento
de obstaculos en rutas, ATS,
redondeadas a los 50 m o 100 ft
superiores mas proximos.

(vii) las instalaciones de comunicaciones
enumeradas con sus canales vy, si
corresponde, la la direccion de
conexion.

(viii)la zona de identificacion de defensa
aérea (ADIZ) debidamente
identificada.

(7) Se indicaran los detalles de las rutas de
salida y llegada y de los correspondientes
circuitos de espera en las areas
terminales, salvo que estén indicados en
una carta de area, en una carta de salida
normalizada vuelo por instrumentos (SID)
0 en una carta de llegada normalizada -
vuelo por instrumentos (STAR).

(8) Las rutas de salida generalmente parten del
extremo de una pista; las rutas de
llegada generalmente terminan en el
punto en que se inicia la aproximacién
por instrumentos.
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Subparte H: Cartade area
96.155 Especificaciones

En esta carta se debe proporcionar a las
tripulaciones de vuelo, informacion que facilite las
siguientes fases del vuelo por instrumentos:

(@) la transicion entre la fase en ruta y la
aproximacion a un aerédromo;

(b) la transicién entre el despegue o0 aproximacion
frustrada y la fase en ruta del vuelo; y

(c) los vuelos por areas de estructura compleja de
rutas ATS, o del espacio aéreo.

96.157 Disponibilidad

(&) Se proporcionara la carta de area cuando las
rutas de los servicios de transito aéreo o los
requisitos de notificacion de posicion sean
complejos y no pueda presentarse
adecuadamente en una carta de navegacion
en ruta

(b) Cuando las rutas de los servicios de transito
aéreo 0 los requisitos de notificacion de
posicion para los vuelos de llegada sean
distintos de los correspondientes a los vuelos
de salida, y no puedan indicarse con suficiente
claridad en una carta, se proporcionaran
cartas por separado.

96.159 Coberturay escala

(a) La cobertura de cada carta se extendera hasta
los puntos que indiquen efectivamente las
rutas de llegada y de salida.

(b) La carta debe dibujarse a escala y presentara
un gréafico de escala.

96.161 Proyeccion

(a) Debe usarse una proyeccion coénica conforme
de Lambert en la que una linea recta
represente  aproximadamente un circulo
maximo.

(b) Los paralelos y meridianos se indicaran a
intervalos apropiados.

(c) Se colocaran las indicaciones de graduacion a
intervalos regulares a lo largo de los bordes de
la carta, segun corresponda.

96.163 ldentificacién

La carta se identificara mediante el nombre del
area terminal del aer6dromo al que preste servicio.

96.165 Construcciones y topografia

(@) Se indicaran las lineas generales de los
grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte
a datos mas propios de la funcién de la carta.

(b) En las areas donde todo relieve exceda de
300 m (1 000 ft) por encima de la elevacion del
aerddromo principal debe indicarse por curvas
de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel
y tintas de capas impresas en color pardo.
También deben mostrarse en color negro las
cotas correspondientes, comprendida la
elevacion maxima de cada curva de nivel
superior e incluir los obstaculos.

(c) Se debe seleccionar la curva de nivel
apropiada de la altitud mayor siguiente que
figure en los mapas topograficos de base y que
exceda 300 m (1 000 ft) por encima de la
elevacion del aerédromo principal como punto
de partida para la aplicacion de tintas de
capas.

(d) Se prescribe el color pardo apropiado para las
curvas de nivel y las caracteristicas
topograficas, en el cual se basara la aplicacion
de tintas de capas de media tinta, de acuerdo
al Apéndice B, Guia de Colores..

(e) Las cotas y los obstaculos corresponden a
aquellos proporcionados por el especialista en
procedimientos.

96.167 Declinacién magnética

Se debe indicar la declinacion magnética media del
area abarcada en la carta redondeada al grado
mas proximo, la fecha y la variacion anual.

96.169 Marcaciones, derrotas y radiales

(&) Las marcaciones, derrotas y radiales seran
magnéticos.

(b) Se sefialar4 claramente si las marcaciones,
derrotas o radiales se indican con referencia al
norte verdadero o al de cuadricula. Si se
emplea el norte de cuadricula, se indicara el
meridiano de cuadricula de referencia.

96.171 Datos aeronauticos

(8) Se indicaran los aer6dromos que afecten a las
trayectorias terminales. Cuando corresponda,
se empleard un simbolo de trazado de la pista.

(b) Se representaran las zonas prohibidas,
restringidas y peligrosas con su identificacién y
limites verticales.

(c) Las altitudes minimas de area se indicaran
dentro de las areas formadas por los paralelos
y los meridianos.

(d) Se indicaran los componentes del sistema de
los servicios de transito aéreo establecido
como sigue:

(1) las radioayudas para la navegacion
relacionadas con el sistema de Ilos
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servicios de transito aéreo, junto con sus més préximas, desde el VOR/DME de
nombres, identificaciones, frecuencias y referencia, si el punto de recorrido no
coordenadas geograficas en grados, se halla en el mismo emplazamiento;
minutos y segundos; Co

yseq (i) una indicacion de todos los puntos de
(2) La elevacion de la antena transmisora del notificacion obligatoria y no obligatoria.
DME redondeada a los 30 m (100 ft) mas : . .
o ) (iv) las distancias entre los
proximos; T X
significativos que constituyan puntos de
(3) las radioayudas terminales necesarias para viraje o puntos de notificacion, redondeada
el trnsito de entrada y de salida y para los al kilbmetro o la milla nautica mas
circuitos de espera; proxima.
(4) los limites laterales y verticales de todo el (v) los puntos de cambio en tramos de ruta

espacio aéreo designado y las clases de definidos por referencia a

espacio aéreo apropiadas; omnidireccionales VHF indicando la

L . distancia a las radioayudas para la
(5) los circuitos de espera y las trayectorias navegacion, redondeada gl kilémgtro o la
terminales, junto con los designadores de milla nautica mas préxima

ruta y la derrota a lo largo de cada tramo

de las aerovias prescritas y de las Nota: Los puntos de cambio establecidos en el punto

trayectorias terminales. redondeada al medio entre dos ayudas o en la interseccion de dos
d p P ’ radiales en el caso de una ruta que cambia de

grado mas proximo; direccién entre las radioayudas, no necesitan para
T . cada tramo de ruta si se hace una declaracion general
(6) todos los puntos S|gr_1|f|cat|vos que deﬂngn con respecto a su existencla,

las trayectorias terminales y que no estén ) _ o

sefialados por la posici()n de una (Vl) las altitudes minimas en ruta Yy las

radioayuda para la navegacién, junto con altltu,des minimas de franqueamlento de

sus nombres-claves y coordenadas obstaculos en rutas ATS, redondeadas a

geograficas en grados, minutos vy los 50 m o 100 ft superiores mas proximos,

segundos; (vii) las altitudes minimas de guia vectorial
(7) con respecto a los puntos de recorrido que establecidas, redondeadas a los 50 m o
definen las rutas de navegacion de area 100ft superiores mas proximos, claramente

VOR/DME ademas, identificadas;

(i) la identificacion de la estacion y la (viii) las restricciones de velocidad y de
radiofrecuencia del VOR/DME de nivel/altitud por zonas, si se han
referencia; establecido;

(i) la marcacion redondeada a la décima (ix) las instalaciones de comunicaciones,

de grado mas préxima y la distancia
redondeada a las dos décimas de
kilbmetro (décima de milla nautica)

enumeradas con sus canales v, Si
corresponde, la direccion de conexion.
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Subparte I: Carta de salida normalizada —
vuelo por instrumentos (SID)

96.177 Especificaciones

En esta carta se proporcionara a la tripulacion de
vuelo, informacion que le permita seguir la ruta
designada de salida normalizada — vuelo por
instrumentos, desde la fase de despegue hasta la
fase en ruta.

Nota 1: Las disposiciones que rigen la identificacion de las rutas
normalizadas de salida figuran el Apéndice C de la RAB 92

Nota 2: Las disposiciones que regulan los criterios de
franqueamiento de obstaculos figuran en el Capitulo 1 del
Manual de Procedimientos de Vuelo de la Direccién General de
Aeronautica Civil.

96.179 Disponibilidad

Se dispondra de la carta de salida normalizada -
vuelo por instrumentos (SID), cuando se haya
establecido una ruta normalizada de salida para
gue operen bajo las reglas de vuelo por
instrumentos;

96.181 Coberturay escala

(@) La cobertura de la carta sera suficiente para
indicar el punto en que se inicia la ruta de
salida y el punto significativo especificado en
gue puede comenzarse la fase en ruta del
vuelo, a lo largo de una ruta designada de los
servicios de transito aéreo.

(b) La carta debe dibujarse a escala y debe
presentarse un gréfico de escala.

(c) Cuando la carta no se dibuje a escala, figurara
la anotacion “NO SE AJUSTA A ESCALA” y se
empleara el simbolo de interrupcién de escala
en las derrotas y otros elementos de la carta
gue por sus grandes dimensiones no pueden
dibujarse a escala.

96.183 Proyeccion

(2) Debe usarse la proyeccion cénica conforme
de Lambert en la que una linea recta
represente  aproximadamente un circulo
maximo.

(b) Cuando la carta se dibuja a escala los
paralelos y meridianos deben indicarse a
intervalos apropiados.

(c) Las indicaciones de graduacion deben
colocarse a intervalos regulares a lo largo de
los bordes de la carta, segin corresponda.

96.185 Identificacion

La carta se identificara por el nombre de la ciudad,
poblacion o area a la que presta servicio el
aerédromo, el nombre de éste y la identificacion
de la ruta o rutas de salida normalizada por
instrumentos.

96.187 Construcciones y topografia

(&) Cuando se dibuja la carta a escala, se
indicaran las lineas generales de grandes
lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos
mas propios de la funcion de la carta.

(b) En areas donde existe un relieve significativo,
se debera dibujar la carta a escala y todo
relieve que exceda 300 m (1 000 ft) por
encima de la elevacion del aer6dromo debe
indicarse por curvas de nivel suavizadas,
valores de curvas de nivel y tintas de capas
impresas en color pardo. Las cotas
correspondientes deben indicarse en color
negro, incluida la elevacion méxima de cada
curva de nivel superior. Asimismo deben
incluirse los obstaculos.

Nota 1: Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada
de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas
topogréficos de base y que exceda 300 m (1 000 ft) por
encima de la elevacién del aer6dromo como punto de
partida para la aplicacién de tintas de capas.

Nota 2: Se selecciona el color pardo apropiado para las
curvas de nivel y las caracteristicas topogréficas, en el cual
se basaréa la aplicacion de tintas de capas de media tinta,
de acuerdo al Apéndice C “ Guia de Colores”.

96.189 Declinacién magnética

Se debe indicar la declinacion magnética utilizada
para determinar las marcaciones, derrotas y
radiales magnéticos, redondeada al grado mas
proximo, la fecha y la variacién anual.

96.191 Marcaciones, derrotas y radiales

(@) Las marcaciones, derrotas y radiales seran
magnéticos.

(b) Se sefialard claramente si las marcaciones,
derrotas o radiales se indican con referencia al
norte verdadero o al de cuadricula. Si se
emplea el norte de cuadricula se indicara el
meridiano de cuadricula de referencia.

96.193 Datos aeronauticos

() El aer6dromo de salida se indicara mediante el
trazado de las pistas.

(b) Se indicaran e identificaran todos los
aerodromos a los que afecten las rutas
normalizadas de salida — vuelo por
instrumentos designadas. Cuando
corresponda, se indicard el trazado de las
pistas del aerédromo.

(c) Se indicaran las zonas prohibidas,
restringidas y peligrosas que puedan afectar a
la ejecucion de los procedimientos, con su
identificacion y limites verticales.

(d) Se mostrarad la altitud minima de sector
establecida, basada en una ayuda para la

04/01/2008 96-1-1

REVISION: ORIGINAL



RAB-96

REGLAMENTO SOBRE CARTAS AERONAUTICAS

(€)

(f)

(9)

(h)

(i)

navegacion aérea asociada con el
procedimiento, indicando claramente el sector
al que se aplica.

Cuando no se haya establecido la altitud
minima de sector, se dibujaran las cartas a
escala y las altitudes minimas de area se
indicaran dentro de las areas formadas por los
paralelos y los meridianos. Las altitudes
minimas de é&rea se indicaran también en
aquellas partes de la carta que no estan
cubiertas por la altitud minima de sector.

Nota. Dependiendo de la escala de carta seleccionada, las
areas formadas por los paralelos y meridianos
normalmente corresponden a medio grado de latitud y de
longitud.

Se indicaran los componentes del sistema
establecido de los servicios de transito aéreo
pertinente, como sigue;

(1) una representacion gréfica de cada ruta
normalizada de salida — vuelo por
instrumentos, que contenga:

(i) el designador de la ruta.

(ii) los puntos significativos que definen la
ruta

(i) la derrota o radial a lo largo de cada
tramo de las rutas, redondeados al
grado mas préximo;

(iv) las distancias entre puntos
significativos, redondeadas a la milla
nautica mas préximo;

las altitudes minimas de franqueamiento de
obstaculos a lo largo de la ruta o tramos de la
ruta, y las altitudes requeridas por el
procedimiento redondeadas a los 50 m o 100 ft
superiores mas proximos y las restricciones de
nivel de vuelo, si se han establecido;

si la carta se dibuja a escala y se proporciona
guia vectorial para la salida, las altitudes
minimas de qguia vectorial establecidas,
redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores
maés proximos, claramente identificadas;

las radioayudas para la navegacion
relacionadas con las rutas, con indicacién de:

(1) su nombre en lenguaje claro;
(2) su identificacion
(3) su frecuencia;

(4) sus coordenadas geogréaficas en grados,
minutos y segundos;

(5) para los equipos radiotelemétricos, el canal
y la elevacion de la antena transmisora del
DME redondeada a los 30 m (100 ft) mas
proximos;

() los nombres claves de los puntos
significativos que no estén sefialados por la
posicibn de una radioayuda para la
navegacion, sus coordenadas geogréficas en
grados, minutos y segundos y la marcacién
redondeada a la décima de grado mas
proxima y distancia redondeada a las dos
décimas de un kilometro o décima de milla
nautica mas proxima desde la radioayuda
para la navegacion utilizada como referencia;

(k) los circuitos correspondientes de espera;

() la altitud/altura de transicién, redondeada a
los 300 m o 1 000 ft superiores mas
proximos;

(m) la posicion y la altura de los obstaculos muy
proximos que penetran la superficie de
identificacion de obstaculos (OIS). Cuando
haya obstaculos muy proximos que penetran
en la OIS que no hayan sido considerados
en la pendiente de disefio del procedimiento
publicada, se indicaran mediante una nota;

(n) las restricciones de velocidad por zonas, si
se han establecido;

(o) todos los puntos de notificacién obligatoria o
a requerimiento.

(p) los procedimientos de radiocomunicacion,

entre ellos:

(1) los distintivos de Illamada de las
dependencias ATS,;

(2) la clave del respondedor, cuando
corresponda.

(q) Debe proporcionarse un texto descriptivo de
las rutas de salida normalizada — vuelo por
instrumentos (SID) en caso de falla de las
comunicaciones y el texto debe, figurar en la
carta o en la misma pagina de ésta.

96.195 Requisitos de la base de datos
aeronauticos

Los datos apropiados para apoyar la codificacion
de la base de datos de navegacion se publicaran
al dorso de la carta o en una hoja aparte, con las
debidas referencias, de acuerdo con el Manual
de procedimientos de vuelo.
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Subparte J: Carta de llegada normalizada —
vuelo por instrumentos (STAR)

96.201 Especificaciones

(a) Esta carta se proporcionara a la tripulacion de
vuelo, informacién que le permita seguir la ruta
designada de llegada normalizada de vuelo por
instrumentos, desde la fase en ruta hasta la
fase de aproximacion.

(b) Las rutas normalizadas de llegada de vuelo por
instrumentos, comprenden  “perfiles de
descenso normalizados”, “aproximacion de
descenso continuo” y otras descripciones no
normalizadas. En el caso de un perfil de
descenso normalizado, no se requiere el
trazado de una seccion transversal.

(c) Las disposiciones que rigen la identificacion de
las rutas normalizadas de llegada figuran en la
RAB 92, Apéndice A.

96.203 Disponibilidad

Se dispondra de la carta de llegada normalizada
de vuelo por instrumentos (STAR), cuando se haya
establecido una ruta normalizada de llegada de
vuelo por instrumentos.

96.205 Coberturay escala

(@) La cobertura de la carta sera suficiente para
indicar los puntos en que termina la fase en
rutay se inicia la fase de aproximacion.

(b) La carta deberd dibujarse a escala y se
presentard un grafico a escala.

(c) Cuando la carta no se dibuje a escala, figurara
la anotacion “NO SE AJUSTA A ESCALA" y se
empleara el simbolo de interrupcion de escala
en las derrotas y otros elementos de la carta
gue por sus grandes dimensiones no puedan
dibujarse a escala.

96.207 Proyeccion

(2) Debe usarse una proyeccidon conica conforme
de Lambert, en la que una linea recta
represente  aproximadamente un circulo
maximo.

(b) Cuando la carta se dibuja a escala los
paralelos y meridianos deben indicarse a
intervalos apropiados.

(c) Se colocaran las indicaciones de graduacion a
intervalos regulares a lo largo de los bordes de
la carta.

96.209 Identificacion

La carta se identificara por el nombre de la ciudad,
poblacion o area a la que presta servicio el
aerddromo, el nombre de éste y la identificacion de

la ruta o rutas de llegada normalizadas por
instrumentos.

96.211 Construcciones y topografia

(&) Cuando la carta se dibuja a escala, se
indicaran las lineas generales de grandes
lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos
maés propios de la funcion de la carta.

(b) En las areas donde existe un relieve
significativo, se debe dibujar la carta a escala y
todo relieve que exceda 300 m (1 000 ft) por
encima de la elevacion del aer6dromo debe
indicarse por curvas de nivel suavizadas,
valores de curvas de nivel y tintas de capas
impresas en color pardo. También deben
incluirse en color negro las cotas
correspondientes, la elevacion méxima de
cada curva de nivel superior y los obstaculos.

(c) Se debe seleccionar la curva de nivel
apropiada de la altitud mayor siguiente que
figure en los mapas topograficos de base y que
exceda 300 m (1 000 ft) por encima de la
elevacion del aer6dromo como punto de
partida para la aplicacion de tintas de capas.

(d) En la Guia de colores, se prescribe el color
pardo apropiado para las curvas de nivel y las
caracteristicas topogréficas, en el cual se
basard la aplicacion de tintas de capas de
media tinta.

96.213 Declinacién magnética

Se indicard la declinacion magnética utilizada para
determinar las marcaciones, derrotas y radiales
magnéticos, redondeada al grado mas proximo.

96. 215 Marcaciones, derrotas y radiales

(@) Las marcaciones, derrotas y radiales seran
magnéticos.

(b) Se sefialara claramente si las marcaciones,
derrotas o radiales se indican con referencia al
norte verdadero o al de cuadricula. Si se
emplea el norte de cuadricula se indicara el
meridiano de cuadricula de referencia.

96.217 Datos aeronauticos
(a) Aerddromos

(1) El aerédromo de aterrizaje se indicara
mediante el trazado de las pistas.

(2) Se indicaran el identificardn todos los
aerodromos a los que afecten las rutas
normalizadas de llegada de vuelo por
instrumentos designadas.

(3) Se indicaran las zonas prohibidas,
restringidas y peligrosas que puedan
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afectar la ejecucion de los procedimientos,
con su identificacion y limites verticales.

(c) Altitud minima de sector

(1)

(2)

Se mostrara la altitud minima de sector
establecida, indicando claramente el
sector al que se aplica.

Cuando no se ha establecido la altitud
minima de sector, las cartas se dibujaran
a escala y las altitudes minimas de area
se indicaran dentro de cuadrilateros
formados por los paralelos y los
meridianos. Las altitudes minimas de area
se indicardn también en aquellas partes
de la carta que no estan cubiertas por la
altitud minima de sector.

(d) Sistema de los servicios de transito aéreo

Se indicardn los componentes del sistema

establecido de los servicios de transito aéreo

pertinente. Los componentes incluiran lo

siguiente:

(1) representacion gréfica de cada ruta
normalizada de llegada - vuelo por

instrumentos, que contenga:
(1) el designador de la ruta;

(i)  los puntos significativos que definen
la ruta;

(ii)  la derrota o radial a lo largo de cada
tramo de la ruta, redondeados al
grado mas préximo;

(iv) las distancias entre puntos
significativos, redondeadas al
kilbmetro o milla nautica mas
proxima;

(v) las altitudes minimas de
franqueamiento de obstaculos a lo
largo de la ruta o tramos de la ruta y
las altitudes requeridas por el
procedimiento, redondeadas a los 50
m 100 ft y las restricciones de nivel
de vuelo, si se han establecido;

(vi) Si la carta se dibuja a escala y se
proporciona guia vectorial para la
llegada, las altitudes minimas de
guia  vectorial establecidas
redondeadas a los 50 m o 100 ft
superiores mas proximos claramente
identificadas.

(2)

3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

96.219

las radioayudas para
relacionadas con las
indicacién de:

la navegacion
rutas, con

(i) sunombre en lenguaje claro;
(i) su identificacion;
(iii) su frecuencia;

(iv) sus coordenadas geograficas en
grados, minutos y segundos;

(v) los equipos radiotelemétricos, el
canal y la elevacion de la antena
transmisora del DME redondeada a
los 30 m (100 ft) mas proximos;

los nombres claves de los puntos
significativos que no esté sefialados por la
posicion de una radioayuda para la
navegacion, sus coordenadas geograficas
en grados, minutos y segundos y la
marcacion redondeada a la décima de
grado mas proxima y distancia redondeada
a la dos décima de un kildmetro (décima
de milla nautica) mas proxima desde la
radioayuda para la navegacion utilizada
como referencia;

los circuitos correspondientes de espera;

la altitud/altura de transicion redondeada a
los 300 m o 1 000 ft superiores mas
proximos;

las restricciones de velocidad por zonas, si
se han establecido;

todos los puntos de notificacion obligatoria
0 a requerimiento.

los procedimientos de radiocomunicacion,
entre ellos:

(Dlos distintivos de Illamada de las

dependencias ATS;
(ii) lafrecuencia;

(i) la clave del cuando

corresponda.

respondedor,

Requisitos de la base de datos

aeronauticos

Los

datos apropiados para apoyar la

codificacion de la base de datos de navegacion
se publicaran al dorso de la carta o en una hoja
aparte, con las debidas referencias, de acuerdo
con el Manual de Procedimientos de Vuelo.

04/01/2008

96-J-2

REVISION: ORIGINAL



RAB-96

REGLAMENTO SOBRE CARTAS AERONAUTICAS

Subparte K Carta de aproximacion por
instrumentos

96.225 Especificaciones

Mediante esta carta se debe proporcionar a las
tripulaciones de vuelo informacion que les permita
efectuar un procedimiento de aproximaciéon por
instrumentos a la pista de aterrizaje, incluso el
procedimiento de aproximacion frustrada y, cuando
proceda, los circuitos de espera correspondientes.

96.227 Disponibilidad

(@ Se deberd proporcionar cartas de
aproximaciéon por instrumentos, para los
aerodromos utilizados por la aviacién civil
nacional e internacional, en que se hayan
establecido procedimientos de aproximacion
por instrumentos.

(b) Se debera proporcionar una carta de
aproximacion por instrumentos, separada para
cada procedimiento de aproximacion de
precision.

(c) Se deber4d proporcionar una carta de
aproximacion por instrumentos separada para
cada procedimiento de aproximacion que no
sea de precision.

(d) Se deberd proporcionar mas de una carta,
cuando en los tramos diferentes al de
aproximacion final de un procedimiento por
instrumentos, los valores de la derrota, el
tiempo o la altitud, sean distintos para
diferentes categorias de aeronaves, y su
inclusion en una sola carta pueda causar
desorden o confusién.

(e) Las cartas de aproximacion por instrumentos
se debera revisar cuando sea necesario
actualizar la informacién esencial, para la
seguridad de los vuelos.

96.229 Coberturay escala

(@) La cobertura de la carta sera suficiente para
incluir todos los tramos del procedimiento de
aproximacion por instrumentos y las areas
adicionales que sean necesarias para el tipo
de aproximacion que se trate de efectuar.

(b) La escala seleccionada asegurara su 6ptima
legibilidad y serd compatible con:

(1) el procedimiento indicado en la carta;
(2) el tamafio de la hoja.
(c) Seindicara la escala.

(1) Salvo cuando no sea factible se indicara
un circulo de distancia de 20km (10 NM)
de radio con centro en un DME situado en
el aeré6dromo o sus cercanias, o con

centro en el punto de referencia de
aerodromo, si no existe un DME
conveniente, y su radio se indicara en la
circunferencia.

(d) Debe indicarse una escala de distancias
precisamente debajo del perfil.

96.231 Proyeccion

(&) Se usara una proyeccién coénica conforme de
Lambert en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

(b) Las indicaciones de graduacion deben
colocarse a intervalos regulares a lo largo de
los bordes de la carta.

96.233 Identificacion

La carta se identificara por el nombre de la ciudad,
poblacion o area a que presta servicio el
aerédromo, el nombre del aerédromo y la
identificacion del procedimiento de aproximacion
por instrumentos y el designador de pista.

Nota 1. La identificaciéon de la carta seré establecida con arreglo

al Manual de Procedimientos de Vuelo y a los Procedimientos
de Operacién de Aeronaves Doc. 8168 de la OACI.

96.235 Construcciones y topografia

(@) Se debera proporcionar la informacion
topogréfica y de construcciones pertinente a la
ejecucion de los procedimientos de
aproximacién por instrumentos, incluso el
procedimiento de aproximacion frustrada, los
procedimientos correspondientes de espera y
las maniobras de aproximacién visual (en
circuito), cuando se hayan establecido. Se
mostrara la informacion topografica
Unicamente cuando sea necesario para
facilitar la comprension de tal informacion, y
como minimo deberd delinearse las masas
terrestres, los lagos y rios importantes.

(b) El relieve se deberd indicar en la forma que se
adapte mejor a las caracteristicas especiales
de la topografia del area. En las &reas donde
el relieve exceda 1 200 m (4 000 ft) por encima
de la elevacion del aerédromo dentro de la
cobertura de la carta, o 600 m (2000 ft) dentro
de 11 km (6 NM) del punto de referencia del
aerédromo, o cuando la pendiente del
procedimiento de aproximacion final o de
aproximacion frustrada es mas pronunciada
que la optima debido al terreno, todo relieve
gue exceda 150 m (500 ft) por encima de la
elevacion del aerédromo debe indicarse por
curvas de nivel suavizadas, valores de curvas
de nivel y tintas de capas impresas en color
pardo. También se indicaran en color negro el
valor de las cotas correspondientes,
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comprendida la elevacion méaxima de cada
curva de nivel.

Nota 1. Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada
de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas
topogréficos de base y que exceda 150 m (500ft) por
encima de la elevacién del aer6dromo como punto de
partida para la aplicacién de tintas decapas.

Nota 2. En el Apéndice B “Guia de colores”, se prescribe el
color pardo apropiado para las curvas de nivel y las
caracteristicas topogréficas, en el cual se basara la
aplicacion de tintas de capas de media tinta.

(c) En las areas donde el relieve es mas bajo que
el prescrito en (b), todo relieve que exceda 150
m (500 ft) por encima de la elevacion del
aerodromo debe indicarse por curvas de nivel
suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas
de capas impresas en color pardo. También
deben indicarse en color negro el valor de las
cotas correspondientes, comprendida la
elevacion méxima de cada curva de nivel.

Nota 1. Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada
de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas
topograéficos de base y que exceda 150 m (500ft) por
encima de la elevacién del aer6dromo como punto de
partida para la aplicacién de tintas de capas.

Nota 2. En el Apéndice B “Guia de colores”, se prescribe el
color pardo apropiado para las curvas de nivel y las
caracteristicas topogréficas, en el cual se basara la
aplicacion de tintas de capas de media tinta.

96.237 Declinacién magnética

(@) Debe indicarse la declinacion magnética
redondeada al grado mas proximo, la fecha y
variacion anual.

(b) Cuando se indique, el valor de la declinacién,
redondeado al grado mas préximo coincidira
con el usado para determinar las marcaciones,
derrotas y radiales magnéticos.

96.239 Marcaciones, derrotas y radiales

(2) Las marcaciones, derrotas y radiales seran
magnéticos, salvo en los casos previstos en

(b).

(b) Se sefalara claramente si las marcaciones,
derrotas o radiales se indican con referencia al
norte verdadero o al de cuadricula. Si se
emplea el norte de cuadricula, se indicara el
meridiano de cuadricula de referencia.

96.241 Datos aeronauticos
(&) Aerodromos

(1) Se indicaran con un simbolo apropiado
todos los aer6dromos que muestren desde
el aire una configuracion determinada. Los
aerédromos abandonados se mostraran
con la indicacién de “Abandonado”.

(2) Se indicard el trazado de las pistas a una
escala lo suficientemente grande para
mostrar claramente:

(i) el aer6dromo a que corresponde el
procedimiento;

(i) los aeré6dromos que afecten al circuito
de transito o estén situados de tal
modo que, en condiciones
meteorolégicas adversas, puedan
probablemente confundirse con el
aerdédromo de aterrizaje previsto.

(3) Se indicara la elevacién del aerédromo en
un lugar destacado de la carta,
redondeada al metro o pie méas préximo.

(4) Se indicara la elevacién sobre el umbral o,
si corresponde, la elevacion maxima en la
zona de toma de contacto, redondeada al
metro o pie mas proximo.

(b) Obstéaculos

(1) Se indicaran los obstaculos en la vista en
planta de la carta.

(2) Si uno o mas obstaculos son los factores
determinantes de una altitud/altura de
franqueamiento de obstaculos, esos
obstaculos deben identificarse.

(3) La elevacion de la cima de los obstaculos
se indicara redondeada al metro o pie
superior mas préximo.

(4) Cuando se indiquen las alturas de los
obstaculos por encima de un plano de
referencia que no sea el del nivel medio del
mar, la referencia sera la elevacion del
aerodromo, excepto en los aerddromos
con una pista de vuelo por instrumentos o
pistas con una elevacion de umbral a més
de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacion del
aerddromo, en los que la referencia de las
cartas sera la elevacion del umbral de la
pista correspondiente a la aproximacion
por instrumentos.

(5) Cuando se utilice un plano de referencia
distinto al nivel medio del mar, se indicara
en un lugar destacado de la carta.

(6) Se indicaran las zonas despejadas de
obstaculos que no se hayan establecido
para pistas de aproximacion de precision
de Categoria .

(7) Se indicaran las zonas prohibidas,
restringidas y peligrosas que puedan
afectar a la ejecucion de los
procedimientos, con su identificacion vy
limites verticales.
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(c) Instalaciones de radiocomunicaciones Yy
radioayudas para la navegacion

(1) Se indicaran las radioayudas para la
navegacion que se requieran para los
procedimientos, junto con sus frecuencias,
identificaciones y caracteristicas de
definicion de derrota, si las tienen. En el
caso de un procedimiento en que haya
més de una estacion localizada en la
derrota de aproximacion final, se
identificard claramente la instalacion a
utilizarse como guia.

(2) Se indicaran e identificaran el punto de
referencia de aproximacion inicial (IAF),
punto de referencia intermedio (IF), el
punto de referencia de aproximacion final
(FAF) o el punto de aproximacion final
(FAP) para procedimientos de
aproximacion  (ILS), el punto de
aproximacion frustrada (MAPt) cuando se
establezca, y otros puntos de referencia o
puntos esenciales incluidos en el
procedimiento.

(3) El punto de referencia de aproximacion
final (o el punto de aproximacion final para
procedimientos de aproximacion ILS)
debera identificarse con sus coordenadas
geogréficas en grados, minutos vy
segundos.

(4) Se mostraran o indicaran en la carta las
radioayudas para la navegacion que
puedan usarse en los procedimientos de
desviacion, junto con sus caracteristicas de
definicion de derrota si las tienen.

(5) Se indicaran las radiofrecuencias de
comunicaciones, incluidas las sefales
distintivas, necesarias para la ejecucion de
los procedimientos.

(6) Cuando lo requieran los procedimientos, se
indicaran las distancias al aerddromo
desde cada radioayuda para la navegacion
usada en la  aproximacion final,
redondeados al kilémetro o milla nautica
maés proximo.

(d) Altitud minima de sector o altitud de llegada a
terminal

Se indicard la altitud minima de sector o la
altitud de llegada a terminal establecidas por la
Autoridad Aerondutica, de forma que se vea
claramente a qué sector se aplican.

(e) Representacion de las derrotas reglamentarias

(1) La vista en planta dara la siguiente
informacidn, de la manera indicada:

(2)

3)

(i) la derrota del procedimiento de
aproximacion por medio de una linea
continda con flecha que indique el
sentido de vuelo;

(i) la derrota del procedimiento de
aproximacion frustrada, por una linea
de trazos con flecha;

(i) toda otra derrota reglamentaria salvo
las especificadas en (i) y (ii), por una
linea de puntos con flechas;

(iv) las marcaciones, derrotas, radiales
redondeados al grado mas proximo, y
distancias redondeadas a las dos
décimas de kilbmetro o décima de milla
nautica mas préximas, o0 tiempos
requeridos para el procedimiento;

(v) cuando no se disponga de una derrota
definida, la marcaciébn magnética,
redondeada al grado mas préximo
desde las radioayudas para la
navegacion que se usen en la
aproximacion final, hasta el aerédromo;

(vi) los limites de sector en el que estén
prohibidas las maniobras de
aproximacion visual (en circuito);

(vii) si se especifican, el circuito de espera
y la altitud/altura minimas de espera
relativos a la aproximacién y a la
aproximacion frustrada;

(vii)notas de advertencia cuando sean
necesarias que destaquen claramente
en el anverso de la carta.

La vista en planta debe indicar la distancia
al aer6dromo desde cada radioayuda para
la navegacion correspondiente a la
aproximacion final.

Se proporcionara un perfil, normalmente
debajo de la vista en planta, en el que
figure lo siguiente:

(i) el aer6dromo mediante un trazo
grueso, en la linea de elevacion del
mismo;

(i) el perfl de los segmentos del
procedimiento de aproximacion
mediante una linea continda con flecha
gue indique el sentido del vuelo;

(i) el perfl de los segmentos del
procedimiento de aproximacion
frustrada, mediante una linea de trazos
con flecha y una descripcion del
procedimiento;
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(4)

()

(iv) todo otro perfil de segmento
reglamentario salvo los especificados
en (i) y (i) mediante una linea de
puntos con flechas;

(v) las marcaciones, derrotas, radiales
redondeados al grado mas préximo y
distancias redondeadas a las dos
décimas de kilometro o décima de milla
nautica mas préximas, o0 tiempos
requeridos para el procedimiento;

(vi) las altitudes/alturas requeridas por los
procedimientos, incluso la altitud de

transicion y las altitudes/alturas del

procedimiento, donde se haya
establecido;
(vii) la distancia limite en el virge

reglamentario si estd especificada,
redondeada al kildbmetro o milla ndutica
maés proximo;

(vii)en los procedimientos en que no se
autorice la inversion del rumbo, el
punto de referencia de aproximacion
intermedia o punto de aproximacion
intermedia;

(ix) una linea que represente la elevacion
del aerédromo o la elevacion de
umbral de elevacion, segun
corresponda, que se extienda a través
del ancho de la carta, incluyendo una
escala de distancia con su origen en el
umbral de la pista.

Las alturas requeridas por los
procedimientos deben indicarse entre
paréntesis, utilizando la referencia de una
altura seleccionada de conformidad con
96.231 (b), (4).

En la vista de perfil debe incluirse el perfil
del terreno o la representacion de la
altitud/altura del modo siguiente:

(i) el perfil del terreno indicado mediante
una linea gruesa, representando los
puntos de mas elevacion del relieve
dentro del area primaria del segmento
de aproximacion final. Los puntos de
mas elevacion del relieve en las areas
secundarias del segmento  de
aproximacion final indicados mediante
una linea de trazos; o

(ii) las altitudes/alturas en los terrenos de
aproximacién intermedia y  final
indicada dentro de bloques
sombreados limitadores.

(9) Minimos de utilizaciéon de aerédromo

1)

(2)

Se indicaran los minimos de utilizaciéon de
aeréodromo, cuando la Autoridad
Aeronautica los haya establecido.

Se indicardn las altitudes/alturas de
franqueamiento de obstaculos para las
categorias de aeronaves para las cuales
esté disefiado el procedimiento; para los
procedimientos de aproximacion de
precisién, se publicardn, cuando sea
necesario, OCA/H adicionales para las
aeronaves de Categoria D, (envergadura
entre 65 m y 80 m o distancia vertical entre
la trayectoria de vuelo de las ruedas y la
trayectoria de planeo de las ruedas entre 7
my 8 m).

(h) Informacién suplementaria

1)

(2)

3)

(4)

()

Cuando el punto de aproximacion frustrada
esta determinado por:

- una distancia desde el punto de
referencia de aproximacion final, o

- una instalacibn o un punto de
referencia y la distancia
correspondiente desde el punto de

referencia de aproximacion final,

se indicara la distancia redondeada a las
dos décimas de kilbmetro o décima de
milla ndutica mas proximas y una tabla en
gue figuren la velocidad respecto al suelo
y el tiempo desde el punto de referencia
de aproximacién final al punto de
aproximacion frustrada.

Si se requiere DME en el tramo de
aproximacion final, se incluird una tabla
con las altitudes/alturas para cada tramo
de 2 km o 1 NM, segun corresponda. La
tabla no incluira distancias que puedan
corresponder a altitudes/alturas por debajo
de la OCA/H.

En cuanto a los procedimientos para el
tramo de aproximacion final que no
requieran un DME, pero se cuente con un
DME debidamente emplazado para
proporcionar informacion sobre el perfil de
descenso, debera incluirse una tabla en la
gue se indiquen las altitudes/alturas.

Debe darse una tabla de velocidades
verticales de descenso.

Para los procedimientos de
aproximaciones que no son de precision
con un punto de referencia de

aproximacion final, se indicara la pendiente
de descenso para la aproximacion final
redondeada a la décima de porcentaje mas
proxima vy, entre paréntesis, el angulo de
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(6)

(7)

descenso redondeado a la décima de
grado mas préxima.

Para los procedimientos de aproximacion
de precision y los de aproximacion con
guia vertical, se indicara la altura del punto
de referencia redondeada al medio metro o
pie mas préximo y el éangulo de la
trayectoria de planeo/trayectoria vertical
redondeado a la décima de grado mas
proxima.

Cuando se determina un punto de
referencia de aproximacion final en el
punto de aproximacion final para ILS, se
indicara claramente si aplica al ILS, al
procedimiento asociado al localizador del
ILS solamente, o a ambos. En el caso de

MLS, se indicara claramente cuando se
haya especificado un FAF en el punto de
aproximacion final.

(8) Si la pendiente/angulo de descenso de la
aproximacion final para cualquier tipo de
procedimientos de aproximacion por
instrumentos excede el valor maximo
especificado en el Manual de
Procedimientos de vuelo debera incluirse
una nota de cautela.

() Requisitos de la base de datos aeronauticos

Los datos apropiados para apoyar la codificacion
de la base de datos de navegacion se publicaran
al dorso de la carta o en una hoja aparte con las
debidas referencias, de acuerdo con el Manual de
procedimientos de vuelo.
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Subparte L: Carta de aproximacion visual
96.247 Especificaciones

En esta carta se proporcionara a las tripulaciones
de vuelo informacion que les permita pasar de las
fases de vuelo en ruta y de descenso instrumental
a las de aproximacion hasta la pista de aterrizaje
prevista mediante referencia visual.

96.249 Disponibilidad

Se proporcionara la carta de aproximacion visual
para todos los aer6dromos utilizados por la
aviacion civil nacional e internacional, cuando:

() sean solo limitadas las instalaciones para la
navegacion; o

(b) no se disponga de instalaciones de

radiocomunicacién; o

(c) no se disponga de cartas aeronauticas
apropiadas del aerédromo y sus proximidades
a escala 1:500 000 o superior; 0

(d) se hayan establecido procedimientos para la
aproximacion visual.

96.251 Escala

(8) La escala serd lo suficientemente grande para
poder representar las caracteristicas
importantes e indicar la disposicion del
aerdédromo.

(b) La escala estar4 comprendida entre 1:250.000
y e 1:500 000.

(c) Cuando se disponga de una carta de
aproximacién por instrumentos para un
aerédromo  determinado, la carta de
aproximacion visual debe trazarse a la misma
escala.

96.253 Proyeccién

(a) Se usard una proyeccion conforme de Lambert
en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

(b) Las indicaciones de graduacién deben
colocarse a intervalos regulares a lo largo de
los bordes de la carta.

96.255 Identificacién

La carta se identificara mediante el nombre de la
ciudad o poblacién a la que presta servicio el
aerodromo y el nombre del aerédromo.

96.257 Construcciones y topografia

(&) Se indicaran los puntos de referencia natural o
artificial (por ejemplo, farallones, acantilados,
dunas de arena, ciudades, poblaciones,
caminos, ferrocarriles, faros aislados, etc.).

(b) Los nombres geogréficos deben incluirse
Unicamente cuando sean necesarios para
evitar confusiones o ambigiiedad.

(c) Se indicaran las lineas de los, lagos, rios y
arroyos.

(d) El relieve se indicard del modo mas apropiado
a las caracteristicas especiales de elevacion y
obstaculos del area representada en la carta.

(e) Cuando se indigquen las cotas, éstas deben
seleccionarse cuidadosamente.

(f) Las cifras relativas a los diferentes niveles de
referencia se diferenciaran claramente en su
presentacion.

96.259 Declinacién magnética

Se debera indicar la declinacibn magnética
redondeada al grado mas préoximo incluyendo
fechay variacion anual.

96.261 Marcaciones, derrotas y radiales

(&) Las marcaciones, derrotas y radiales seran
magnéticos. Salvo en los casos previstos en b)

(b) Se sefalard claramente si las marcaciones,
derrotas o radiales se indican con referencia al
norte verdadero o al de cuadricula. Si se
emplea el norte de cuadricula, se indicara el
meridiano de cuadricula de referencia.

96.263 Datos aeronauticos
(a) Aerdédromos

(1) Todos los aer6dromos se indicaran
mediante el trazado de las pistas. Se
indicara también toda restriccién al uso de
cualquier sentido de aterrizaje si la hubiera.
Se indicara si existe riesgo de confusion
entre dos aerédromos vecinos. Los
aerddromos abandonados se identificaran
como tales.

(2) Se indicara la elevacion del aerodromo en
un lugar destacado de la carta.

(b) Obstéaculos

(1) Se indicaran e identificaran los obstaculos
més destacados.

(2) La elevacion de la cima de los obstaculos
se indicara redondeada al metro o pie
(superior) mas préximo.

indicars u s obstaculos
3) Debe indicarse la altura de los obstaculo
por encima de la elevacion del aerédromo.

(4) Cuando se indiquen las alturas de los
obstaculos, el plano de referencia de éstas
se indicara en un lugar destacado de la
carta y las alturas estaran entre paréntesis.
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(c) Se representardan las zonas prohibidas, las
restringidas y las peligrosas, con su
identificacion y limites verticales.

(d) Cuando corresponda, se trazaran las zonas de
control y las zonas de transito de aerédromo,
con sus limites verticales y las clases de
espacio aéreo apropiadas.

(e) Informacioén sobre la aproximacion visual

(1) Se indicaran los procedimientos para la
aproximacion visual, cuando corresponda.

(2) Se indicaran debidamente las ayudas
visuales para la navegacion.

(3) Se indicaran el emplazamiento y tipo de los
sistemas visuales indicadores de pendiente

de aproximacion, con sus correspondientes
angulos nominales, las alturas minimas de
los ojos del piloto sobre el umbral de las
sefiales en la pendiente, y donde el eje del
sistema no es paralelo al eje de la pista, el
angulo y la direccién de desplazamiento,
es decir, izquierda o derecha.

(fHInformacién suplementaria

(1) Se indicaran las radioayudas para la
navegacion junto con sus frecuencias e
identificaciones.

(2) Se indicardn las instalaciones de
radiocomunicaciones con sus frecuencias.
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Subparte M: Plano de aerédromo/helipuerto
96.269 Especificaciones

En este plano se debera proporcionar a las
tripulaciones de vuelo informaciéon que facilite el
movimiento de las aeronaves en tierra:

(8) desde el puesto de estacionamiento de
aeronave hasta la pista; y

(b) desde la pista hasta el
estacionamiento de aeronave;

puesto de

En el movimiento de los helicopteros:

(8) desde el puesto de estacionamiento de
helicépteros hasta el area de toma de contacto
y de elevaciéon inicial y hasta el area de
aproximacion final y de despegue;

(b) desde el area de aproximacion final y de
despegue hasta el area de toma de contacto y
de elevacion inicial y hasta el puesto de
estacionamiento de helicopteros;

(c) alo largo de la calle de rodaje en tierra para
helicépteros y la calle de rodaje aéreo; y

(d) a lo largo de las rutas de desplazamiento
aéreo;

96.271 Disponibilidad

Se debera proporcionar el plano de
aerodromo/helipuerto, para todos los
aerddromos/helipuertos utilizados regularmente por
la aviacion civil nacional e internacional.

96.273 Coberturay escala

La cobertura y la escala seran suficientemente
grandes para indicar claramente todos los
elementos mencionados en 96.279. Se indicara
también la escala lineal

96.275 ldentificacién

El plano se identificard mediante el nombre de la
ciudad, poblacién o area a la que presta servicio el
aerodromo/helipuerto y el nombre del aerédromo.

96.277 Declinacién magnética

Se indicaran las flechas de los nortes verdadero y
magnético y la declinacion magnética redondeada
al grado méas proximo y el cambio anual de la
declinacion magnética

96.279 Datos de aer6dromo
(2) En este plano se indicaran:

(1) las coordenadas geogréficas del punto de
referencia de aerédromo/helipuerto en
grados, minutos y segundos;

(2) las elevaciones del aer6dromo/helipuerto,
la elevacion y la ondulacion geoidal de los

3)

(4)

()

(6)

(7)

umbrales y el centro geométrico del area
de toma de contacto y de elevacion inicial
de las pistas para aproximaciones que no
son de precision y elevacion de plataforma
(emplazamientos de los puntos de
verificacion  del  altimetro)  cuando
corresponda, redondeadas al metro o pie
mas proximo;

la elevacion y ondulacion geoidal de los
umbrales, del centro geométrico del area
de toma de contacto y de elevacion inicial
y maxima elevacion de la zona de toma de
contacto de las pistas de aproximacion de
precision, redondeadas al medio metro o
pie mas préximo;

todas las pistas, incluso las que estén en
construccion con los numeros que las
designen, su longitud y ancho
redondeadas al metro mas proximo,
resistencia, umbrales desplazados, zonas
de parada, zonas libres de obstaculos,
orientacion de las pistas redondeada al
grado magnético méas proximo, tipo de
superficie y sefiales de pista;

todas las plataformas, con sus puestos de
estacionamiento de aeronave/helicdptero,
la iluminacion, sefiales y demas ayudas
visuales para guia y control, cuando
corresponda, incluso el emplazamiento y
tipo de los sistemas visuales de guia de
atraque, tipo de la superficie para
helipuertos, y la resistencia de los
pavimentos o las restricciones debidas al
tipo de aeronave cuando la resistencia
sea inferior a la de las pistas
correspondientes;

las coordenadas geogréaficas en grados,
minutos y segundos de los umbrales, del
centro geométrico del area de toma de
contacto y de elevacion inicial o umbrales
del &rea de aproximacion final y de
despegue, cuando corresponda;

todas las calles de rodaje, calles de rodaje
aéreo y de rodaje en tierra para
helicépteros con su tipo de superficie, las
rutas de desplazamiento aéreo para
helicopteros, con sus designaciones,
anchura, la iluminacién, sefales,(incluso
los puntos de espera de la pista y, donde
se establezcan, los puntos de espera
intermedios), barras de parada y demas
ayudas visuales para guia y control; y la
resistencia de los pavimentos o las
restricciones debidas al tipo de aeronave
cuando la resistencia sea inferior a la de
las pistas correspondientes;
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(8) donde se establezcan, los lugares criticos
con la informacién adicional debidamente
anotada;

(9) las coordenadas geograficas en grados,
minutos, segundos y centésimas de
segundo, de los puntos apropiados de eje
de calle de rodaje y puestos de
estacionamiento de aeronave;

(10) cuando se establezcan, las rutas
normalizadas para el rodaje de aeronaves,
con sus designadores;

(11)los limites del servicio de control de
transito aéreo;

(12) la posicién de los lugares de observacion
del alcance visual en la pista (RVR);

(13) la iluminacion de aproximacion y de pista;

(14) emplazamiento y tipo de los sistemas
visuales indicadores de pendiente de
aproximacion, y sus angulos nominales de
pendiente de aproximacion, las alturas
minimas de los ojos del piloto sobre el
umbral de las sefales en la pendiente y
donde el eje del sistema no es paralelo al
eje de la pista, el angulo y la direccion del
desplazamiento, es decir, izquierda o
derecha;

(15) las instalaciones pertinentes de
comunicaciones enunciadas con Ssus
canales y, si corresponde, la direccion de
conexion;

(16) los obstaculos para el rodaje;

(17) las zonas de servicio para las aeronaves y
edificios de importancia para las
operaciones;

(18) el punto de verificacion del VOR vy la
radiofrecuencia de la ayuda
correspondiente;

(19)toda parte del é&rea de movimiento
representada que sea permanentemente

inapropiada para el transito de aeronaves,
claramente identificada como tal.

(b) Ademas de los datos que se enumeran en

96.279 con relacién a los helipuertos, en el
plano se indicara:

(1) tipo de helipuerto;

(2) é&rea de toma de contacto y de elevacion
inicial con las dimensiones redondeadas
al metro mas préximo, pendiente, tipo de
la superficie y resistencia del pavimento
en toneladas;

(3) é&rea de aproximacion final y de despegue
con el tipo, marcacion verdadera, nimero
de designacion (cuando corresponda),
longitud y anchura redondeadas al metro
més préximo, pendiente y tipo de la
superficie;

(4) area de seguridad con la longitud, anchura
y tipo de la superficie;

(5) zona libore de  obstaculos para
helicépteros, con su longitud y perfil en
tierra;

(6) obstaculos con el tipo y la elevacion de la
parte superior del obstaculo redondeada
al metro o pie inmediatamente superior;

(7) ayudas visuales para procedimientos de
aproximacion, sefiales y luces del area de
aproximacion final y de despegue y del
area de toma de contacto y de elevacion
inicial;

(8) distancias declaradas en los helipuertos,
cuando corresponda, redondeadas al
metro mas proximo, con:

(i) distancia de despegue disponible;

(ii) distancia de despegue interrumpido
disponible;

(iii) distancia de aterrizaje disponible.
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Subparte  N: Plano de aer6dromo para

movimientos en tierra
96.285 Especificaciones

En este plano se proporcionara a las tripulaciones
de vuelo informacion detallada que facilite el
movimiento de las aeronaves en tierra, desde y
hacia los puestos de estacionamiento de aeronave,
y estacionamiento y atraque de las aeronaves.

96.287 Disponibilidad

El plano de aer6dromo para movimientos en tierra,
se proporcionara para los aerédromos con los
detalles necesarios para el movimiento en tierra de
las aeronaves a lo largo de las calles de rodaje
hacia y desde sus puestos de estacionamiento..

96.289 Coberturay escala

La cobertura y la escala seran suficientemente
grandes para indicar claramente todos los
elementos mencionados en 96.293. También
deberd indicarse una escala lineal

96.291 Identificacién

El plano se identificard mediante el nombre de la
ciudad o poblacion, o area a la que presta servicio
el aer6dromo y el nombre del aerédromo.

96.293 Declinacion magnética
(8) Se indicara la flecha del norte verdadero.

(b) Deberd indicarse la declinacion magnética
redondeada al grado mas proximo y su
variacion anual.

96.295 Datos de aer6dromo

En este plano se indicard, de manera similar, toda
la informacion que figure en el plano de
aerdédromo/helipuerto, correspondiente a la zona
representada, incluyendo:

(@) la elevacion de la plataforma redondeada al
metro o pie mas proximo;

(b) las plataformas, con sus puestos de
estacionamiento de aeronave, su resistencia o

las restricciones debidas al tipo de aeronave, la
iluminacién, sefiales y demas ayudas visuales
para guia y control, cuando corresponda,
incluso el emplazamiento y tipo de los sistemas
visuales de guia de atraque;

(c) las coordenadas geograficas en grados,
minutos, segundos y centésimas de segundo,
de los puestos de estacionamiento de
aeronave;

(d) las calles de rodaje con sus designaciones, el
ancho redondeado al metro méas préximo,
resistencia o las restricciones debidas al tipo
de aeronave cuando corresponda, la
iluminacién, sefiales, (incluso los puntos de
espera de la pista y barras de parada, y demas
ayudas visuales de guia y control;

(e) donde se establezcan, los lugares criticos con
la informacion adicional debidamente anotada;

() cuando se establezcan, las rutas normalizadas
para el rodaje de aeronaves, con sus
designadores;

(g) las coordenadas geogréficas en grados,
minutos, segundos y centésimas de segundo,
de los puntos apropiados de eje de calle de

rodaje;

(h) os limites del servicio de control de transito
aéreo;

@i las instalaciones pertinentes de

comunicaciones, enunciadas con sus canales
y, si corresponde la direccion de conexion;

() Los obstaculos para el rodaje;

(k) las zonas de servicios para las aeronaves y
edificios de importancia para las operaciones;

() el punto de verificacion del VOR vy la
radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;

(m)toda parte del &rea de movimiento
representada que sea permanentemente
inapropiada para el transito de aeronaves,
claramente identificada como tal.
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Subparte O: Plano de estacionamiento Yy
atraque de aeronaves

96.301 Especificaciones

En este plano se debe proporcionar a las
tripulaciones de vuelo informacion detallada que
facilite el movimiento de las aeronaves en tierra
entre las calles de rodaje y los puestos de
estacionamiento y el atraque de aeronaves.

96. 303 Disponibilidad

Este plano de aerédromo para movimientos en
tierra, se proporcionara para los aerédromos
cuando, debido a la complejidad de las
instalaciones terminales, no pueda indicarse con
suficiente claridad la informaciéon en el plano de
aerddromo/helipuerto o en el plano de aer6dromo
para movimientos en tierra.

96.305 Coberturay escala

La cobertura y escala seran suficientemente
grandes para indicar claramente todos los
elementos mencionados en 96.295. También debe
indicarse una escala lineal.

96.307 Identificacién

El plano se identificard mediante el nombre de la
ciudad o poblacion, o area a la que presta servicio
el aer6dromo y el nombre del aerédromo.

96.309 Declinacion magnética
(a) Seindicard la flecha del norte verdadero.

(b) Deberd indicarse la declinacion magnética
redondeada al grado mas proximo y su
variacion anual.

96.311 Datos de aer6dromo

En este plano se indicara, de manera similar, toda
la informacion que figure en el plano de
aerddromo/helipuerto y en el plano de aer6dromo
para movimientos en tierra, correspondientes a la
zona representada, incluyendo:

(@)

(b)

()

(d)

(€)

(f)

(9)

(h)

0)

(k)

0

la elevacion de la plataforma redondeada al
metro o pie mas proximo;

las plataformas, con sus puestos de
estacionamiento de aeronaves, su resistencia o
restricciones debidas al tipo de aeronave, la
iluminacioén, sefiales y demas ayudas visuales
para guia y control, cuando corresponda,
incluso el emplazamiento y tipo de los sistemas
visuales de guia de atraque;

las coordenadas geograficas en grados,
minutos, segundos y centésimas de segundo,
de los puestos de estacionamiento de
aeronave;

los accesos de las calles de rodaje, con sus
designaciones, (incluso puntos de espera de la
pista y, donde se establezcan, los puntos de
espera intermedios) y barras de parada;

Donde se establezcan, los lugares criticos con
la informacion adicional debidamente anotada.

las coordenadas geograficas en grados,
minutos, segundos y centésimas de segundo,
de los puntos apropiados de eje de calle de
rodaje;

los limites del servicio de control de transito
aéreo;

las instalaciones pertinentes de
comunicaciones, enunciadas  con sus
frecuencias vy, si corresponde, la direccion de
conexion;

los obstaculos para el rodaje;

las zonas de servicios para las aeronaves y
edificios de importancia para las operaciones;

el punto de verificacion del VOR vy la
radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;

toda parte del area de movimiento
representada que sea permanentemente
inapropiada para el transito de aeronaves,
claramente identificada como tal.
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Subparte P: Carta aeronautica mundial
1:1 000 000
96.317 Especificaciones

Esta carta facilitara informacion para satisfacer las
necesidades de la navegacion aérea visual y
también puede ser apropiada como:

(a)carta aeronautica basica:

(1) cuando las cartas muy especializadas
carentes de informacion para el vuelo
visual no proporcionen los datos
esenciales.

(2) para proporcionar cobertura completa de
todo el mundo a una escala constante con
una presentacion uniforme de los datos
planimétricos.

(3) en la produccién de otras cartas que
necesita la aviacion civil internacional

(b) carta para el planeamiento previo al vuelo
96.319 Disponibilidad

El Estado Boliviano debera publicar de la hoja
3193 de acuerdo al indice y disposicion de la
Carta Aeronautica Mundial 1:1 000 000 de la
OACI.

96.321 Escala

(&) Se indicaran en el margen las escalas lineales
para kildbmetros y millas nauticas, en el orden
siguiente:

- kilbmetros
- millas n4uticas
con sus puntos cero en la misma linea vertical.

(b) La longitud de las escalas lineales debe
representar 200 km (110 NM) por lo menos.

(c) Se indicara en el margen una escala de
conversion (metros/pies).

96.323 Formato

(@) La informacion relativa al nimero de las hojas
adyacentes y la unidad de medida para
expresar elevaciones se indicaran de modo
gue queden bien visibles cuando esté doblada
la hoja.

(b) ElI é&rea representada en la carta debera
extenderse en la parte superior y en el lado
derecho mas alla de los limites del area a que
se refiere el indice, para que se superponga a
cartas adyacentes. En esta parte de
superposicion  deberd incluirse toda la
informacion aeronautica, topografica,
hidrogréfica y de construcciones. La parte de

superposicion debe extenderse, si es posible,
hasta 28 Km (15 NM), pero en todo caso
desde los meridianos y paralelos limites de
cada carla hasta el borde de la misma.

96.325 Proyeccién
() La proyeccion serd la siguiente:

(1) entre el ecuador y los 80° de latitud, la
proyeccion conica conforme de Lambert,
en bandas separadas para cada serie de
cartas. Los paralelos automecoicos de
cada banda de 4° se situardn 40" al sur
del paralelo norte de la carta y 40’ al norte
del paralelo sur.

(2) entre 80° y 90° de latitud, la proyeccion
estereografica polar, de manera que la
escala corresponda a la escala de la
proyeccion conica conforme de Lambert a
la latitud de 80°, si bien, en el hemisferio
septentrional podra utilizarse la proyeccion
conica conforme de Lambert entre los 80°
y los 84° de latitud y la proyeccion
estereografica polar entre 84° y 90°, de
manera que las escalas casen a los 84°
de latitud norte.

(b) El caneva y las graduaciones se indicaran del
modo siguiente:

(1) Paralelos:

Distancia Graduacion
entre en los
Latitud paralelos paralelos
0° a72° 301 1
72° a 84° 30'5 5
84° a 89° 3071° 1°
89° a 90° 30°5° 5°
(s6lo en los paralelos
de grado de 72° a 89°)
(2) Meridianos
Distancia Graduacion
entre en los
Latitud paralelos paralelos
0° a 52° 301 1
52°a 72° 30'5 5
(Sélo en los meidianos
pares)
72° a 84° 1°1 1
84° a 89° 5°1" 1
89° a 90°1 15°1° 1
(sélo en cada cuarto
meridiano)

c) Las indicaciones de graduacion de los
intervalos de 1' y 5" se extenderan partiendo
del meridiano de Greenwich y el ecuador.
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Cada intervalo de 10’ se indicara mediante una
marca que se extienda a ambos lados de la
linea de caneva.

(d) La longitud de las indicaciones de graduacion
debe ser de 1,3 mm (0,05 pulgadas)
aproximadamente en los intervalos de 1 y de 2
mm (0,08 pulgadas) en los, intervalos de 5,
extendiéndose 2 mm (0,08 pulgadas) a ambos
lados de la linea de caneva en los intervalos de
10

(e) Todos los meridianos y paralelos se
numeraran en los margenes de las cartas.
Ademas, cada paralelo se numerara dentro del
cuerpo de la carta y una vez cerca del centro
de cada doblez, excepto en los dobleces
finales que vaya a tener la carta.

() Se indicardn en el margen el nombre y los
parametros basicos de la proyeccion.

96.327 ldentificacién

La numeracion de las hojas sera la 3193, de
acuerdo a las hojas de la Carta Aeronautica
Mundial OACI — 1-1 000.00 de la OACI.

96.329 Construcciones y topografia
(a) Areas edificadas

(1) Las ciudades, poblaciones y pueblos se
seleccionaran e indicardn de acuerdo con
la importancia relativa que tengan para la
navegacion aérea visual.

(2) Las ciudades y poblaciones de bastante
extension deben indicarse por el contorno
de sus areas edificadas y no por el de los
limites establecidos de la ciudad.

(b) Ferrocarriles

Se indicaran todos los ferrocarriles y tuneles
gue tengan importancia como punto de
referencia.

(c) Autopistas y carreteras

(1) La red de carreteras se representari con
suficiente detalle para indicar sus
configuraciones  caracteristicas  vistas
desde el aire.

(2) Las carreteras no deben representarse en
zonas edificadas a menos que puedan
distinguirse desde el aire como
referencias bien definidas.

(d) Puntos de referencia

Deben indicarse los puntos de referencia
natural o artificial, tales como puentes, minas,
lineas de alta tension facilmente visibles,
instalaciones permanentes de teleféricos,

(e)

()

(@

(h)

fuertes, ruinas, diques, lineas de tuberias,
rocas, farallones, acantilados, dunas de arena,
faros aislados, faros flotantes, etc., cuando se
considere que son de importancia para la
navegacion aérea visual.

Fronteras politicas

Se indicaran las fronteras internacionales. Las
fronteras no marcadas o mal definidas se
indicaran mediante notas descriptivas.

Hidrografia

(1) Se mostraran todas las caracteristicas
hidrogréficas compatibles con la escala de
la carta, costas, lagos, rios y corrientes,
incluso las de naturaleza no permanente,
lagos salados, glaciares y nieves
perpetuas.

(2) Latinta que cubra grandes extensiones de
agua debe ser muy clara.

(3) Las rocas aisladas, arena, grava y areas
similares deben indicarse mediante un
simbolo cuando sean utiles como punto
de referencia.

Curvas de nivel

(1) Se presentardn las curvas de nivel. La
seleccion de intervalos (equidistancias) se
regird por la necesidad de representar
claramente las caracteristicas de relieve
requeridas en la navegacion aérea.

(2) Se indicaran los valores de las curvas de
nivel utilizadas.

Tintas hipsométricas

(1) Cuando se usen tintas hipsométricas, se
indicara la gama de elevaciones de las
tintas.

(2) Se indicara en el margen la escala de las
tintas hipsométricas empleadas en la
carta.

Cotas

(1) Las cotas se representaran en los puntos
criticos  seleccionados. Las cotas
seleccionadas seran siempre las mas
elevadas que existan en la proximidad
inmediata e indicaran generalmente la
cumbre de un pico, cerro, etc. Se
indicaran las elevaciones de los valles y
de la superficie de los lagos, que sean de
utilidad especial para los aviadores. La
posicion de cada elevacion seleccionada
se indicara con un punto.

(2) Se indicara en el margen la elevacion (en
metros o pies) del punto mas alto
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representado en la carta y su posicion
geogréfica redondeada a los 5 minutos
mMAas proximos.

(3) La cota del punto mas elevado en cada
hoja debe estar libre de tintas
hipsométricas.

() Relieve incompleto o dudoso

(1) Las éareas en que no se hayan hecho
levantamientos topograficos para obtener
informacién de curvas de nivel se
rotularan “Datos de relieve incompletos”.

(2) Las cartas en que las cotas no sean en
general fiables, ostentaran una nota de
advertencia bien destacada en el anverso
de la carta, en el color usado para
informacién aeronautica, como sigue:

“Advertencia - La informacion de relieve
dada en esta carta es dudosa y las cotas
de elevacion deben usarse con
prudencia”.

(k) Acantilados

Los acantilados deben indicarse cuando
constituyan puntos de referencia conspicuos o
cuando el detalle de las construcciones
aparezca muy esparcido.

() Extensiones de bosques

(1) Deben
bosques.

indicarse las extensiones de

(2) Cuando se indiguen, los limites norte y sur
aproximados del crecimiento forestal se

representardan  mediante  una linea
puntecada negra y se rotularan
adecuadamente.

(m) Fecha de la informacion topogréfica

Se indicara en el margen la fecha de la dltima
informacidn indicada en la base topogréfica.

96.331 Declinacion magnética
(a) Se indicaran las isdgonas.

(b) Se indicard en el margen la fecha de la
informacion isogonica.

96.333 Datos aeronauticos

(a) Los datos aeronauticos indicados seran los
minimos compatibles con el uso de la carta

para la navegacion visual y con el ciclo de
revision (véase (f).

(b) Aerddromos

(1) Los aerdédromos y helipuertos, se
indicaran con sus nombres, en la medida
en que esto no llegue a producir una

(©

(d)

(e)

(f)

(@

aglomeracion excesiva de datos, dando
prioridad a aquellos que tengan la mayor
importancia aeronautica.

(2) Se indicara la elevacion del aer6dromo,
iluminacién disponible, tipo de superficie
de la pista y longitud de la pista o canal
més largo, en forma abreviada respecto a
cada aerdédromo ajustandose los simbolos
cartogréficos del Apéndice A, siempre que
con ello no se recargue innecesariamente

la carta.
3) Se indicaran los aerodromos
abandonados que, desde el aire,

aspecto de aerédromos,
identificacion  de

conserven el
marcados en la
“Abandonado”.

Obstaculos

(1) Se indicaran los
destacados

obstaculos mas

(2) Cuando se considere de importancia para
el vuelo visual, se indicaran las lineas
prominentes de alta tensién y las
instalaciones permanentes de cables
teleféricos que constituyan obstaculos.

Se indicaran las zonas prohibidas, las
restringidas y las peligrosas.

Sistema de servicios de transito aéreo

(1) Se indicaran los elementos importantes
del sistema de servicios de transito aéreo
incluyendo, cuando sea posible, las zonas
de control, zonas de transito de
aerodromo, areas de control, limites de las
regiones de informacion de vuelo y otras
partes del espacio aéreo en que operen
vuelos VFR, junto con las clases de
espacio aéreo correspondientes.

(2) Cuando corresponda, la zona de
identificacion de defensa aérea (ADIZ) se
indicara e identificard debidamente.

Radioayudas para la navegacion

Las radioayudas para la navegacion se
indicaran mediante el simbolo apropiado y su
nombre, pero sin incluir su frecuencia,
designadores en clave, horas de servicio y
otras caracteristicas, excepto cuando algunos
de esos datos o todos se mantengan al dia por
medio de nuevas ediciones de la carta.

Informacién suplementaria

Se indicardn las luces aeronauticas de
superficie junto con sus caracteristicas, sus
identificaciones, o] ambas.
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Subparte Q: Carta de navegacion aerondautica —
escala pequefia

96.339 Disposiciones
Esta carta debera:

(&) servir como ayuda para la navegacion a las
tripulaciones de vuelo de las aeronaves de
gran radio de accion a grandes altitudes;

(b) proporcionar los puntos de referencia
selectivos, en extensas distancias para la
identificacion a grandes altitudes y velocidades,
gue se necesitan para la confirmacién visual de
la posicion;

(c) proporcionar referencia  visual continua
respecto al suelo durante los vuelos a larga
distancia sobre 4&reas que carecen de
radioayudas u otras ayudas electrénicas para
la navegacion, o sobre &reas en que se
prefiere 0o se hace necesaria la navegacion
aérea visual,

(d) proporcionar una serie de cartas con fines de
caracter general para el planeamiento de
vuelos de larga distancia y el trazado de
posiciones.

96.341 Disponibilidad.

La carta de navegacion aeronautica, escala
pequefia, estara disponible cuando la Autoridad
Aeronautica lo considere conveniente

96.343 Coberturay escala

(@) La carta de navegacion aeronautica, escala
pequefia deberd proporcionar como minimo,
cobertura completa de las grandes masas de
tierra del mundo.

(b) La escala estard comprendida entre 1:2 000
000 y 1:5 000 000.

(c) La escala de la carta se indicara en el titulo,
sustituyendo a las palabras “escala pequefia”.

(d) Se indicaran en el margen las escalas lineales
para kildbmetros y millas nduticas en siguiente
orden:

- kilébmetros
- millas nauticas
con sus puntos cero en la misma linea vertical.

(e) La longitud de la escala lineal no debe ser
inferior a 200 mm (8 pulgadas).

() Se indicard en el margen una escala de
conversion (metros/pies).

96.345 Formato

(&) El titulo y las notas marginales se daran en
idioma espairiol.

(b) La informacion relativa al ndmero de las hojas
adyacentes y la unidad de medida para
expresar elevaciones se indicaran de modo
gue queden bien visibles cuando este doblada
la hoja.

96.347 Proyeccion

(&) Se empleara una proyeccién cénica conforme
de Lambert. En el margen se indicara el
nombre y los pardmetros bésicos de la
proyeccion.

(b) Los paralelos se trazaran a intervalos de 1°.
Las graduaciones se trazardn sobre los
paralelos, a intervalos suficientemente
proximos, compatibles con la latitud y la escala
de la carta.

(c) Los meridianos se trazaran a intervalos
compatibles con la latitud y la escala de la
carta. Las graduaciones se trazaran en los
meridianos a intervalos que no excedan de 5'.

(d) Las indicaciones de graduacion se extenderan
partiendo del meridiano de Greenwich y del
Ecuador.

(e) Todos los meridianos y paralelos se
numeraran en los bordes de la carta. Ademas,
cuando sea necesario, los meridianos vy
paralelos se numeraran dentro del cuerpo de
la carta de tal modo que puedan identificarse
facilmente cuando la carta esté doblada.

96.349 Construcciones y topografia
(a) Areas edificadas

(1) Las ciudades, villas y pueblos deben
seleccionarse e indicarse de acuerdo con
la importancia relativa que tengan para la
navegacion visual.

(2) Las ciudades y villas de bastante
extension deben indicarse por el contorno
de sus areas edificadas y no por el de los
limites establecidos de la ciudad.

(b) Ferrocarriles

Deben indicarse todos los ferrocarriles y
tineles que tengan importancia como puntos
de referencia.

(c) Autopistas y carreteras

(1) Lared de carreteras debe presentarse con
suficiente detalle para indicar sus
configuraciones  caracteristicas  vistas
desde el aire.
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(d)

(€)

(f)

(9)

(2) No se deben representar las carreteras en
zonas edificadas, a menos que puedan
distinguirse desde el aire como
referencias bien definidas.

Puntos de referencia

Deben indicarse los puntos de referencias
naturales o artificiales, tales como puentes,
minas, lineas de alta tensién féacilmente
visibles, instalaciones permanentes de
teleféricos, fuertes, ruinas, diques, lineas de
tuberias, rocas, farallones, acantilados, dunas
de arena, faros aislados, faros flotantes, etc.,
cuando se considere que son de importancia
para la navegacion aérea visual.

Fronteras politicas

Se indicaran las fronteras internacionales. Las
fronteras no marcadas o mal definidas se
indicaran mediante notas descriptivas.

Hidrografia

(1) Se mostrardn todas las caracteristicas
hidrogréficas compatibles con la escala de
la carta como lagos, rios y corrientes,
incluso las de naturaleza no permanente,
lagos salados, glaciares y nieves
perpetuas.

(2) Latinta que cubra grandes extensiones de
agua debe ser muy clara.

(3) Los arrecifes, incluidos los bancos
rocosos, bajos descubiertos con marea
baja, rocas aisladas, arena grava y areas
similares deben indicarse mediante un
simbolo cuando sean de importancia
como puntos de referencia.

Curvas de nivel

(1) Se mostrardn las curvas de nivel. La
seleccion de intervalos (equidistancia) se
regird por la necesidad de representar
claramente las caracteristicas del relieve
necesarias para la navegacion aérea.

(2) Se indicaran las cotas de las curvas de
nivel utilizadas.

)

(k)

o

(m)

(1) Las cotas se representaran en los puntos
criticos  seleccionados. Las  cotas
seleccionadas seran siempre las mas
elevadas que existan en la proximidad
inmediata e indicaran generalmente la
cumbre de un pico, cerro, etc. Se
indicaran las elevaciones de los valles y
de la superficie de los lagos, que sean de
utilidad para la navegacion aérea visual.
La posicion de cada elevacion
seleccionada se indicard mediante un
punto.

(2) Se indicara en el margen la elevacion (en
metros o pies) del punto mas alto
representado en la carta y su posicion
geografica redondeada a los cinco
minutos mas proximos.

(3) La cota del punto mas elevado en
cualquier hoja debe mostrarse libre de
tintas hipsométricas.

Relieve incompleto o dudoso

(1) Las é&reas en que no se hayan hecho
levantamientos topograficos para obtener
informacion de curvas de nivel se
rotularan “Datos de relieve incompletos”.

(2) Las cartas en que las cotas no sean en
general fiables, ostentaran una nota de
advertencia bien destacada en el anverso
de la carta, en el color usado para la
informacidn aeronautica, como sigue:

“Advertencia - La informacion de relieve
dada en esta carta es dudosa y las cotas
de elevacion deben usarse con
prudencia”.

Extensiones de bosques
Deben indicarse las extensiones de bosques.
Fecha de la informacién topogréfica

Se indicara en el margen la fecha de la dltima
informacidn indicada en la base topograéfica.

Colores

(1) Para facilitar el trazado, deben emplearse

(h) Tintas hipsométricas colores claros para el fondo de la carta.

(1) Cuando se utilicen tintas hipsométricas, se (2) Debe lograrse un buen contraste de
mostrara la gama de elevaciones para colores para hacer resaltar caracteristicas
dichas tintas. importantes para la navegacion aérea

Lo visual.

(2) Se indicara en el margen la escala de las
tintas hipsométricas empleadas en la 96.351 Declinacién magnética
carta. L .

(a) Seindicaran las iségonas.
i) Cotas Lo
0 (b) Se indicard en el margen la fecha de la
informacion isogoénica.
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96.353 Datos aeronauticos

(&) Se indicaran los aer6dromos y helipuertos, con
sus nombres, en la medida en que no lleguen
a producir una aglomeracion excesiva de
datos, dando prioridad a aquellos que tengan
la mayor importancia aeronautica.

(b) Se indicaran los obstaculos.

(c) Cuando se considere de importancia para la
navegacion aérea, deben indicarse las zonas
prohibidas, las restringidas y las peligrosas.

(d) Sistema de servicios de transito aéreo

)

(2)

Cuando se considere de importancia para
la navegacion aérea, deben indicarse los
elementos significativos del sistema de
servicios de transito aéreo.

Cuando corresponda, la zona de
identificacion de defensa aérea (ADIZ)
debe indicarse e identificarse
debidamente.

(e) Las radioayudas para la navegacion podran
indicarse mediante el simbolo apropiado y sus
nombres.
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Subparte R: Presentacion electrénica de cartas
aeronauticas

96.359 Especificaciones

La Presentacion electrénica de cartas aeronauticas
con arreglos de reserva apropiados y en
cumplimiento de los requisitos del Anexo 6
respecto a las cartas, permitird a las tripulaciones
de vuelo ejecutar, de forma conveniente y
oportuna, las tareas de planeamiento vy
observacion de rutas y de navegacion
presentandoles la informacién requerida.

96.361 Informacién disponible para su
presentacion
(@) La Presentacion electrénica de cartas

aeronduticas, tendra la capacidad de presentar
toda la informacién aerondutica, sobre
construcciones y topografica requerida en la
Subparte E, F, G, H, I, J, K, L, M, NO, Py Q.

(b) La Presentacién electrénica de cartas
aeronduticas debe tener la capacidad de
presentar toda la informacién aeronautica,
sobre construcciones y topogréfica
recomendada en las Subpartes E, F, G, H, |,
JKLMNO,PyQ.

96.363 Requisitos de su presentacion
(2) Categorias presentadas

(1) La informacion disponible para su
presentacion puede subdividirse en las
siguientes categorias:

(i) informacion bésica, permanentemente
conservada en la presentacion y que
consiste en la informacion minima
indispensable para realizar el vuelo de
forma segura; y

(i) otra informacién para la presentacion,
gue puede quitarse de la visualizacién
0 presentarse individualmente a
peticidn, y que consiste en informacion
gque no se considera indispensable
para realizar el vuelo de forma segura.

(2) Agregar o quitar otra informacion de la
presentacion debe ser una funcién simple,
pero no serd posible quitar la informacion
que contiene la presentacion de
informacién bésica.

(b) Modo de la presentacion y generaciéon de la
zona circundante

(1) La Presentacion electronica de cartas
aeronauticas tendrd la capacidad de
determinar continuamente la posicion de
la aeronave de un modo dinamico, en el

qgue la zona circundante se reiniciarq y
generara automaticamente.

(2) Debe ser posible cambiar manualmente la
zona de la carta y la posicion de la
aeronave respecto al borde de la
presentacion.

(c) Debe ser posible, se puede variar la escala en
gue se presenta la carta.

(d) Los simbolos utilizados seran conforme a los
especificados en el Apéndice A “Simbolos
cartogréficos para cartas electrénicas”, salvo
cuando se desee mostrar elementos para los
cuales no existe un simbolo cartogréfico en el
Apéndice A, se escogeran simbolos que:

(1) emplean el minimo de lineas, arcos y
rellenos de zonas;

(2) no causan confusién con ningun simbolo
cartogréfico aeronautico; y

(3) no menoscaban la legibilidad de la
presentacion.

(e) Soporte fisico para la presentacion

(1) El tamafio efectivo de la presentacion
cartogréfica sera el necesario para
presentar la informacion requerida en
96.361 sin tener que desplazarse
excesivamente en la pantalla.

(2) La presentacion tendra las capacidades
necesarias para representar exactamente
los elementos requeridos del Apéndice A,
“Simbolos cartograficos para cartas
electronicas”,

(3) El método de presentacion asegurara que
la informacion visualizada sea claramente
visible al observador en las condiciones
de luz natural y artificial existentes en la
cabina de pilotaje.

(4) La tripulacion de vuelo podrd ajustar la
intensidad del brillo de la presentacion.

96.365 Suministro y actualizacién de datos

(&) El suministro y actualizacion de los datos para
utilizarlos en la presentacion se hara de
conformidad con los requisitos del sistema de
calidad de los datos aeronauticos.

(b) La presentacién tendra la capacidad de
aceptar automaticamente  actualizaciones
autorizadas para la informacion existente. Se
preverd& un medio de asegurar que la
informacién  autorizada 'y todas las
actualizaciones pertinentes a la misma han
sido  correctamente cargadas en la
presentacion.

04/01/2008 96-R-1

REVISION: ORIGINAL



RAB-96

REGLAMENTO SOBRE CARTAS AERONAUTICAS

()

(d)

(€)

La presentacion tendr4 la capacidad de
aceptar actualizaciones para la informacion
autorizada entradas manualmente con medios
simples para su verificacion antes de la
aceptacion definitva de los datos. Las
actualizaciones entradas manualmente deben
poder distinguirse en la presentacion de la
informacién autorizada y las actualizaciones
autorizadas de la misma, y no afectard la
legibilidad de la presentacion.

Se mantendra un registro de todas las
actualizaciones, incluyendo la fecha y hora de
aplicacion.

La presentacion permitird a la tripulacion de
vuelo presentar las actualizaciones de forma
que la tripulacion pueda examinar su
contenido y cerciorarse de que han sido
incluidas en el sistema.

96.367 Ensayos de performance, alarmas e
indicaciones del mal funcionamiento

(@)

(b)

Se preverd un medio para realizar a bordo
ensayos de las principales funciones. En caso
de falla, el ensayo presentara informacion para
indicar la parte del sistema que falla.

Se prevera una alarma o indicacién apropiada
del mal funcionamiento del sistema.

96.369 Arreglos de reserva

A fin de garantizar la navegacion segura en caso
de falla de la Presentacion electrénica de cartas
aeronduticas, los arreglos de reserva apropiados
incluiran:

(@)

(b)

instalaciones que permitan asumir con
seguridad las funciones de la presentacion a
fin de asegurarse de que una falla no dé
lugar a una situacion critica; y

un arreglo de reserva que facilite los medios
para una navegacion segura durante el resto
del vuelo.
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Subparte S Carta de altitud minima de

vigilancia ATC
96.375 Especificaciones

(2) En esta carta se proporcionara a la tripulacién
de vuelo, informacion que le permita vigilar y
verificar las altitudes asignadas por un
controlador que usa un sistema de vigilancia.

Nota: Los objetivos del servicio de control del transito
aéreo segun lo prescrito en el Anexo 11 no incluyen la
prevencion de colisiones con el suelo. Los procedimientos
prescritos en el Manual de Procedimientos de los Servicios
de Transito Aéreo, no exoneran a los pilotos de su
responsabilidad de asegurar que las autorizaciones
emitidas por las dependencias de control de transito aéreo
sean seguras en este sentido. Cuando se proporcione guia
vectorial a vuelos IFR o se proporcione una ruta directa
que haga salir a la aeronave una ruta ATS se aplicara el
capitulo 8,8.6.5.2 de los PANS-ATM

(b) En el anverso de la carta debera presentarse
de manera destacada una nota en la cual se
indique que la carta puede utilizarse
Unicamente para verificar las altitudes
asignadas cuando la aeronave esta identificada

96.377 Disponibilidad

La Carta de altitud minima de vigilancia ATC,
deberd disponerse a disposicién, en los
aerodromos donde se haya establecido
procedimientos de guia vectorial y las altitudes
minima de guia vectorial no puedan indicarse con
suficiente claridad en la Carta de area, la Carta de
salida normalizada-vuelo por instrumentos (SID) o
la Carta de llegada normalizada —vuelo por
instrumentos (STAR).

96.379 Coberturay escala

() La cobertura de la carta sera suficiente para
indicar claramente la informacién relacionada
con los procedimientos de guia vectorial.

(b) La carta debera dibujarse a la misma escala
utilizada para la Carta de Aérea relacionada.

96.381 Proyeccioén

(@) Deberd usarse una proyeccion conica
conforme de Lambert, en la que una linea recta
representa aproximadamente la una linea
geodésica.

(b) Deberan colocarse indicaciones de graduacion
a intervalos regulares a lo largo de los bordes
de la carta, segun corresponda.

96.383 Identificacion

La carta se identificarda mediante el nombre
correspondiente al aerédromo para el cual se han
establecido los procedimientos de guia vectorial o,
cuando los procedimientos se apliquen a mas de
un aerdédromo, el nombre asociado al espacio
aéreo representado.

Nota: El nombre puede ser el de la ciudad a la que el
aer6dromo presta servicios 0, cuando los procedimientos
se aplican a mas de un aerédromo, de los servicios de
transito aéreo o de la ciudad o pueblo mas grande que se
encuentra en el area cubierta por la carta.

96.385 Construcciones y topografia

Se indicaran las lineas generales de los grandes
lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas
propios de la funcion de la carta. Se debe
representar las cotas y obstaculos destacados.

96.387 Declinacién magnética

Se indicara la declinacion magnética media del
area cubierta por la carta redondeada al grado mas
proximo.

96.389 Marcaciones, derrotas y radiales

(&) Las marcaciones, derrotas y radiales seran
magnéticas

(b) Se sefalara claramente si las marcaciones,
derrotas o radiales se indican con referencia al
norte verdadero o al de cuadricula. Si se
emplea el norte de cuadricula, se indicara el
meridiano de cuadricula de referencia.

96.391 Datos aeronauticos
(&) Aerddromo

(1) Se indicaran todos los aer6dromos que
afecten las trayectorias terminales. Cuando
corresponda, se empleara un simbolo de
trazado de las pistas.

(2) Se indicara la elevacion del aer6dromo
principal redondeada al metro mas
proximo.

(3) Se indicaran las zonas prohibidas, las
restringidas y las peligrosas con su
identificacion.

(b) Sistema de los servicios de transito aéreo

Se indicaran los componentes del sistema de
los servicios de transito aéreo establecido
incluyendo:

(1) las radioayudas para la navegacion
pertinentes junto con sus identificaciones;.

(2) los limites laterales de todo el espacio
aéreo designado pertinente;

(3) los puntos de recorrido pertinentes
relacionados con los procedimientos
normalizados de salida y llegada por
instrumentos.

(4) la altitud de transicion.

(5) la informacion relativa a la guia vectorial
incluyendo:
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(i)

(ii)

altitudes minimas de guia vectorial
redondeadas a los 50 m o 100 ft més
proximas, indicadas claramente;

los limites laterales de los sectores de
altitud minima de guia vectorial
normalmente determinados por
marcaciones y radiales respecto a ayudas
de radionavegacion redondeados al grado
mas proximo o,de no ser posible,
coordenadas geograficas en  grados,
minutos y segundos indicados por trazos
gruesos a fin de diferenciar claramente
entre los sectores establecidos;

(iii) circulos de distancia a intervalos de 20 km

0 10 NM, o cuando sea posible, a
intervalos de 10km o 5 NM, indicados con
trazos interrumpidos delgados con el radio
indicado en la circunferencia y centrados

(6)

(7)

en la principal radioayuda para la
navegacion VOR del aerédromo o
identificado, y si no se dispone de éste,
en el punto de referencia del
aerddromo o helipuerto;

(iv) notas relacionadas con la correccion
por los efectos de bajas temperaturas,
si corresponde;

los procedimientos de comunicaciones
incluyendo los distintivos de llamada y los
canales de las dependencias ATC
pertinentes;

Debe proporcionarse un texto descriptivo
de los procedimientos pertinentes en caso
de falla de comunicaciones, y este debera
figurar de ser posible, en la carta o en la
pagina donde esta la carta.
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APENDICE A
INDICE SIMBOLOS CARTOGRAFICOS

Indice Niim. Indice Niim.
Acantilados 4 Conifaros 15
Acantilados {en los Plapos de obsticulos de aerodromae) 165 Consmucciones 47-83
Aerodromos 54-03 Consmucciones, Varios §3-53
Abandonado o cemmado o1 Cota 13
Cvil, errestre g4 Cota (de pracizidn incierta) 14
Crvil, hidro g5 Cota maxima del mapa 2
Dlilitar, terrestre EG Curva de pelisro 43
Dlilitar, hidro g7 Curvas de nivel 1
Mixto, civil ¥ militar, terrestre g8 Curvas de nivel aproximadzs 2
Mlixto, civil ¥ militar, hidro g0 Depasitos de aluviones 40
Dratos abreviados 4] Derrota de aproximacicn fmstrada 171
D2 emergencia o sin instalaciones ] Desfiladero 11
Dizposicion de 1a pista, en vaz del simbolo de serddromo o5 Dique g
Para las cartas de aproximacion 07,08 Distancia DME 104
Para nso en las cartas en que Do 25 LECEsArio Dmnas [
indicar la clasificacion del ssrodrome 03 Edificios o estmomras grandas 50
Aerovia — AWY 113 Edificio (en los Planos de obstaculos de asradroma) 161
Aznja (en los Planos de obstacnlos de serddroma) 160 Emplazamiente de punto de observacioa del slcance visnal
Alrimud de llegada a termmal — TAA 169 en 1z pista (EVE) {ea los Planos de asrodromo/belipuerte) 140
Altired nunima de sector — M3A 163 Equipo radictelemetrico — DME 102,110,176,177
Altimdes/niveles de vualo 126 Espacio aéreo con sarvicio de asssoramiento — ADNA 115
Anclaje reasgnardado az Espacic aéreo restringide (zons prohibida,
Anrena (zx los Planos de obstaculos de asrddromo} 160 resTingida o pelizrosa) ¥ limite comn a dos zovas 129
Arbol (en los Planes de obsticulos de asrddromo) 159 Estacion da energia nuclear 72
Arboles, coniferos 15 Estzngus i3
Otros arboles 16 Estructra grande (en los Planos de obsticulos
Arbusto (en los Planos de obstaculos de serodroma) 159 de seradromo) 159
Area de aterrizaje de helicopteros en un zerddromo Farallones 4
{2n los Planos da aerodrome helipuaro) 1438 Farrocamriles 51-36
Area de conmel — CTA 113 Dos o mas vias 52
Area de estacionamiente (en los Planos de aerddrome Farrocarril (en los Planos de obstaculos de asrddromo) 162
helipuerto) 147 Er construccion 53
Areas cuyos daros de relieve sean desconocidos Estacion 56
o incomplatos 18 Puenre 54
Armrecifes v bancos de coral 22 Tinel 55
Arrozal 36 Via tmica 51
Anrodromo 77 Fortaleza 78
Anropista 37 Frontera internacional cerrada al paso de
Auropistas y carretaras 57-62 aeronaves, salve a maves de nn corredor aéres 130
Avundas visuales 141-143 Fromteras (internactionales) 63
Bajos 41 Fuente (penunanente, mremnuitente) 37
Bajos descubiemos con marea baja 21 Glaciares 2
Barco de estacion oosanics 140 Gran aglomeracion uwrbana 47
Barra de parada (en plancs de serddromehelipuerto) 152 Grupo de depositos 71
Bugque-faro 143 Hidrografia 19-45
Calle de rodaje (en los Plapos de asrodromohelipuerts) 147 Helipuerto 0z
Caming 60 Hipadromeo 77
Camal 0 Izlesia 80
Canal abandonads i0 Indicador de sentido de aterrizaje (1lummado)
Caracteristicas hidrograficas especiales debidamente indicadas 46 {ea Loz Planos de asradromehelipuera) 155
Caracteristicas topogrificas especiales debidamente indicadas 10 Indicador de sentido de atsrrizaje (no tlhnninado)
Carretara principal 58 {en Loz Planes de aerddromo/helipuerta) 156
Carretera secundaria 30 Intermapcion da escalas (en ratas ATS) 120
Cascadas 28 Lago salade 33
Cararatas 28 Lagos (permansnies) 31
Cerca 65 Lagos (no permansnies) 2
Circuito de espera 170 Lecho de lago seco b
Cindad 43 Lizea prominente de alta tenzion 138
Clasificacion del espacio aéreo 127,128 Lines de costa (cierta) 19
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Indice Niim. Indice Niim.
Lives de costa (ncierta) 20 Fadicayuds tactica UHEF para la navegacion — TACAN 104,110
Lives isdgona 139 Radicayudas para 1z navegacion 00110, 173-176
Lizea de als fension o cables suspendidos Radicayudas para la navegacion — basicas 00,173
{en los Planos de obstaculos de asradroma) 163 Radicayndas VOR v DME (instaladas conjuntamente) 103,110
Liveas talefonicas o relegraficas (cuande sirve de referencia) 66 Radicayudas VOR v TACAN (instaladas
Luz de obstacule (ea los Planos de asrddromo helipuerts) 134 conjuntamente — VORTAC) 107.110
Luz puntiforme (en los Plapos de ssrddromo helipuerta) 153 Fadicbaliza 108,174,175,177
Luz mannz 141 Fadiofaro no direccional — NDB 100
Luz terrestre aeronauntica 142 Fadiofaro omuidireccional VHF — WVIOE 101,110
MManantial (permanente, Intermitents) 37 Rapidos 27
Mezguita 81 Fegidn de informacion de vuels — FIR 111
Mina 75 Felieve mediznte sombreado 3
Tigves perpemas 42 Resticciones de espacio asreo 128,130
Wrveles da vuelo 126 Fio grande (permanente) 13
Obstacules 131-137 Fio pequelio (permanente) 24
Almra 137 Rios v arroyos (oo levantados) 26
Elevacion de la cuspide 137 Rios ¥ arroyos (Lo permlanenies) 25
Exceprionalments altos 135 Riscos 4
Excepcionalments altos, iminados 136 Foca a flor de agna 45
Grupo 133 Roca aislada sefialada 44
Grupo iluminado 134 Fuosa de los vientos 110
Ihiminado 132 Fuinas 78
Obstaculo 131 Futa con servicio de asesoramisnto — ADE 118
Oitros arholes 16 Futa confrelada 113
Oitros lomites 54 Futa oo contrelada 114
Pagoda B2 Salinas S
Palmeras 17 Saltos de agua 28
Pantano 35 Sadimentos de glaciares Q
Piaz 172 Sarvicios de transito asres — ATS 111-126
Fista de acero perforado o de malla de acero Simbolo basico de radicaynda parz la navegacion Qo
{en los Planos da aerodromo helipuera) 152 Simbolos en las cartas alactronicas 100,101,103,107 108,142,168-177
Pista de malla de acero (zo los Planos de aerodromekelipusrio) 154 Simbolos varios — asronantices 135-140
Pista de superficie dura (aw los Planes de aerodrome) Simbolos varios — construc ciones G3-83
helipuerto) 144 Sistemna de aterrizaje por insmumentos — ILS 108
Pista zin pavimentar (en los Planos de aerddromo’/helipuerta) 143 TACAN (Radiosyuda tactica UHF para la navegacion) 106,110
Planos de serddromo helipuerto 144-158 Templo 23
Planos de obsticulos de zerddromo 150-167 Terreno gue sobresale del planc da obstaculos
Acantilado 165 {ea los Planos de obstaculos de aercdroma) 164
Arbal o arbusto 158 Topozrafia _ _ 1-13
Edificio 161 Tome (en los Planes de obstaculos de asrodromo) 160
Ferrocarril 162 Torre de obsarvacion 74
Linea de alta tenzion o cables suzpendidos 163 Tomente de lava 5
Poste, torre, aguja, anfena 160 Transhordador 43
Terreno gque sobresale del plano de ohsticulos 164 Trayecroria del vuela visual 118
Zona de parada — SWY 166 Tubena (oleoducta) G4
Zona libre de obstaculos — CWY 167 Timel da carmretera 62
Posta (en los Planes de obsmculos de aerodrome) 160 WVOR (Fadiofaro emnidireccional VHE) 101,110
Fozo (peruanents, intemuitents) 37 VORTAC (Radicayndas VO v TACAN
Presa &7 instalados conjuntamente) 107-110
TPushla 40 Yacimientos pewroliferes o de gas 70
Puente da carretera 61 Zona arenosa 7
Puesto de guardabosques 74 Zonz de control — CTR 114
Puesto de guardacostas 73 Zoma de grava . ) &
Punto de cambio — COP 122 Zonz de identificacion de defensa aérea — ADIZ 117
Punto de espera de la pista (en los Planos de serodromo/helipuermo) 160 Zonz de parada .
Punto de notificacion ATSMET — MRD (obligatorio, facultasiva) 123 — SW (en los Plavos de asradromehelipuerto) 146
Punto de notificacion — BEP (obligatorio, facultativo) 121 — SWY (en los Planos de obstaculos de serodromes) 166
Punto de recorride — WPT 124 Zona de mansito de asrddrome — ATZ 112
Punto de referencia de aproximacion final 125 Zona libre de obstacules — CWY (en los Planos
Punto de referencia del seradrome de obstaculos de aerddroma) 167
(en los Plancs de aerodromoelipnama) 148 Zona peligrosa 128
Punto de verificacion del VOE. Zona probibida 128
{an los Planos da serodromne belipusrma) 130 Zonz restringida 129
Eadial VOFR. 105 Zonas edificadas 47-50
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TOPOGRAFIA
1 | Curvas denivel 8 | Zonade grava St
T “
“| |12 | Commbmmaceimapa |
2 | Cunas denivel aproximadas et S| 17456
9 | Digue o sedimentos 3
thg i hhkda - 827
3 | Ralieva medianta sombraado PP 13 | Cola
. 8975
) Fgmanin ) .
i Y ekl ados Caracterisioas iopogréficas /" || M) Cota (g6 precistn neiers) ser0
i e _J
especiales debidamente rambris 4 i
5 | Tomente de lava 1p | deadas =222 |15 | Coniteros A
,/IAC:_‘-/I} __‘-_ * X
I - - =
6 | Duras Viocan actho { § 16 | Otros drboles QQQ{;.E
I 1
7 | Zonaarenosa 11 | Desfladero +| sass 17 | Paimeras ¥
TT T
18 | Areas cuyos datos de relieve sean desconocidos oincomplelos Precauciin
HIDROGRAFIA
19 | Linea de costa (cierta) 38 | Estanque W Estangue
Canal abandonado
30| Nota— Canalsecoguesea [~ ===~ ="
it coma punio ag
20 | Lineade costa (incieria) N,
39 | Ledo de lago seco
y | Bates descibienos 31
con marea baja
22 | Ameciies y bancos de coral
2 40 | Depbsitos de aluviones
23 | Rio grande (permanents)
24 | Riopequedio (permanenta) 3 41 | Bajos
kg 42 | Glaciares y nieves perpatuas
g5 | Riosyaroyos
(no pemmanenies)
35 43 | Cune de paigro
(linea de 2m o una braza)
26 Rios y amoyos
(no levantados) _ )
36 44 | Roca aslada sefalada
27 | Rapidos
45 | Rocaa florde agua
Cataratas, cascadas
28 y saltos de agua pemanente .
¥ Mananfial, pozo
o fuenis 45 | Caracleristicas hidrogré ficas
i i especiales debidamente
29 | Canal intermitente o :
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CONSTRUCCIONES

ZONAS EDIFICADAS AUTOPISTAS Y CARRETERAS VARIOS (Cont.)
T &9 | Tuberia (Oleoducic) Tuberia ™.
,, [ Jm| |7 |Aawe (Do)
47 | Gran aglomeracion urbana : 70 Yacimientos petroliferos A
a 58 | Camelera principal 0de gas
71 | Grupo de depdsis ...
48 | Ciudad ] 58 | Camelera secundaria
72 | Estaciin deenergia nuclear e o
43 | Pueblo o] & | Camb0 0 | T T
73 | Puesio de guardacosias +
50 | Edficios aaml| | 61 | Puente cecanstera =
74 | Torre de cosevackin &
62 | Timel da carretera _3 - )
75 | Mina 2
FERROCARRILES
76 | Puesio de guardabosques i
51| Fermocar (viadnica) — VARIOS
77 | Hpbdromo, auiddromao [—
&3 | Fronferas (intemacionales) —_—————
52 | Ferocarrd (dos o mas vias) II I 78 | Ruinas &
&4 | Otros limites e
53 | Ferrocarr (en consiruccion) —_— = 79 | Fortleza l:r
85 | Cerca K—¥—X
B0 | Iglesia ol
54 | Puente de ferrocarrd —t= gg | Lineas telsfonicas otelegrifica | _1 1
(cuando sirve da referencia) 81 | Mezquia 5
Tined de e ] -=
55 T ocar —--f— 67 | Presa _,_,.,__C/ . 5
56 | Estacion de ferocar R B 68 | Transbardadar f‘D_f 83 | Temglo &
AERODROMOS
84| Cwi Termesira O B8 | Mivto, chl ymitar  Tarrestre '@ 92 | Andaje resguardado ‘L
85| cna Hidro @ 89 | Moto, ol ymiiar  Hidro ﬂ“g?;;f;ﬁmﬁéf;am
] 'ndri;;rh chs'rfi_ca::czn dﬂd o)
. ) aerddromo, p.gj., Caras de
: Aarddromao de emargencia o ”
B& | Miit Ti 1 i
“ ereste @ %0 | aerbroma sin instalaciones O fenhgaatnan nia
) ) Helipuario
87 | Miitar Hidro 81 | Aerixdromo abandonado o ® 8 | Nota.  Aerddromo para uso @
cemado axciusivo de helicdpteras

Noia— Cuando fa funcidn di [a carta asi o exija, se indicard la
disposicidn diz fa pista def aenddroma en vez daf simboio

de dste, por ejempio:

o
ht:t@
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DATOS ABREVIADOS SOBRE AERODROMOS QUE PUEDEN UTILIZARSE EM RELACION CON LOS

SIMBOLOS DE AERODROMO

Nomiwe de aenddromo
Blevacion expresada en las unidades de medida Longitud de la pisia mas larga expresada en centenares da
(mefros o pies) elegidas para la carta . metras o pies [_s._eg[.n la unidad de medida elegida para la caria)
T LvINGSTONE _—
9% T—3STL H 95—
luminacién minima: luces de obsticulos, — T—
delimites y de pistas o indicadores —_— ~—— Pista pavimeniada, generalments uflizable en
luminacos de la direccion del viento fodas las condiciones meteorologicas
o de aterrizaje
* Nota— Se inserfard wn guidn [ —) cuando no haya L o H.
SIMBOLOS DE AERODROMO PARA LAS CARTAS DE APROXIMACION
Los asrddromos que afecien a bos circuitos .
97 |  de irdnsito del aerddromo en que sebasa 93 | B aerbdromo enque se basa
&l procedimiento el procedimiento
RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION®
[ Haxminico
Simbolo bésico de radicayuda para la navegacion
2] [O] 107 | Radicayudas VOR v TACAN VORTAC v
Mots.— Este smbolp puede ubizarse con requalo instaladas conjuntamentie
0 5in &l para msertar dsfos.
Bacimricn WISTA EN PLANTA B
100| Radiofaro no direccional NDB T
ki
Hacrénicn
101 | Radiofaro omnidireczional VHF VOR & —_— {
RUMBO FRONTAL
100] Ssemage s s | ——
por insirumenios
102 |  Equiporadictslemétrico DME ] RUMBD POSTERIOR
PERFIL
106 | Radicayudas VOR y DME VOROME 0 —
instaladas conjuntamente Blacrinic
Distanca en kdCmetros TRAYECTORIA DE PLANEQ
) . (millas marinas) ala DME 15 km T
104 | Distancia OME =
|dentificacion dela radio- KAV Hlipiica
ayuda para la navegacion
; Marcacion radial dasde o 105 | Radiobaliza En forma
1051 Radal VOR VOR y su idenfficacién dehueso
* Nota — Las radiobalizas pusden indicarse medianis delinsacidn
106 | Radioayuda téctica UHF para TACAN o o puiteads o de ambas maneras.,
la navegacion
2 VOR D)
) Larosa de bos vienios sa uflizard segin
H-:mdulom_ru'ncs ) . . & 384 apropiado, en combnacion con VORDME E
110 | Para proporcionar onientacion enla carla i los siquianias si ,
e acuerdo con la alineacitn da la estacién o siguienias simbolos: TACAN o
(mormaimenta & norte magnético) [
1 Nota— Podrdn afadirse ofros puntos ds la briula VORTAC ?
SEUNT 56 MEgUSTE.
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SERVICIOS DE TRANSITO AEREO

111 | Regién de inormacidn de vuelo FIR R S T — Gfmnm ®
12| Zonadewingtodeserddome  ATZ  |ecceescceeseeeseeees tg | Trayectorade Ol o e e @)
&mm EEEEEREEEEERNE]
hreade conirol F— . —_A—
13| Aerovia g,m, § {120 Img;ﬁm 5 |
Futa coniroiada (LEERT T AR —— MW -
[ Obligatorio r'y
121 Punio de nofficactn REP
Facultaivo
114| Rutanocontrdlada 000 e e———- —_
Punio de cambio COP %
. . 122 superpuesto
115 | Espacioades con senfcio ADA —_— Sobreimpuesto sobre e simbolo de nuta €
de asesoramiento apropiado, en dngulos rectos respecio a lanuia
Obligatorio &
16| Zona de control tm 123 Puntode notfficacion ATSMET ~ MRP
Facultaivo 7
H7( Zonada ianilicacion ADIZ ADIZ ﬂdﬁme mﬁi mt::t?‘ @
de defensa adrea S final de viraje confrolaro)
_____ 124 recomdo
_____ WPT WPT de paso <©>
- .
118 R:sbﬁ?;m%ﬂﬂ ADR E (IO O O O TP
© | 125 Punto dereferenda de FAF o
—_—————— aprowimacion final
" T 17 000 FL 220
Ventana® de alfiid/nivel de vuelo 15 000 10 000
Alitud/nived de vuelo "a o por encima de” 7000 FL7O
Alitucinived de vuelo "a o por debajo de” 5 000 FL50
125  Altiludes/niveles de welo
Altitudinivel de vuelo "obligatoria® 3 000 FL30
Alfited de procedimiento/nivel de veelo "recomendada’ 5000 FL 50
Altitudinivel de voelo "prevista” 5000 Prevista  FL50 Previsia
Nofa.— Para ufilizar en las carfas SID y STAR dnicaments. F] propdstfo no es representar I3 affifud minima de franqueamienio de obsfaculos. .
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CLASIFICACION DEL ESPACIO AEREO

Datos aeronauticos en forma abreviada gue deben uthzarse asociados con los
simbolos de dasificanon del espacio aéreo:

™A DONLON 119,71 [ 200m AGL - FL 245

gl

137 Clasificacibn del Too Norbreo  Rado- Clasifcacion ™ Limites
espacio aéreo distintivo frecuencias del espacio verticales
£ dellamada aéren
128 E
= TMA DONLON
FL 245
200m AGL
119.1
RESTRICCIONES DEL ESPACIO AEREO
Espacio aéreo restingido G L . 3 s s
19 [Zona prohibida, restringida o pebarosa) ; o Limite comiin a dos zonas = R 200
Mzta— E dnguls y densidad de los rayados pusden vanarse para acomedanos @ la escala, famafio, forma y orsntacion de (a zona.
130 | Frontera intermacional cerrada &l paso de asronaves, salve a través de un comedor agren. % W
5 & “
OBSTACULOS
131 Ohbetiouo f\ 138 Obstaculo excencionalmente alto (simbolo facultativo) A
132|  Okstaculo fuminade ?\: 1% Obstaculo excepoenalmente alto - lummado (simbolo facultativa) 1
| Neta— Fara shstaculos que fangan una alfura del ercen de 300 m (1 000 ) sobre &l fereng.
133|  Grupo de obstaculos M
. 2
{34 Grupo de obsticulos sz 137 Elevacion de clspide (bastardila) — N Altur sokre Ia referencia especficada
luminados m (157 (cifras verticales entre paréntesis)
VARIOS
Li inente A - Barco de estacion cceanica
138 d;”:ﬁap;ﬁ;lgn F«Tnm‘l’mw 139 |  Linea isdgona FE— |1 (posiciée habitual) _ﬁ
AYUDAS VISUALES
F Y Nota 1— Las luses mannas aliemativas san rojas y blancas, a menss que se indigue de oo modo.
Las lupes mannas san blancas, 3 menas que = indiquen los calores.
141 | Luzmarina B Al Alternatva Fl D= destellos Occ  Deoccultaciones | sec Segunda
Nota 2. Las caracteristicas han ds Azl G Verde R Roo Sin vigia
indizarse an la forma siguiante: F Fig Gp Grupo | SEC Sector W Blanca
Electranice
142 Luz terrestre acrondutica ﬂr * 143|  Buguefaro %

01/04/2008
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SIMBOLOS PARA PLANOS DE AERODROMO/HELIPUERTO
144 |  Pista de superficie dura _ ®
153 Luz puntiforme
145 | Pistas sin pavimentar i : O
146 Pista de acero perforado o de malla de acero 154 Luz de obstaculo 35
[ ’ al,
7| Zona de parada SWY - 155 Indicador de sentido de aterrizaje (iluminado) T
156 Indicador de sentido de aterrizaje (no iluminad o)
B Calle de rodaje y drea de estacionamiento
157 Barra de parada wae
149 Area de aterrizaje de helicapteros en @ 158 Punio de espera Disefio A ==
un aerddromao enla pista
50 Diseiio B ImT
Punto de referencia de aeradromo -¢- Hola - Con respecto ala apfcaciin, wdase el Anexo 14, Vol [ 5230,
151 [ Punto de espera intermedio o
Punto de veriicacidn del VOR *© 159 MNota. - Con respecto alg aplcaciin, vogse el Anexo 14, Vol [ 5211,
152| Emplazamiznto de punto de observacidn D 180 Punita critico _ ) C\
del alcance visual en la pista (RVR) hiata.- gﬂ%ﬁ?ﬁcﬂﬁﬂ un punty criica debe vy
SIMBOLOS PARA PLANOS DE OBSTACULOS DE AERODROMO - TIPOS A, BY C
Planta Perfil Planta Perfil
61| Arhol o arh * ™ it
ol o arhusto Nimero de 166 Terreno que sobresale del plano __/’r__’:_
identificacion de obstaculos
162 |  Poste, tome, aguja. antena, elc. @
(l 167 pcantilados nrormm
163 |  Edificio o estuctura grande | 1
IEEEEEN]
r 168 Zona de parada SWY j :
164 | Fermocariil “+—tt tmmmmEs
I ! I
165| Linea de aka tensign o cables T 169 Zona libre de obstaculos Cn j _:
suspendides L T E e e
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SIMBOLOS ADICIONALES PARA UTILIZARLOS EN CARTAS ELECTRONICAS E IMPRESAS

VISTAEN PLANTA

Altitud minima de sector

10 Nata— Esio simbolo puade modifcarse para MSA
iigar fomias parculares oel secior
IF_ COMMG
/ T e gs0

m i i

Altitud de llegada a terminal ] . AR § 7000

Naa.— Esle simbalo puede modifcarse para rafleja =)

formas parfculares da la TAAL
S hasia GOMHG
172 Circuito de espera (:)
173 Demota de aprosimacion frustrada F————— >
PERFIL

174 Pista ———

Radioayuda para la navegacion
175 (encima del simbolo se anotara el tipo de ayuda

ysu uso en el procedimiento)
176 Radiobaliza

{encima del simbolo s anotara el tipo de radiobaliza)
m Radioayuda y radiobaliza instaladas conjuntaments

(encima del simbolo se anatara el tipo de ayuda)

Punto de referencia DME |
178 (encima del simbolo s& anotard la distancia respecto al DME

y &l uso del punto de referencia en el procedimiento) I

Punto de referencia DME
179 yradichaliza instalados conjuntamente

{encima del simbolo se anotard la distancia respecto al DME

yel tipo de radiobaliza)
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APENDICE B
GUIA DE COLORES

SIMBOLOS CARTOGRAFICOS

Construcciones, exceplo carreleras y caminos; perimetros de grandes ciudades; canevas
cuadriculas, colas; curvas de peligro y rocas fuera de la costa; nombre y rotulos, NEGRO
sxcepln los que se relieren a caracteristicas aerorduticas e hidrogrilicas,
; : 4 MEGRO
Zomas edificadas de las ciwdades Punteado
NEGRO
Media tinia
Colores
Carreteras y caminos optatives
- -
Zonas edificadas de ciudades (en vez del negro punteadn) AMARILLD
Curvas de nivel y caracieristicas topograficas: cuadras 1 a 10 del Apéndice 2
it ; i " PARDAO
Caracteristicas hidrograficas: cuadros 39 a 41 del Apendice 2
Lineas de cosla, desagies, rios, (agos, curvas batimetricas y otras caracteristicas AZUL
nidrograficas ineluyendo sus nombres o descripcion
; AZUL
Zonas de agua abiertas e
S Media tinta
AZUL
L alad salinas
AS SRR 50 Punteado
Ains grandes no permanentes y lagos no permanegnies Pljlqul;:lal-dn
MAGENTA
Datos aeronduticos, salvo para las cartas de navegacion n ruta y de area
~0ACI, €n las que podran necesilarse olros colores. Ambos colores pueden  Colores
usarse @n la misma hoja pero cuando solamenle se emplee un color es  Optativos
preferible utilizar el azul oscuro.
AZUL
0SCURD
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Bosques VERDE
AVELLANA
DORADO
Areas respectn a las cuales no se han |evantado las curvas de nivel Colares N _
o cuyo relieve no se conoce bastante optativos
BLANCO

TINTAS HIPSOMETRICAS

BLANCO
VIOLETA
9 NARANJA
o Tinta para elevaciones altas PARDO
AVELLANA
AMARILLO  Tinta para elevaciones medias AVELLANA

VERCE
VERDE Tinta para elevaciones bajas Culn_tes
aplatives
i
BLANCO
= —_— VERDE
A N g e AZLULADD
s TN - VERDE- Tinta para areas a nival inferior Colores
_ Nl - AZlLADg al del mar oplativos
MNota — Las tintas basicas son idénticas a las GRIS CLAR
especificadas para e Mapa Internacional
aef AMurdo,
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APENDICE C
GUIA DE TINTAS HIPSOMETRICAS

BLANCO
SEPIA
VIOLETA
PARDO
MERANIA
0
AVELLANA ‘
| |
|
AVELLANA
AMARILLD L =
|
VERDE
Media tlintz
VERDE
YERDE BLANCO
——  Nivel del mar ——
VERDE VERDE GRIS
AZULADD ATULADO CLARD

}

Nota [.— Estas tintas son jdénticas a las especifieadas
para ef Mapa Internscional del Munda.

Mata 2 — Las slevaciones no esidn relacionades con las tintas de cualguiers de los sisternas a fin de que hays Mexibitided en su sefeccion,
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APENDICE D

REQUISITOS DE CALIDAD DE LOS DATOS AERONAUTICOS

Tabla 1. Latitud y longitud

Resalucidn Integridad ¥
Latltud ¥ longliud de la caria clasificacidn
Puntos de los limites de las regiones de informacionde vuelo ..o 0000 seglin trazado L 10?
ordinaria
Puntos de los limites de las zomas P, R.D segiin trazado 1w 10?
{sitnadas fuera de los hmites CTACTZ) oo i ordinaria
Puntos de los limites de las zonas PR, D segiin trazado 1w 1003
{sitnadas dentro de los limites CTACTE) oo e esencial
Puntos de los limites CTANCTZ oo e e segiin trazado [
esencial
Ayudas para la mu'e]gﬁcluin y puntos de referencia en ruta, 1s 1w 10
de espera y STAR/S . esencial
Obsticulos en el Area 1 ftodo el territorio del Bstade) .. .....o.ooo oL segin trazado L 10?
ordinaria
Punio de referencia del aeradromo/helipuero o000 o oo 1s 1 10?
ordinaria
Ayudas para la navegacion sitwadas en el aerodromo/helipuero o000 0L segin trazado 1w 103
esencial
Ohsticulos en el Area 3 . e 110 s 1w 10s
ezencial
Ohsticulos en el Arem 2 ..o oo 1 s 1w 108
esencial
Punios de referencia/puntos de aproximacion final y otros ls 1w 1003
puntcs de referencia/puntos esenciales que incluyan los esencial
procedimientos de aproximacion por instrumentos
Umbral de las pistas .. .. e 1s L 108
critica
Puntos de eje/linea de guia en el area de estacionamiento de calle de rodaje ... ... 1100 5 1w 1003
ezencial
Extrema de pista (punto de alineacion de la rayectoria de vuelo) 1s 1w 108
critica
Punto de esperade la pista ..o o e 1s L 108
critica
Linea de seiial de interseccion de calle deredaje ..o oo oo 1s 1w 1077
esencial
Lineadegmadesalida ... .o oo o oo ls 1w 1003
esencial
Limites de la plataforma (poligona) .00 1s 1w 10?
ordinaria
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Resolucian Integridad ¥
Latttud ¥ longitud de la carta clasificacidn
Poligono de instalacion de deshielo/antihielo .00 ls L 107
ordinaria
Puntos de los puestos de estacionamiento de aeronave/puntos 17100 = L 107
de verificacion del NS o0 o0 ordinaria
Centro geométrico de los umbrales de la TLOF o de la FATO ls L 108
l."J]lDShE‘]lJJlIE‘I[DrS . critica
Tabla2. Elevacion/altitud/altura
Resolucién Integridad v
Elevartén/altitud/altura de la carta clasificacidn
Elevacian del aeradromo/helipuert oo oo lmelfi L 10°F
esencial
Cndulacion geoidal del WGS-84 en la posicidn lmelfi L 1077
de 1a elevacion del aerddromo/helipuerte oL oo esencial
Umbral de la pista o de la FATO, lmelfi Lo 10
para aproximaciones que no sean de precision ... ... 0 oo o oo esencial
COndulacion geoidal del WGS-84 en el wmbral de la pista o de la FATO, centro lmelfi Lo 10
geométrico de la TLOF, para aproximaciones que no sean de precision . .......... esencial
Umbral de la pista o de la FATO, aproximaciones de precision ... ... ... 05maolfi L 108
critica
COndulacion geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista o de la FATO, centro 05maolfi L 1078
geomatrico de la TLOF para aproximaciones de precision .. .. Ceeean critica
Altora sobre el umbral, aproximaciones de precision ... o0 oo o oL 05maolfi L 1078
critica
Altitnd/altra de franqueamiento de ohsticulos (OCAH) o000 00000000 segiin lo L 10
especificado en los esencial
PANS-0PS
(Do B168)
Obsticulos en el Area 1 (iodo el territorio del Estado) .. ..., 3 m (10 fi) I = 107
ordinaria
Obstaculos en el Area 2 .. oL lmolfi L s 1003
esencial
Obstaculos en el Area 3 ..o Imolf [ 10°F
esencial
Equipo radictelemétrico (DMEY o000 30 m (100 fi) L 10°F
exencial
Altitud para los procedimientos de aproxdmacion por instrumentos ... segin lo L s 1008
especificado en los esencial
PANS-0PS
(Do B168)
Aldirdes mimdmas ..o S0 m oo 100 fi L 1077
ordinaria
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Tabla 3. Declinacion magnética

Resolucidn Integridad v
Tipo de pendientefingulo de la carta clasificacidn
Pendiente de descenso para la aproximacidn 0.1% 1100
final que no es de precision ... i i e critica
Angulo de descenso para la aproximacion final 0.1 grado 11"
(aproximacidn q]ue no es de precisidn o aproximacidn critica
conguiaverticall ..o
Trayectoria de planeafingulo de elevacidn de 0.1 grado 1100
la aprosimactdn de precislan . ... oo i i critica
Tabla 4.  Declinacion magnética
Resolucidn Integridad v
Declinacion magnética de la carta clasificacion
Declinacién magnética del aerddromahelipuerto ..o oo 1 grado 1= 10f
esencial
Tabla 5.  Marcacion
Resolucidn Integridad v
Marcacidn de la carta clasificacion
Tramos de [asarmovias . ..ot i 1 grado 1= 107
ordinaria
Determinacidn de los puntos de referencia en ruta y de drea terminal . ............ 1/10 grada 1= 107
ordinaria
Tramos de rutas de llegada/salida de drea terminal ... oot 1 grado 1% 1077
ordinaria
Determinacicn de los puntos de referencia para 1/10 grado 1= 10°F
procedimientos de aproximacidn por iNSIUMENtos ... iiinne. esencial
Alineactén del localizador ILS ..o oo 1 grado 1= 10"
esencial
Alineacién del azimut de cero grados del MLS ..o oo oo 1 grado 1= 10°F
esencial
Marcacidnde lapista y de laFATD ..o 1 grado 1% 1077
ordinaria
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Tabla 6. Longitud/distancia/dimension

Resolucidn Integridad v
Longitud/distancia’dimensidn de la carta clasificacidn
Longitud del tramo de las aerovias ..o 1 km o 1 MM 1= 107
ordinaria
Distancia parala determinacién del punto de referencia enruta ... ..o o L 2/10 km 1w 107
(/10 M) ordinaria
Longitud del tramo de rutas de [legada‘salida de drea terminal ..o 0oL L km o1 NM 1= 107
esencial
Distancia parala determinacin del punto de referencia para procedimientos 2/10 km 1= 10°
de aproximacidn de drea terminal y por instrumentos ... i (110 I esenclal
Longitud de la pista y de la FATO, dimensiones de laTLOF ... e lm 1108
critica
Anchuradela plsta ... .o i lm 1108
esenclal
Longitud vanchurade lazonadeparada .. ...oooooo o oo lm 1= 10"
critica
Distancia de aterrizaje disponible ..o o oo oo lm 1= 10"
critica
Recomido de despegue disponible ..o oo o oo ooooo oo lm 1108
critica
Distancia de despegue disponible lm 1= 100
critica
Distancia de aceleracién-parada disponible lm 1= 10"
critica
Distancia entre antena del localizador ILS-extremode pista .. ... .ooooonae. sgiin trazado 1= 107
ordinaria
Distancia entre antena de pendiente de planeo ILS-umbral. a 1o largo del gje ... ... segin trazado 1107
ordinaria
Distancia entre las radicbalizas ILS-umbral ..o oot 2/10 km L=108
(1410 M) esenclal
Distancia entre antena DME del ILS-umbral, a lo largodeleje ..ot s2gin trazado 1= 108
esenclal
Distancia entre antena de azimut MLS-extremo de pista ... oo sagin trazado 1= 107
ordinaria
Distancia entre antena de elevacidn MLS-umbral. a lo largo del gje ..ot segiin trazado 1= 107
ordinaria
Distancia entre antena DMEP del MLS-umbral, a lo largodeleje ..o 0 segiin trazado 1= 108
esencial
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