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Subparte A: Generalidades y definiciones
91.1 Aplicabilidad

(@) La RAB 91 establece los requerimientos
para:

(1) Las operaciones conducidas por personal
aeronautico certificado en Bolivia que
opere aeronaves registradas en Bolivia.

(2) Las operaciones de aeronaves
extranjeras registradas por poseedores de
un COA en Bolivia.

(3) Las operaciones de aeronaves dentro de
Bolivia por personal aeronautico o
poseedores de un COA de un Estado
extranjero.

(b) Para operaciones fuera de Bolivia todos los
pilotos y operadores bolivianos deben cumplir
con estos requerimientos a menos que el
cumplimiento pueda resultar en una violacion
de las leyes del Estado extranjero en el cual
la operacion es conducida.

Nota: Cuando un requerimiento es aplicable solamente a
una operacion en particular, sera identificado por una
referencia a aquellas operaciones particulares, tales como
transporte, commuter,, carguero, pequefios operadores.

Nota: Las normas especificas que no sean aplicables a
operadores extranjeros incluiran la frase “ este requerimiento
no es aplicable a operadores extranjeros”.

91.3 Definiciones

(@) Para los propésitos de esta RAB, las
siguientes definiciones se aplicaran:

(1) Asientos de pasajeros en las salidas.-
Son aquellos asientos que tienen acceso
directo a una salida y aquellos asientos en
una fila de asientos a través de la cual los
pasajeros tendrian que pasar para tener
acceso a una salida desde el primer
asiento interno de la salida al primer
asiento del pasillo. Un asiento de
pasajero que tiene acceso directo significa
un asiento desde el cual el pasajero
puede proceder directamente a la salida
sin entrar a un pasillo o pasar alrededor
de una obstruccion.

(2) Aterrizaje forzoso seguro.- Aterrizaje o
amaraje inevitable con una prevision
razonable de que no se produzcan
lesiones a las personas en la aeronave ni
en la superficie.

(3) Dia calendario.- EIl periodo de tiempo
transcurrido, utilizando el tiempo universal
coordinado u hora local, que empieza a la

media noche y termina 24 horas mas
tarde en la préxima media noche.

(4) Espacio aéreo controlado.- Un espacio
aéreo de dimensiones definidas, o ruta
designada, dentro del cual servicio de
transito aéreo esta disponible.

(5) Inspector designado.- Una persona que
es calificada y autorizada por la AAC para
conducir una prueba de eficiencia practica
en un tipo particular de avién de escuela o
aviacion general, para la emisién y/o
habilitacion de una licencia.

(6) Inspector designado de Vuelo (Avién
simulador).- Una persona que es
calificada y autorizada por la AAC para
conducir una Verificacion de Competencia
(Proficiency) practica en un tipo particular
de avién, para un poseedor de un COA en
particular.

(7) Encargado de operaciones de vuelo
/despachador de vuelo.- Persona con
sin licencia, designada por el poseedor de
un COA para ocuparse del control
operacional y la supervision de las
operaciones de vuelo, que tiene la
competencia adecuada de conformidad
con la RAB 65.151 y que respalda, da
informacion, o asiste al piloto al mando en
la realizacion segura del vuelo.

(8) Error vertical total (TVE).- Diferencia
geométrica vertical entre la altitud de
presion real de vuelo de una aeronave y
su altitud de presion asignada (nivel de
vuelo).

(9) Fases criticas del vuelo.- Aquellas
porciones de operaciones que involucran
el rodaje, el despegue y el aterrizaje, y
todas las operaciones de vuelo bajo los
10.000 pies AGL, excepto el vuelo de
crucero.

(10) Helipuerto.- Un aerédromo o area
definida en una estructura destinada a ser
usada en todo o en parte para la llegada,
partida, y movimiento en la superficie de
helicopteros.

(11) Instalaciones de navegaciéon aérea.-
Cualquier instalacion utilizada, disponible
para su uso, o designada para la ayuda a
la  navegacién aérea, incluyendo
aerédromos, areas de aterrizaje, luces,
cualquier aparato o equipo para diseminar
informacion meteoroldgica, para
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sefializacién, para orientacion radio
direccional, o para comunicacion por radio
u otro medio eléctrico, y cualquier otra
estructura 0 mecanismo que tenga un
propésito similar para la orientacion o
control de las aeronaves en el aire o en el
despegue y en el aterrizaje.

(12) Libro de abordo. Un formulario firmado
por el PIC de cada vuelo que registra la
matricula de la aeronave, los nombres de
los miembros de la tripulacion, sus
puestos de servicio asignados, el tipo de
vuelo, la fecha, hora y aeropuertos de
llegada y partida.

(13) Lista maestra de equipo minimo
(MMEL).- Una lista establecida por el
fabricante para un tipo particular de
aeronave, con la aprobacion del Estado
del Fabricante conteniendo items, que
pueden estar inoperativos por un tiempo
determinado y bajo ciertas circunstancias.
La MMEL provee las bases para el
desarrollo, revisién y aprobacion de una
MEL de un operador i por la AAC.

(14) Longitud efectiva de la pista. La
distancia para aterrizar desde el punto en
el cual, el plano de liberacién de
obstrucciones asociado con el umbral de
la pista intercepta la linea central de la
pista hasta el otro extremo.

(15) Miembro de la tripulacién. Persona a
quien el poseedor de un COA asignha
obligaciones que ha de cumplir a bordo,
durante el periodo de servicio de vuelo.

(16) Miembro de la tripulacion de cabina.
Miembro de la tripulacion que, en interés
de la seguridad de los pasajeros, cumple
con las obligaciones que se le asigne el
poseedor de un COA o el piloto al mando
de la aeronave, pero que no actla como
miembro de la tripulacidn de vuelo.

(17) Miembro de la tripulacién de vuelo.
Miembro de la tripulacion, titular de la
correspondiente licencia, a quien se
asignan obligaciones esenciales para la
operacion de una aeronave durante el
periodo de servicio de vuelo.

(18) Motor critico. EI motor cuya falla podria
afectar mas adversamente la performance
o la maniobrabilidad de la aeronave.

(19) Reservado

(20) Operacién prolongada sobre agua.
Con relaciéon a aeronaves, otras que no
sean helicépteros, una operacidon sobre
agua a una distancia horizontal de mas de
50 millas nauticas de la linea costera mas
préxima. Para helicopteros, una operacion
sobre agua a una distancia horizontal de
mas de 50 millas nauticas de la linea
costera mas proxima y mas de 50 millas
nauticas de una estructura de helipuerto
en alta mar.

(21) Periodo de descanso. Un periodo libre
de todo deber o responsabilidad para un
poseedor de un COA, que conduzca
operaciones de transporte  aéreo
comercial.

(22) Tiempo de servicio Todo periodo de
tiempo durante el cual el tripulante se
halle a disposicion del operador. El tiempo
de servicio de los tripulantes asignados a
un vuelo, empieza a contarse una hora
antes del vuelo y se termina media hora
después de terminado el mismo .También
se considera tiempo de servicio el
transcurrido en calidad de reserva y el
necesario para transportarse por cualquier
medio  hacia o desde su base de
residencia al lugar de la asignacion o
terminacion de un vuelo.

(23) Tiempo de vuelo.- Es el contabilizado
desde el momento en que la aeronave
empieza a moverse por Sus propios
medios, hasta cuando se apagan motores
a la finalizacion de un vuelo.

(24) Plan de vuelo operacional.- El plan del
operador para la conduccién segura del
vuelo basado en consideraciones del
performance de la aeronave, otras
limitaciones operacionales y condiciones
relevantes esperadas en la ruta a ser
seguida y en los aerédromos o helipuertos
concernientes.

(25) Plan de vuelo.- Informacion
especificada que, respecto a un vuelo
proyectado o a parte de un vuelo de una
aeronave se somete a las dependencias
de los servicios de transito aéreo.

(26) Heliplataforma.- Un  helipuerto
localizado en una estructura flotante o fija
fuera de la costa.

(27) Plataforma.-  Area definida, en un
aerédromo terrestre, destinada a dar
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cabida a las aeronaves para los fines de
embarque o desembarque de pasajeros,
correo0 0 carga, abastecimiento de
combustible, estacionamiento o]
mantenimiento.

(28) Punto de decision de aterrizaje.- DH El
punto utilizado para determinar la
performance de aterrizaje a partir del cual,
si ocurriera una falla de motor en ese
punto, el aterrizaje puede continuar con
seguridad o el procedimiento de aterrizaje
frustrado puede ser iniciado con
seguridad.

(29) Punto de decision del despegue.- El
punto utilizado para determinar la
performance de despegue desde el cual,
en la eventualidad de una falla de motor
en ese punto, puede ser ejecutado un
despegue frustrado o continuar un
despegue con seguridad.

(30) Trabajo aéreo.- Una operacion en la
cual una aeronave es usada para
servicios especializados tales como
agricultura, construccién,  fotografia,
vigilancia, observacion, busqueda y
rescate, propaganda aérea, etc.

(31) Traslado de tripulante.- Tiempo
utilizado en el transporte por disposicion
del poseedor de un COA desde o hacia la
base de un tripulante.

(32) Vuelo  acrobético.- Maniobras
intencionalmente ejecutadas en una
aeronave que involucran un cambio
abrupto en su actitud, una actitud anormal
0 una variacion anormal en velocidad.

(33) Vuelo controlado.- Cualquier vuelo que
esté sujeto a una autorizaciéon del control
de transito aéreo.

(34) Proficiency - Verificacion de
Competencia.- Es una demostracion
donde se comprueba la capacidad de
ejecutar procedimientos normales
anormales y de emergencia, de tal modo
que se demuestre que el tripulante
continua con los mismos requerimientos
de habilidad y pericia con que fue
chequeado inicialmente.

(35) Aerédromo de alternativa.- Aeré6dromo

(36) Aerédromo Alterno de -despegue.-
Aerdédromo en el que podria aterrizar una
aeronave si esto fuera necesario poco
después del despegue.

(37) Aer6dromo  Alterno en ruta.
Aerédromo en el que podria aterrizar una
aeronave si esta experimentara
condiciones de emergencia.

(38) Aer6dromo  Alterno de destino.
Aerédromo de alternativa al que podria
dirigirse una aeronave si fuera imposible
aterrizar en el aer6dromo de destino
previsto.

(39) Altitud de transicidn.- Altitud a la cual,
0 por debajo de la cual, se debe usar el
QNH de la estacion que controla el
espacio aéreo especifico.

(40) Altitud minima de sector.- La altitud
mas baja que puede utilizarse que permite
conservar un margen vertical minimo de
300 mts. (1000 pies) sobre todos los
obstdculos situados en un &rea
comprendida dentro un sector de 46 Km.
(25NM) de radio, centrado en una
radioayuda para la navegacion.

(41) Aproximacion visual.- La aproximacion
en un vuelo IFR cuando cualquier parte o
la totalidad del procedimiento de
aproximacion por instrumentos no se
completa, y se realiza mediante referencia
visual con el terreno.

(42) Aproximacion y aterrizaje de no
precision.- La aproximacion y aterrizaje
por instrumentos que utiliza guia lateral
pero no utiliza guia vertical.

(43) Aproximacion y aterrizaje con guia
vertical.- Tipo de aproximacion que utiliza
guia lateral y vertical pero no satisface los
requisitos establecidos para las
operaciones de aproximacion y aterrizaje
de precision.

(44) Aproximacién y aterrizaje de
precision.- Aproximacion vy aterrizaje por
instrumentos que utiliza guia de precision
lateral y  vertical con minimos
determinados por la categoria de la
operacion.

NOTA.- Guia lateral y vertical significa guia proporcionada
por una radioayuda terrestre para la navegacion; o datos de
navegacion generados mediante computadora.

al que podria dirigirse una aeronave,
aterrizar en el mismo, cuando no fuera
posible o dirigirse al aer6dromo de
destino.
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(45) Operacién de Categoria | (CAT ).
Aproximacion y aterrizaje de precision por
instrumentos con una altura de decision
no inferior a 60 m (200 ft) y con una
visibilidad no inferior a 800 m, o un
alcance visual en la pista no inferior a 550
m.

(46) Operacion de Categoria 1l (CAT II).
Aproximacion y aterrizaje de Precision por
instrumentos con una altura de decision
inferior a 60 m (200 ft), pero no inferior a
30 m (100 ft), y un alcance visual en la
pista no inferior a 350 m.

(47) Operacion de Categoria IlIA (CAT
llIA).- Aproximaciéon y aterrizaje de
precision por instrumentos:

(i) hasta una altura de decision inferior a
30 m (100 ft), o sin limitacion de altura
de decision; y

(ii) con un alcance visual en la pista no
inferior a 200 m.

(48) Operacion de Categoria 1lIB (CAT
lIB).- Aproximacién y aterrizaje de
precision por instrumentos:

(i) hasta una altura de decision inferior a
15 m (50 ft), o sin limitacion de altura
de decision; y

(i) con un alcance visual en la pista
inferior a 200 m, pero no inferior a 50
m.

(49) Operacion de Categoria IlIC (CAT
IlIC).- Aproximacién y aterrizaje de
precision por Instrumentos sin altura de
decisiébn ni limitaciones en cuanto al
alcance visual de pista.

NOTA: Cuando los valores de la altura de decisiéon (DH) y
del alcance visual en la pista (RVR) corresponden a
categorias de operaciéon diferentes, las operaciones de
aproximacion y aterrizaje por instrumentos han de efectuarse
de acuerdo con los requisitos de la categoria mas exigente
(p. €j., una operacién con una DH correspondiente a la CAT
1A, pero con un RVR de la CAT llIB, se consideraria
operacion de la CAT llIB, y una operacién con una DH
correspondiente a la CAT Il, pero con un RVR de la CAT |,
se consideraria operacion de la CAT II).

(50) Clases de espacio aéreo.- Parte del
espacio aéreo de dimensiones definidas
designadas alfabéticamente, dentro de las
cuales pueden realizarse tipos de vuelo
especificados y para las que se

especifican los servicios de transito aéreo
y las reglas de operacion.

(51) Espacio aéreo controlado.- Espacio
aéreo de dimensiones definidas, dentro el
cual se facilita servicio de control de
transito aéreo, de conformidad con la
clasificacién del espacio aéreo.

(52) Plan de vuelo actualizado (CPL).- Plan
de vuelo que comprende las
modificaciones si las hubieran , que
resulten de incorporar autorizaciones
posteriores.

(53) Plan de vuelo presentado (FPL).- El
plan de vuelo, tal como ha sido
presentado a las dependencias ATS por el
piloto 0 su representante designado, sin
ningun cambio subsiguiente.

(54) Regién de informacién de vuelo (FIR).
Espacio aéreo de dimensiones definidas,
dentro del cual se facilitan los servicios de
informacion de vuelo y alerta.

(55) Servicio de aeronaves en tierra
(Servicio de escala). Servicios
necesarios para la llegada de una
aeronave a un aeropuerto y su salida de
este, con exclusion de los servicios de
transito aéreo.

(56) Zona de control de transito aéreo.
Espacio aéreo controlado que se extiende
hacia arriba desde la superficie terrestre
hasta un limite superior especificado

91.5 - ACRONIMOS

(a) Los siguientes acrénimos son utilizados en
este reglamento:

(1) AAC.- Autoridad Aeronautica Civil

(2) AFM.- Manual de Vuelo de la Aeronave
(3) AGL.- Sobre el Nivel del Suelo

(4) COA - Certificado de Operador Aéreo.

(5) AMO.- Organizacibn de mantenimiento
aprobada.

(6) AOM.- Manual de Operaciones de la
Aeronave

(7) APU.- Unidad de Potencia Auxiliar
(8) ATC.- Control de Transito Aéreo.
(9) CAT.- Categoria

(10) CDL.- Lista de
Configuracién

Desviacion  de
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(11) CRM.- Gestion de los Recursos en el
puesto de pilotaje

(12) DH.- Altura de Decision.
(13) ETA.- Hora estimada de llegada

(14) ETOPS.- Operaciones Bi-motores
Prolongadas.

(15) FE.- Mecanico de a bordo
(16) FL.- Nivel de Vuelo
(17) GPS.- Sistema de Ubicacién Global

(18) IMC.-  Condiciones  Meteorolbgicas
Instrumentales

(19) INS.- Sistema de Navegacion Inercial
(20) JTC.- Jefe de Tripulantes de cabina.

(21) LDA.- Auxilio Direccional del Tipo
Localizador

(22) LOC.- Localizador

(23) LORAN.- Navegacion de Largo Alcance
(24) LVTO.- Despegue con Baja Visibilidad
(25) MDA .- Altitud Minima de Descenso

(26) MEA.- Altitud Minima en Ruta

(27) MEL .- Lista de Equipo Minimo

(28) MMEL .- Lista Maestra de Equipo Minimo

(29) MOCA .- Altitud Minima de Liberacion de
Obstaculos

(30) MSL.- Nivel Medio del Mar

(31) NOTAM.- Informacion para Personal de
Vuelo

(32) RFM.- Manual de Vuelo de Aeronaves,
helicopteros

(33) RVR.- Alcance Visual de la Pista

(34) RVSM.- Minimo de Separaciéon Vertical
Reducido

(35) PBE.- Equipo Protector de Respiracion

(36) PIC.- Piloto al Mando

(37) SIC.- Copiloto

(38) T/C.- Tripulante de Cabina
(39) SM.- Millas Terrestres

(40) TACAN.- Sistema TActico de
Navegacion Aérea

(41) TCAS.- Sistema de alerta de trafico y
de colisién

(42) TLA.- Transporte de Linea aérea

(43) VMC.- Condiciones Meteoroldgicas
Visuales

(44) VSM.- Minimo de Separacion Vertical

(45) V1.- Velocidad de Decision en el
Despegue

(46) Vino.- Velocidad Méaxima Operacional

(47) VOR.- Estacion omnidireccional de muy
alta frecuencia

(48) Vso.- Velocidad de Pérdida o la Minima
Velocidad en Vuelo Estabilizado en la
Configuracion de Aterrizaje

(49) EOV.- Encargado de operaciones de
vuelo.

(50) (NM).- Millas Nauticas
(51) ACC.- Centro de Control de Area

(52) AAP.- Oficina de  Control de
Aproximacion o Control de Aproximacién

(53) ATCO.- Controlador Transito Aéreo
(54) CTA.- Area de Control

(55) FIR.- Region de Informacién de Vuelo
(56) RNAV.- Navegacion de Area.

(57) RNP.- Performance de navegacion
requerida
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Subparte  B: Requerimientos de las

Aeronaves
91.7 Marcas de registro

(a) Ninguna persona puede operar una aeronave
registrada en Bolivia a menos que ésta
muestre las marcas apropiadas establecidas
por la RAB 47.

91.9 Aeronavegabilidad de aeronaves civiles

(a) Ninguna persona puede operar una aeronave
civil a menos que ella esté en una condicion
aeronavegable 'y con Certificado de
Aeronavegabilidad vigente.

(b) EI' PIC de una aeronave civil es responsable
de determinar si una aeronave estd en
condiciones para un vuelo seguro.

(c) El PIC debe descontinuar un vuelo tan pronto
como sea practicable, cuando ocurra una
condicion de no aeronavegabilidad, sea
mecanica, eléctrica, estructural 0
meteoroldgica.

91.11 Restricciones operacionales para
certificados especiales de aeronavegabilidad

(a) Ninguna persona puede operar una aeronave
con un certificado especial de
aeronavegabilidad, excepto como lo previsto
en las limitaciones establecidas en dicho
certificado.

91.13 Instrumentos y equipo de la aeronave

(a) Ninguna persona puede operar una aeronave
a menos que esté equipada con los
instrumentos requeridos y el equipo de
navegacion apropiado para el tipo de
operacion de vuelo conducido y la ruta a ser
volada.

Nota: Los instrumentos y equipo requeridos para
operaciones especificas, estan listados en la RAB 90.

91.15 Instrumentos y equipo inoperativos

(@) Ninguna persona puede despegar una
aeronave con instrumentos 0 equipo
instalado inoperativo, excepto cuando este
autorizado por la AAC.

(b) Ninguna persona puede operar una aeronave
multimotor en transporte aéreo comercial,
con instrumentos y equipo inoperativos
instalados a menos que el mantenimiento de
aquellos items hayan sido apropiadamente
diferidos en conformidad con un MEL
actualizado y aprobado por la AAC para
aquella aeronave.

(c) Todo instrumento o equipo inoperativo debe
referirse al MEL aprobado y cumplir con los
requisitos alli especificados.

(d) En caso de no contar con un MEL aprobado
la aeronave debe tener todos los equipos e
instrumentos operativos.

(e) Para aquellas aeronaves certificadas en
categoria normal y cuya configuracién no
exceda de nueve (9) asientos excluyendo los
asientos de los pilotos la AAC podra autorizar
la operacion sin algunos instrumentos o
equipos como ser aquellos que el PIC
considere que no constituyen peligro para la
seguridad de la operacién y estos deben
estar desactivados y rotulados, ademas esto
debe estar registrado en el libro técnico de
acuerdo a la RAB 43.

91.17 Requerimientos de marcas, placas, y
manual de vuelo de aeronaves civiles

(a) Ninguna persona puede operar una aeronave
civil registrada en Bolivia a menos que esté
disponible en la aeronave:

(1) Un AFM o RFM Aceptado y actualizado; o

(2) Un AOM Aceptado por la AAC para el
poseedor del certificado; o

(3) Si no existe un AFM o un RFM, material
aprobado del manual, marcas y placas o
cualquier combinacién de éstos que
provea al PIC con las limitaciones
necesarias para realizar una operacion
segura.

(b) Ninguna persona puede operar una aeronave
civil en o sobre territorio Boliviano sin cumplir
con las limitaciones operacionales
especificadas en el AFM o RFM aprobado o
aceptado, marcas y placas o como de otra
forma esta prescrito por la autoridad de
certificacion del Estado de Registro.

(c) Cada operador debe exhibir presentando
visualmente en la aeronave todas las placas,
listas, bandas de advertencia en los
instrumentos 0 una combinaciéon de éstos,
conteniendo aquellas limitaciones
operacionales prescritas por la autoridad de
certificacion del Estado de Registro de la
aeronave.

91.19 Inspecciones requeridas a la aeronave
y equipo

(a) A menos que sea autorizado de otra forma
por la AAC, ninguna persona puede operar
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una aeronave civil con matricula de Bolivia a
menos que haya pasado las siguientes
inspecciones:

Una inspeccion del altimetro y sistema
estatico de Pitot en los Ultimos 24 meses
calendario.

Para aeronaves equipadas con transponder,
una verificacion e inspeccién del transponder
dentro de los dltimos 24 meses calendario;

Para aeronaves equipadas con ELT, una
verificacion del ELT dentro de los Gltimos 12
meses calendario.

(1) Para aeronaves equipadas con FDR vy
CVR una inspeccion del FDR y CVR en
los ultimos 12 meses calendario, Ademas
se debe llevar a cabo una calibracion del
sistema FDR de acuerdo con el Apéndice
G de la RAB 43, tomando en cuenta los
lapsos y condiciones estipuladas.

(2) Las inspecciones requeridas en su
programa de mantenimiento aprobado por
la AAC, elaborado considerando las
recomendaciones del fabricante de la
aeronave de acuerdo a lo requerido por la
RAB 43.5 que incluya:

(i) Instrucciones y procedimientos para la
conduccion de inspecciones para el
modelo  particular de aeronave,
incluyendo las pruebas y verificaciones
necesarias. Las instrucciones deben
establecer en detalle las partes y areas
de los productos aeronauticos,
incluyendo equipo de supervivencia y
emergencia a ser inspeccionado; y

(i) Un programa para las inspecciones
que deben ser ejecutadas expresado
en términos de tiempo en servicio,
tiempo calendario, numero de
operaciones de sistema o cualquier
combinacion de éstos.

(iii) Cuando un operador cambia de un
programa de inspeccién a otro, el
operador debe aplicar el tiempo en
servicio, tiempo calendario o ciclos de
operacion  acumulados  bajo el
programa anterior, para determinar el
tiempo en que la inspeccién debe ser
hecha bajo el nuevo programa

En el caso de que no exista disponibilidad
comprobada de datos técnicos o manuales de
mantenimiento para un determinado tipo de

aeronave, el propietario u operador debe usar
como un programa alterno de mantenimiento e
inspeccion lo especificado en el Apéndice D de
la RAB 43, individualizado por tipo, modelo,
numero de serie de aeronave y aprobado por la
AAC antes de su aplicacién en la aeronave en
particular.

91.20 Vuelos de prueba

(a) Son los requeridos en cualquiera de las
siguientes circunstancias

(1) Cuando una aeronave a  sido
materialmente alterada

(2) Siempre que lo exija el MGM aprobado al
operador

(3) Siempre que la AAC lo considere
necesario

(b) La extension y duracién de estos vuelos sera
determinada por la AAC caso por caso

91.21 Documentos a ser transportados en la
aeronave: todas las operaciones

(a) Ademés de lo requerido en la RAB 91.17,
ninguna persona puede operar una aeronave
civi a menos que tenga dentro de la
aeronave los siguientes documentos vigentes
y actualizados:

(1) Certificado de Registro otorgado al
propietario.

(2) Certificado de Aeronavegabilidad
apropiado y actualizado exhibido en la
cabina o en la entrada a la cabina de
mando.

(3) Libro de abordo.

(4) Para vuelos internacionales una Licencia
de Radio de la Aeronave.

(5) Lista de nombres de los pasajeros y
puntos de embarque y destino.

(6) Manifiesto de carga, incluyendo
informacion sobre cargas especiales.

(7) Libro de Registro Técnico de la aeronave.

(8) Una copia certificada del Certificado de
Operador Aéreo (COA), Con una
traduccion al idioma Ingles.

(9) Certificado de Ruido, si es requerido.
Nota 2

(10) Parte(s) del Manual de Operaciones
relevante para la(s) operacion(es)
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conducida(s), si es requerido; incluyendo (23) Un ejemplar autentico del acuerdo de

las Especificaciones de Operaciones transferencia de funciones y obligaciones

. de supervison en virtud del Articulo 83 bis

(ll)si'wegl;eaﬁtﬁgéado aprobado por la AAC, del Convenio sobre aviacion Civil
q ' Internacional (Si aplica).

12) Mar?ual de Categorias Il o lll, si esta Nota 1: “Pasajeros en situacion especial” incluyen personal
autorizado por la AAC. de seguridad armado, deportados, personas bajo custodia y

. personas con necesidades médicas especiales.
(13) Plan Operacional de Vuelo.

Nota 2: El Certificado de Ruido debe declarar los estandares

(14) Plan de Vuelo presentado al ATC. constantes del Anexo 16 de la OACI Vol. 1. La declaracion
o L puede estar contenida en cualquier documento transportado
(15) Documentacion de Informacion de a bordo, aprobado o aceptados por la AAC.
NOTAMS.

(16) Informacién Meteoroldgica.
(17) Documentacién de peso y balance.

(18) Lista de pasajeros en situacion especial.
Nota 1

(19) Mapas y cartas originales para rutas del
vuelo propuesto o posibles desviaciones
de los vuelos.

(20) Formularios para cumplir con los
requisitos de informacion de la AAC y del
poseedor del COA.

(21) Para  vuelos internacionales, una
declaracién general para aduanas.

(22) Cualquier documentaciéon que pueda ser
requerida por la AAC o requerimientos de
estados concernientes a un vuelo Intencionalmente en blanco
propuesto.
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Subparte C: Requerimientos de
mantenimiento de las aeronaves

NOTA: Consulte la RAB 43

Intencionalmente en blanco
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Subparte D: Requerimientos de tripulacion
de vuelo

91.41 Composicién de la tripulacién de vuelo

(a) El nimero y composicion de la tripulacion de
vuelo no puede ser menor que la
especificado en el Manual de Vuelo u otros
documentos asociados con el Certificado de
Aeronavegabilidad.

(b) En operaciones de transporte aéreo
comercial IFR es requerido un SIC,

(c) Un piloto debe ser designado por escrito
como PIC por el poseedor del certificado
para cada operacién de transporte aéreo
comercial.

91.43 Calificaciones de la tripulacion de
vuelo

(a) Antes de iniciar un vuelo, el PIC debe
asegurar que las licencias de cada miembro
de la tripulacién de vuelo y de cabina hayan
sido expedidas o validadas por el Estado de
Registro, que contengan las habilitaciones
apropiadas, y que todos los miembros de la
tripulacion de vuelo hayan tenido experiencia
reciente.

(b) Ninguna persona puede operar una aeronave
civil en transporte aéreo comercial o trabajo
aéreo, a menos que esa persona esté
calificada para la operacion especifica 'y en el
tipo especifico de aeronave utilizada.

91.45 RESERVADO
91.47 Licencias requeridas

(a) Ninguna persona puede actuar como PIC o
en cualquier otra funcion como un miembro
de tripulacion de vuelo y de cabina requerida
en una aeronave civil de:

(1) Registro boliviano, a menos que sea
poseedor de la licencia apropiada y
vigente para aquella posicion de tripulante
para aquel tipo de aeronave y un
certificado médico vélido.

(2) Registro extranjero, a menos que sea
poseedor una licencia valida y vigente
para el tipo de aeronave expedida por el
Estado de Registro de la aeronave.

91.49 RESERVADO

91.51 Habilitacion
operaciones IFR

requerida para

(a) Ninguna persona puede actuar como PIC de
una aeronave civil en IFR o en condiciones
meteorolégicas menores que el minimo
prescrito para vuelos VFR a menos que:

(1) En caso de un avion, el piloto posea una
habilitacion instrumental o una licencia
TLA con una habilitacion apropiada de
categoria, clase vy tipo (si requerido) para
la aeronave a ser volada;

(2) En el caso de helicopteros, el piloto posea
una habilitacion instrumental de
helicépteros o una licencia TLA para
helicépteros no limitada a operaciones
VFR.

91.53 Autorizacién especial requerida para
operaciones categoria I/l

(a) Excepto como lo demostrado en el sub-
parrafo (b), ninguna persona puede actuar
como tripulante de una aeronave civil en una
operacion Categoria Il/1ll, a menos que:

(1)En el caso de un PIC, posea una
autorizacion vigente de piloto Categoria Il
6 1l para aquel tipo de avion utilizado.

(2)En el caso de un SIC, posea una
autorizacién vigente para actuar como SIC
Categoria ll/lll. para el tipo de avion
utilizado

(b) Una autorizacion individual no es requerida
para pilotos de un poseedor de un COA que
tenga en sus especificaciones de operacién
aprobadas las operaciones en Categoria
I/l Y tenga listados en las mismas los
tripulantes entrenados y vigentes en este tipo
de operacion.

91.55 Libro de registro del piloto (bitdcora)
(a) Ver RAB-61, seccion 61.61.

91.57 RESERVADO

91.59 RESERVADO

91.61 RESERVADO

91.63 Limitaciones y privilegios del piloto

(@) Un piloto puede conducir operaciones
solamente dentro de los privilegios vy
limitaciones generales de su licencia, como
se especifica en la RAB 61.101 —119-159 —
179-199-239-259-279-299-319336-347-357-
377.
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Subparte E: Deberes y responsabilidades de
los miembros de la tripulacion

91.65 Autoridad y responsabilidad del PIC

(@) El piloto al mando sera responsable de la
seguridad de todos los miembros de la
tripulacion, pasajeros y carga que se
encuentren a bordo cuando se cierren las
puertas. El piloto al mando sera responsable
también de la operacion y seguridad del
avion desde el momento en que el avion esta
listo para moverse con el propdsito de
despegar, hasta el momento en que se
detiene por completo al finalizar el vuelo y
gue se apagan los motores utilizados.

(b) El PIC es responsable por las operaciones y
la seguridad de la aeronave y de todas las
personas a bordo de la aeronave durante el
vuelo.

(c) ElI PIC de una aeronave tiene la autoridad
final en cuanto a la operacion de la aeronave
mientras esté al mando.

91.67 Conformidad con las reglamentaciones
locales

(@ El PIC debe cumplir con las leyes,
regulaciones y procedimientos relevantes de
los Estados en los cuales la aeronave es
operada.

(b) Si existiera una situacion de emergencia que
pone en peligro la seguridad de la aeronave
0 personas y hecesita la toma de acciones
que involucren wuna desviacion a la
Reglamentacion o procedimientos locales, el
PIC debe:

(1) Notificar sin demora a la autoridad local
apropiada;

(2) Presentar un reporte de las
circunstancias, si es requerido por el
Estado en el cual ocurra el incidente; y

(3) Presentar una copia de este reporte al
Estado de Registro.

(c) Cada PIC debe presentar los reportes
especificados en el Sub-parrafo (b) a la AAC
dentro los 10 dias de ocurrida la desviacién
en la forma prescrita por la AAC y por el
poseedor del COA.

91.69 Operacién negligente o imprudente con
la aeronave

(a) Ninguna persona puede operar una aeronave
de manera negligente o imprudente de forma

que ponga en peligro la vida o propiedades
de otros.

91.71 Integridad fisica del tripulante de vuelo

(a) Ninguna persona puede actuar como PIC o
en cualquier otra funcion como un tripulante
de vuelo requerido, cuando esté consciente
de cualquier deterioro en su integridad
psicofisiologica que pueda afectar
adversamente su capacidad de ejercer con
seguridad los privilegios de su licencia.

(b) ElI PIC debe ser responsable para asegurar
que un vuelo no es:

(1) Iniciado, si cualquier miembro de Ila
tripulacion esta incapacitado para ejecutar
sus deberes por cualquier causa tal como
lesién, enfermedad, fatiga, efectos de
alcohol y drogas; o

(2) Continuado méas alla del aer6dromo
adecuado mas proximo, si un miembro de
la tripulacion de vuelo tiene sus
capacidades para ejecutar funciones
significativamente reducidas por deterioro
de sus facultades por causas tales como
fatiga, enfermedad o falta de oxigeno.

91.73 Uso de una o mas sustancias

psicoactivas por el personal aeronautico

(a) Ninguna persona puede actuar o intentar
actuar como miembro de tripulacién de una
aeronave civil, 0 como controlador en una de
las dependencias de los servicios de transito
aéreo si:

(1) Dentro las 8 horas después del consumo
de cualquier bebida alcohdlica;

(2) Bajo la influencia de alcohol; o

(3) Mientras se tenga el 0.04 por ciento o
mas de alcohol en la sangre en relacién al
peso corporal,

(4) En cuanto esté usando cualquier droga
gue afecte las facultades de la persona en
cualquier manera contraria a la seguridad.

(b) Un miembro de la tripulacién o controlador de
transito aéreo debe, a pedido de AAC
someterse a una prueba para comprobar la
presencia de alcohol o drogas narcéticas en
la sangre.

(c) Siempre que haya una base razonable para
creer que una persona no esté en
conformidad con la 91.73, por solicitud de la
AAC, dicha persona debe someterse en
cualquier clinica, médico u otra persona
autorizada por la AAC a una prueba de
sangre tomada para determinar la
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presencia de alcohol o substancias narcéticas
hasta 8 horas antes o inmediatamente después
de actuar o de intentar actuar como tripulante.

(1) El resultado de esta prueba debe ser
comunicada en forma inmediata a la AAC
y debe ser usada como evidencia para
cualquier procedimiento legal.

91.75 Utilizacion de cinturones de seguridad
y arneses de hombros por los miembros de
la tripulacion

(a) Cada tripulante debe tener su cinturon de
seguridad abrochado durante el despegue y
el aterrizaje y durante todo el tiempo de vuelo
cuando esté sentado en su asiento.

(b) Cada tripulante que ocupe un asiento
equipado con un arnés de hombro, debe
abrocharse este arnés durante el despegue y
aterrizaje. El arnés de hombro puede ser
liberado si el tripulante no puede ejecutar los
deberes requeridos con el arnés de hombro
abrochado, aunque el cinturén de seguridad
debe quedar abrochado.

(c) Cada ocupante de un asiento equipado con
un cinturén de seguridad y arnés de hombro
combinado, debe tener el cinturén y el arnés
debidamente abrochado durante el despegue
y el aterrizaje y ser capaz de ejecutar con
seguridad sus deberes asignados.

(d) En cada asiento no ocupado, el cinturén de
seguridad y el arnés de hombro, si estan
instalados, deben ser asegurados de tal
manera que no interfieran con la ejecucion
de los deberes de los tripulantes y con la
salida rapida de los mismos en una
emergencia.

91.77 Tripulante de vuelo en sus posiciones

(a) Cada tripulante de vuelo requerido, debe
permanecer en su puesto designado durante
el despegue y el aterrizaje y fases criticas del
vuelo.

(b) Cada tripulante de vuelo debe permanecer
en su puesto durante todas las fases de
vuelo a menos que:

(1) Su ausencia sea necesaria para la
ejecucion de sus deberes en relacién con
la operacion;

(2) Su ausencia sea necesaria por
necesidades fisioldgicas, siempre que un
piloto calificado permanezca en los
controles todo el tiempo; o

(3) El tripulante se ausente de su puesto para
cumplir con un periodo de reposo o
descanso y un tripulante de reemplazo
calificado lo sustituya en ese puesto.

(c) Un tripulante de vuelo requerido puede dejar
el puesto de servicio asignado, si esta en un
periodo de descanso, y si un relevo es
proveido:

(1) Para el PIC asignado durante la fase de
crucero por un piloto que posea una
licencia de Piloto de transporte de linea
aérea Yy una habilitacion de tipo
apropiada, y que esté con su calificacion
vigente como PIC o SIC; y

(2) En el caso del SIC asignado, por un piloto
calificado para actuar como PIC o SIC de
aquella aeronave durante operaciones en
ruta.

91.79 Equipo requerido para los tripulantes

(a) Cada tripulante involucrado en operaciones
nocturnas debe tener una linterna en su
equipo personal.

(b) Cada piloto miembro de tripulacion debe
tener en su estacion una lista de verificacion
de la aeronave que contenga por lo menos
los procedimientos antes de encendido de
motores, encendido de motores, antes del
despegue, después del despegue, antes del
aterrizaje, anormales y/o de emergencia.

(c) Cada piloto miembro de tripulacion debe
tener cartas actualizadas originales vy
adecuadas para cubrir la ruta del vuelo
propuesto y cualquier ruta a lo largo de la
cual es razonable esperar que el vuelo pueda
ser desviado.

(d) Cada miembro de tripulacion de vuelo
evaluado como apto para ejercer los
privilegios de wuna licencia sujeta a la
utilizacién de lentes correctores, debe tener
un conjunto de reserva de lentes
prontamente disponibles cuando trabaje
como un tripulante requerido en transporte
aéreo comercial.

91.81 Conformidad con las listas de

verificacion

(a) El PIC debe asegurar que la tripulacion de
vuelo cumple los procedimientos de la lista

de verificacion aprobada cuando esté
operando la aeronave.
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91.83 Informacién de blsqueday rescate

(a) Para todos los vuelos internacionales, el
poseedor del COA debe asegurarse que el
PIC debe tener a bordo de la aeronave
informacion esencial relativa a los servicios
de busqueda y rescate en las areas sobre las
cuales se pretende operar la aeronave.

91.85 Presentacién de la documentaciéon de
la aeronave y del vuelo

(a) El PIC debe, dentro de un tiempo razonable
de ser requerido, debe presentar a una
persona autorizada de la AAC la
documentacibn que se requiere ser
transportada en la aeronave tal como se
indica en las RAB 91.17 y 91.21.

91.87 Seguro de la puerta del compartimento
de la cabina de mando: transporte aéreo
comercial

(a) EI PIC debe asegurar que la puerta del
compartimiento de la cabina de mando, si
esta instalada, esté asegurada todo el
tiempo durante las operaciones de transporte
aéreo comercial transportando pasajeros,
excepto por razones operacionales y cuando
sea necesario para proveer evacuacion de
emergencia.

91.89 Admision a la cabina de mando:
transporte aéreo comercial

() Ninguna persona puede admitir cualquier
persona a la cabina de mando de una
aeronave involucrada en operaciones de
transporte aéreo comercial a menos que la
persona siendo admitida sea:

(1) Un miembro de tripulacion en funciones;

(2) Un representante de la AAC poseedor de
una Licencia Aeronautica, responsable
por la certificacion, otorgamiento de
licencias o inspeccién, si esto es
necesario para la ejecucion de sus
deberes oficiales; o

(3) Un investigador de accidentes de la AAC
en la ejecuciobn de sus deberes al
presentar sus credenciales al PIC. El PIC
debe dar al investigador libre e
interrumpido acceso a la cabina de mando
de la aeronave y asignarsele un asiento
de observador.

(4) Un extra-tripulante, sea éste poseedor de
Licencia Aeronautica y que es consignado

como extra-tripulante en los Manifiestos
Correspondientes.

(b) EI poseedor de un COA en su Manual
General de Operaciones, debera normar y
establecer las personas autorizadas para el
ingreso a la cabina de mando cumpliendo en
todos los casos lo establecido en el Sub-
parrafo (a).

(c) El PIC debe asegurar que:

(1) En el interés de la seguridad, la admision
a la cabina de mando no cause
distraccion y/o interferencia con las
operaciones de vuelo; y

(2) Todas las personas transportadas en la
cabina de mando estén familiarizadas con
los  procedimientos relevantes de
seguridad, las mismas que seran
proporcionadas por el PIC antes del vuelo.

91.91 Admisidn del inspector a la cabina de
mando

(a) Siempre que, en la ejecucion de sus deberes
0 conduciendo una inspeccién, un inspector
de la AAC presente sus credenciales al PIC,
el PIC debe dar al inspector libre e
ininterrumpido acceso a la cabina de mando
de la aeronave.

91.93 Procedimientos de cabina estéril

(a) Ningun tripulante de vuelo puede ejecutar
otra funcion durante una fase critica de vuelo,
excepto aquellos requeridos para la
operacion segura de la aeronave.

(b) Ningun PIC puede permitir que un miembro
de tripulacion de vuelo se involucre en
cualquier actividad durante una fase critica
del vuelo que podria distraer o interferir con
la ejecucion de sus deberes asignados.

NOTA: en las aeronaves pequefias donde no existe una
separacion de los pasajeros y la cabina de mando, el PIC
instruird a los pasajeros a fin de que no interfieran en la
ejecucion de los deberes de los tripulantes de vuelo durante
las fases criticas.

91.95 Manipulacion de los controles

(a) Ningan PIC puede permitir que una persona
no calificada manipule los controles de una
aeronave durante la ejecucibn de sus
operaciones.

(b) Ninguna persona puede manipular los
controles de wuna aeronave durante el
desarrollo de las operaciones de vuelo, a
menos que sea calificada para ejecutar las
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funciones aplicables de miembro de Ia
tripulacion y esté autorizada por el poseedor de
un COA.

91.97 Simulacion de situaciones anormales
en vuelo: transporte aéreo comercial

(a) El poseedor del COA se asegurara de que
cuando se lleven pasajeros o carga a bordo,
no se simulen situaciones de emergencia o
anormales.

(b) Ninguna persona puede crear o involucrarse
en situaciones simuladas anormales o de
emergencia o en la simulacién de IMC por
medios artificiales durante operaciones de
transporte aéreo comercial.

91.99 Llenado del libro de abordo de la
aeronave: transporte aéreo comercial

(@) EI PIC debe asegurar que todas las
porciones del libro de abordo (Technical
Logbook) son llenadas y contestadas en los
puntos apropiados antes, durante y después
de las operaciones de vuelo.

91.101 Informe de irregularidades mecénicas

(@) EI PIC debe asegurar que todas las
irregularidades mecanicas que ocurran
durante el tiempo de vuelo son:

(1) Para operaciones de aviacion general,
dadas a conocer al personal de
mantenimiento a la finalizacion del vuelo.

(2) Para operaciones de transporte aéreo
comercial, anotadas en el libro de
registros técnicos de la aeronave al
término del vuelo.

91.103 Informe de insuficiencia de
instalaciones y servicios de navegacioén
aérea

(a) El poseedor del COA tomara las medidas
oportunas para que se notifique sin retrazo
indebido, cualquier deficiencia de las
instalaciones y servicios observada en el
curso de sus operaciones a la autoridad
directamente encargada de los mismos.

(b) Cada miembro de tripulacién debe reportar
sin demora a la persona responsable,
cualquier insuficiencia o irregularidad de una
instalacion o servicios de navegacion aérea
observados en el curso de las operaciones.

91.105 Informe de condiciones peligrosas

(@) EI PIC debe reportar sin demora y con
detalles suficientes a la dependencia
apropiada de ATC, -cualquier condicion
peligrosa de vuelo encontrada en ruta,
incluyendo aquellas asociadas con
condiciones meteorolégicas y que sean
pertinentes a la seguridad de otras
aeronaves.

91.107 Informe de incidentes

(a) Reporte de trafico aéreo.- EI PIC debe
presentar, sin demora, un informe de
incidente de trafico aéreo siempre que una
aeronave en vuelo haya sido puesta en
peligro por:

(1) Una cuasi colision con otra aeronave u
objeto;

(2) Procedimientos deficientes de tréfico
aéreo o falta de cumplimiento con
procedimientos aplicables por el ATC o
por la tripulacién de vuelo; o

(3) Una falla en instalaciones o equipos de
ATC.

(b) Aves. En la eventualidad que un ave
constituya un peligro en vuelo o de un
choque real con un ave, el PIC debe, sin
demora:

(1) Informar a la estacion de tierra apropiada,
siempre que un peligro aviario potencial
es observado; y

(2) Someter un informe escrito del choque
con el ave después del aterrizaje.

(c) Mercancias peligrosas. Si la situacién
permite, el PIC debe informar a la
dependencia apropiada de ATC, toda
ocurrencia 0 emergencia en vuelo
relacionado con el transporte de mercancias
peligrosas;

(d) Interferencia ilicita. Después de un acto de
interferencia ilicita con los miembros de la
tripulaciéon a bordo de una aeronave, el PIC
debe presentar un informe a las autoridades
locales y a la AAC tan pronto como se
practicable.

91.109 - Notificacién de accidente

(a) El PIC de una aeronave debe notificar a la
autoridad mas préxima por el medio mas
rapido disponible, cualquier accidente que
involucre su aeronave y que resulte en una
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lesion seria o muerte de cualquier persona,
dafio sustancial a la aeronave o propiedad.

(b) El PIC debe presentar un informe a la AAC
de cualquier accidente que haya ocurrido
mientras él haya sido responsable por el
vuelo.

91.111 Operacién de grabadores de voz de
cabina de mando (CVR) vy grabadores de
datos de vuelo (FDR)

(a) El PIC debe asegurar que siempre que una
aeronave tenga registradores de vuelo
instalados, dichos registradores seran
operados continuamente desde el instante
que:

(1) Para un registrador de datos de vuelo, la
aeronave inicie su carrera de despegue
hasta que haya completado la carrera de
aterrizaje; y

(2) Para un registrador de voz en el puesto
de pilotaje, al inicio de la lista de
verificaciones del pre-arranque hasta el fin
de la lista de verificaciones del asegurado
de la aeronave.

(b) EI PIC no puede permitir que un registrador
de datos de vuelo o un registrador de voz de
cabina de vuelo sea inhabilitado, apagado o
borrado durante el vuelo, a menos que sea
necesario para conservar los datos para una
investigacion de accidente o incidente.

(c) Para garantizar la continuidad del buen
funcionamiento de los sistemas registradores
de datos de vuelo y de la voz en el puesto de
pilotaje, el PIC y personal de mantenimiento
responsable y encargado, realizaran
verificaciones operacionales y evaluaciones
de las grabaciones de los sistemas
indicados.

(d) En la eventualidad de un accidente o
incidente, el PIC debe proceder a preservar
los datos registrados para su posterior
investigacion.

91.113 Oxigeno para miembros de la

tripulacién: aprovisionamiento minimo vy

utilizacion

(a) El PIC debe asegurar que oxigeno respirable
y mascaras estén disponibles para los
tripulantes en cantidades suficientes para
todos los vuelos en aquellas altitudes donde
una falta de oxigeno puede resultar en
deterioro de las facultades de los miembros
de la tripulacién.

(b) En ninguin caso el aprovisionamiento minimo
de oxigeno a bordo de la aeronave debe ser
menor que aquel prescrito por la AAC.

Nota.- Los requerimientos de aprovisionamiento de oxigeno
y su utilizacién son prescritos en la RAB 90: Instrumentos y
Equipos Requeridos y en la RAB 91.335 RAB 91.336 RAB
91.338

91.115 - Dispositivos electronicos portatiles

(@) Ningin PIC o JTC puede permitir que
cualquier persona utilice, ni puede cualquier
persona utilizar un dispositivo electrénico
portatil a bordo de una aeronave que pueda
afectar adversamente el rendimiento de los
sistemas y equipos de la aeronave a menos
que:

(1) Para operaciones de transporte aéreo
comercial, el poseedor de un COA haga
una determinacion de  dispositivos
aceptables y publique dicha informacion
en el Manual de Operaciones para la
utilizacién de los tripulantes; y

(2) ElI PIC informe a los pasajeros en que
momento se permite su utilizacion.

Intencionalmente en blanco
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Subparte F: Planeamiento y supervision de
vuelo

Planes de vuelo
91.117 Plan de vuelo presentado

(a) Antes de operar vuelos VFR o IFR, se
presentara un plan de vuelo a las
dependencias ATS por el piloto o el
encargado de operaciones de vuelo para:

(1) Cualquier vuelo o porcion de éste que se
preste servicio de ATC,;

(2) Cualquier vuelo IFR dentro de un espacio
aéreo con servicio de asesoramiento;

(3) Cualquier vuelo dentro o hacia areas
designadas, o a lo largo de rutas
designadas cuando sea asi requerido por
la autoridad ATS competente para facilitar
asi los servicios de informacion de vuelo,
alerta, busqueda y salvamento.

(4) Cualquier vuelo dentro de éareas
designadas o rutas designadas, cuando
sea asi requerido por la autoridad ATS
competente, para facilitar la coordinacién
con unidades militares o con los servicios
ATS en Estados adyacentes de forma de
evitar la  posible necesidad de
interceptacion para el propdsito de
identificacion.

(5) Cualquier vuelo a través de fronteras
internacionales.

(b) Se presentara un plan de vuelo a una oficina
de notificaciéon de los servicios de transito
aéreo antes de la salida, o se trasmitira
durante el vuelo a la dependencia de los
servicios de transito aéreo o a las estaciones
de radio de control aeroterrestre competente,
a no ser que se hayan efectuado otros
arreglos para la presentacién de planes de
vuelo repetitivos.

Nota.- Todo plan de vuelo repetitivo, debera llevar en el
recuadro correspondiente la firma de la persona acreditada
por el operador, el mismo deberad tener la capacidad de
enmendar el plan de vuelo ante las dependencias de los
servicios de transito aéreo.

(c) A menos que de otra forma sea prescrito por
la autoridad ATC competente, un piloto debe
presentar un plan de vuelo a la instalacion
ATC:

(1) Por lo menos 60 minutos antes de la
salida del vuelo; o

(2) Si es propuesto durante el vuelo, con un
tiempo suficiente para que reciba la
dependencia ATS apropiada, o por lo

menos 10 minutos antes que la aeronave
estime alcanzar:

(i) El punto previsto de entrada en un area
control o area con servicio de
asesoramiento; o

(i) EI punto de cruce con una aerovia o
una ruta con servicio de
asesoramiento.

91.121 Contenidos del plan de vuelo

(a) Cada persona que proponga un plan de
vuelo IFR o VFR debe incluir en él la
siguiente informacion:

(1) Identificacion de la aeronave reglas de
vuelo y tipo de vuelo;

(2) Registro tipo de aeronave, categoria de
estela turbulenta

(3) Aer6dromo de salida, hora prevista de
fuera calzos;

(4) Velocidad de crucero, Nivel de vuelo, y
Ruta a ser seguida;

(5) Aer6dromo de destino, EET, Aerédromos
de alternativa informacién suplementaria

(6) Autonomia, Personas a bordo, equipo de
emergencia;

(7) Equipo de supervivencia, chalecos, botes
neumaticos la capacidad y color;

(8) Color de la aeronave;
(9) Observaciones

(10) Nombre, Firma y licencia del piloto o
representante designado;

91.123 Plan de vuelo actualizado posible
renovacion en vuelo de la autorizacion

(@) Es el plan de vuelo que comprenden las
modificaciones, si las hay, que resulten de
incorporar autorizaciones posteriores.

91. 124 Redespacho

(a) Es la prevision dentro de un plan de vuelo y
dependiendo del consumo de combustible en
un punto determinado de la ruta, en el cual
se puede cambiar el destino por otro mas
lejano, cumpliendo con todos los requisitos
exigidos de combustible para ese nuevo
destino.

91.125 Cambios en un plan de vuelo

(a) Todos los cambios en un plan de vuelo
presentado para un vuelo IFR o VFR operado
como vuelo controlado, el PIC debe notificar
dicho cambio tan pronto como sea
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posible, a las dependencias de los servicios de
control de transito aéreo.

(b) Para vuelos VFR no controlados, el PIC debe
notificar cambios significativos a un plan de
vuelo tan pronto como sea posible a las
dependencias de los servicios de transito
aéreo.

Nota.- Si la Informacién presentada antes de la partida

referente a la autonomia del combustible o nimero total de

personas transportadas a bordo es incorrecta o incompleta,

constituyen un cambio significativo y como tal debe
notificarse.

Nota.- Las instrucciones operacionales que impliquen un
cambio en el plan de vuelo ATS se coordinaran, siempre que
sea posible, con la correspondiente dependencia ATS, antes
de transmitirlas al avién.

91.127 Cierre de un plan de vuelo

(a) El PIC debe informar de su llegada ya sea
personalmente o a través de la
radiotelefonia, a las dependencias de los
servicios de transito aéreo, lo mas pronto
posible después del aterrizaje en el
aer6dromo de llegada.

(b) Cuando un plan de vuelo haya sido
presentado para una parte del vuelo, pero no
para la llegada a destino, el piloto debe cerrar
dicho plan de vuelo cuando sea necesario,
mediante un informe apropiado a la
dependencia ATS.

(c) Cuando no exista dependencias ATS en el
aerédromo de llegada, el piloto debe
contactar a la dependencia ATS mas préxima
para cerrar el plan de vuelo tan pronto como
sea posible después del aterrizaje y a través
del medio mas rapido disponible.

(d) Los pilotos deben incluir los siguientes
elementos de informacién en sus reportes de
llegada:

(1) Identificacion de la aeronave
(2) Aerddromo de salida
(3) Aerédromo de destino (solamente en el
caso de un aterrizaje por desvio);
(4) Aerédromo de llegada; y
(5) Hora de llegada.
91.129 Aeronavegabilidad de la aeronave y
precauciones de seguridad
(a) El PIC no puede operar una aeronave en
vuelo a menos que haya comprobado que:
(1) La aeronave esta aeronavegable,
debidamente registrada y que los
certificados apropiados estén a bordo de
la aeronave.

(2) Los instrumentos y equipos instalados en
la aeronave sean los apropiados,
teniendo en cuenta las condiciones
pronosticadas del vuelo; y

(3) Cualquier mantenimiento necesario ha
sido ejecutado y una liberacion del
mantenimiento, si es aplicable, ha sido
emitida con respecto a la aeronave.

(b) Para operaciones de transporte aéreo
comercial, el PIC no iniciara ningdn vuelo
hasta que certifique que los formularios de
preparacion de vuelo se hayan completado y
se haya comprobado el cumplimiento al Sub-
Parrafo (a).

91.131 RESERVADO

91.133 Informes y
meteorolégicos

(a) Antes de empezar un vuelo, el PIC debe
estar familiarizado con toda la informacion
meteoroldgica disponible apropiada para el
vuelo pretendido.

(b) Durante la preparacion de un vuelo alejado
del lugar de partida y para cada vuelo bajo
IFR, el PIC debe incluir:

(1) Un estudio de los informes y prondsticos
meteorol6gicos actualizado que estén
disponibles; y

(2) El planeamiento de medidas alternativas,
para precaver la eventualidad de que el
vuelo no pueda ser completado como fue
propuesto, debido a  condiciones
meteoroldgicas.

91.135 Clasificacion del espacio aéreo

(a) EI Espacio aéreo Boliviano contempla la
posibilidad de establecer espacios aéreos
clasificados en: A, B, C, D, E, FyG.

(b) PUNTOS DE NOTIFICACION.- Los puntos
de notificacion enumerados en el presente
RAB. Consisten en localizaciones
geograficas, en las cuales, la posicion de una
aeronave debe ser notificada de conformidad
con lo dispuesto en esta parte.

(1) Cada punto de notificacion, enumerado
en esta parte Se aplica a todas las
direcciones de vuelo. En cualquier caso,
donde una localizacion geogréfica , es
designada como un punto de notificacion
de todas las aerovias que pasan a través
de dicho punto, o para una direccién en
particular de vuelo a lo largo de una ruta
solamente, Son para indicar las aerovias,

pronésticos
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rutas o direccion del vuelo en las designacion
de la localizacion geogréfica.

(2) Se colocan los hombres que aparecen en
los puntos de notificacion, y en las
radioayudas VOR y/o NDB, identificados
por esos nombres en la AIP, Bolivia.

(3) En los casos de intersecciones de rutas, o
puntos determinados por distancia, cuyas
coordenadas geograficas no precisamente
indican una radioayuda o punto geografico
definido, se usan vocablos de cinco letras
que identifican el punto, con sus
coordenadas geograficas Estos puntos
asi designados aparecen también
publicados en la AIP Bolivia.

(c) ESPACIO AEREO CLASE A.- Las
caracteristicas de operaciones en Espacio
Aéreo Clase A:

(1) Tipo de vuelos: Solo se permiten vuelos

IFR;

(2) Separaciones.- Separaciones IFR entre
vuelos IFR;

(3) Servicios suministrados.- Servicio de
Control de Transito Aéreo

(4) Limitaciones de Velocidad.- No se

aplican.

(5) Requisitos de Radiocomunicaciones.-
Continuo en ambos sentidos .

(6) Sujeto a Autorizacion del ATC.- Si
(7) Minimas VMC.- No se aplican

(d) AREAS DEL ESPACIO AEREO CLASE A.-
En Bolivia se aplica el Espacio Aéreo Clase
A:

(1) En las Areas Terminales (TMA’s) desde el
nivel de vuelo FL200 hasta el Nivel de
vuelo FL245.

(2) En las rutas del Espacio Aéreo Inferior,
desde el Nivel de vuelo FL200 hasta el
Nivel de vuelo FL245.

(3) En las Rutas del Espacio Aéreo Superior,
desde el Nivel de Vuelo FL245 hasta
llimitado.

(e) ESPACIO AEREO CLASE B.- Las
caracteristicas de Operacion del Espacio
Aéreo Clase B, son las siguientes:

(1) Tipos de vuelos: Vuelos IFR y VFR;

(2) Separacién proporcionada: Separaciones
atodas las aeronaves IFR o VFR;

(3) Servicios Suministrados:  Servicio de
Control de Transito Aéreo a todas las
aeronaves IFR o VFR;

(4) Minimas VMC de Visibilidad y Distancia
de nubes:

(i) A las aeronaves IFR.- No se aplica
(ii) A las aeronaves VFR:

(A) 8 Km. a nivel de vuelo FL100 y por
encima; 1.5 Km. horizontal y 1000
pies vertical.

(B) 5 Km. por debajo de FL100; 1.5
Km. Horizontal, 1000 pies por
encima y Libre de nubes por
debajo.

(5) Limites de Velocidad: No se Aplican.

(6) Requisitos de radiocomunicacion:
Contindia en ambos sentidos.

(7) Autorizaciones del Control de Tréansito
Aéreo: Si

() AREAS DEL ESPACIO AEREO CLASE B.-
En la Republica de Bolivia no se aplica el
Espacio Aéreo Clase B.

(9) ESPACIO AEREO CLASE C.- Las
caracteristicas de Operacion del Espacio
Aéreo Clase C. son los siguientes:

(1) Tipos de vuelo: Vuelos IFR y VFR;

(2) Separaciones proporcionadas:
(i) Vuelos IFR : IFR de IFR ; IFR de VFR;
(ii) Vuelos VFR: VFR de IFR.

(3) Servicios Suministrados:

(i) A las aeronaves con plan de vuelo
IFR.- Servicio de Control de Transito
Aéreo;

(i) A las aeronaves con plan de vuelo
VFR:

(A) Servicio de Control de Tréansito
Aéreo para la separacion con los
vuelos IFR.

(B) Informacién de transito VFR/VFR
(Asesoramiento  anticolision  a
solicitud).
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(4) Minimas VMC de Visibilidad y Distancia
de nubes.

(i) A las aeronaves con plan de vuelo
IFR.- no se aplica.

(i) A las aeronaves con plan de vuelo

VFR.

(A) 8 Km. A nivel de vuelo FL100 vy
por encima.

(B)5 Km. Por debajo del Nivel de
vuelo FL100.

(C) Distancia de nubes; 1500 m
horizontal; 1000 pies vertical.

(5) Limitaciones de Velocidad:

(i) Aeronaves con plan de vuelo IFR.- No
se aplica.

(ii) Aeronaves con Plan de vuelo VFR.-
250 KIAS por debajo del FL100.

(6) Requisitos de radiocomunicaciones.-
Continua en ambos sentidos.

(7) Autorizaciones del Control de Transito
Aéreo.- Si.

(h) AREAS DEL ESPACIO AEREO CLASE C.-
En la republica de Bolivia se aplica el
Espacio Aéreo Clase C en todas las Zonas
de Control CTR’s.

(i) ESPACIO AEREO CLASE D.- Son Espacios
Aéreos cuyas caracteristicas operacionales
son las siguientes:

(1) Tipos de vuelos; IFRy VFR;

(2) Separaciones proporcionadas:
() Vuelos IFR;  IFR de IFR;
(ii) Vuelos VFR; Ninguna.

(3) Servicios Suministrados:
(i) Vuelos IFR:

(A) Servicio de Control de transito
aéreo, incluso informaciéon de
transito sobre vuelos VFR (y
asesoramiento anticolision a
solicitud).

(ii) Vuelos VFR:

(A) Informacién de transito, entre
vuelos IFR/VFR y VFR/IVFR (y
asesoramiento anticolision a
solicitud).

(4) Minimas VMC de visibilidad y distancia
de nubes;

(i) Vuelos IFR; No se aplica.
(i) Vuelos VFR:

(A) 8 Km. A nivel de vuelo FL100 y
por encima;

(B)5 Km. Por debajo del Nivel de
vuelo FL100;

(C) Distancia de nubes; 1500 m
horizontal; 1000 pies vertical.

(5) Limitaciones de Velocidad; 250 KIAS
para todas las aeronaves que vuelen por
debajo de FL100;

(6) Requisitos de radiocomunicaciones, Para
todas las aeronaves, continua en ambos
sentidos;

(7) Autorizacion de Control de transito aéreo;
si se aplica.

(i) AREAS DEL ESPACIO AEREO CLASE D.-
En la Republica de Bolivia, se aplica el
Espacio Aéreo Clase D, en las Areas
Terminales (TMA'’s), desde el limite inferior
hasta el nivel de vuelo FL200.

(k) ESPACIO AEREO CLASE E.- Son Espacios
Aéreos cuyas caracteristicas operacionales
son las siguientes:

(1) Tipos de vuelos: IFR y VFR;
(2) Separacién proporcionada:

(i) Vuelos IFR; IFR de IFR siempre que
sea factible

(ii) Vuelos VFR; Ninguna.
(3) Servicios Suministrados:
(i) Vuelos IFR

(A) Servicio de Control de Tréansito
aéreo, e informacion de transito
sobre vuelos VFR, en la medida de
lo posible.

(i) Vuelos VFR

(A) Informacién de transito entre
vuelos, en la medida posible.

(4) Minimas VMC de visibilidad y distancia de
nubes:

(i) Vuelos IFR; No se aplica;
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(i) Vuelos VFR;
(A) 8 Km. aFL100 o por encima.
(B) 5 Km. por debajo del FL100.

(C) Distancia de nubes; 1500 m
Horizontal, 1000 pies vertical.

(5) Limitaciones de velocidad, 250 KIAS por
debajo de FL100;

(6) Requisitos de radiocomunicaciones;

(i) Vuelos IFR;
sentidos;

Continua en ambos

(i) Vuelos VFR; No se aplica.

(7) Autorizaciones del control de transito
aéreo;

() Vuelos IFR; Si
(ii) Vuelos VFR; No

() AREAS DEL ESPACIO AEREO CLASE E.-
En la Republica de Bolivia no se aplica el
Espacio Aéreo E.

(m) ESPACIO AEREO CLASE F.- Son espacios
aéreos cuyas caracteristicas operacionales
son las siguientes:

(1) Tipos de Vuelo; IFR y VFR;
(2) Separacién proporcionada:

(i) Vuelos IFR, IFR de IFR, siempre que
sea factible.

(i) Vuelos VFR, Ninguna, No se aplica.
(3) Servicios suministrados;
(i) Vuelos IFR

(A) Servicio de Asesoramiento de
transito aéreo; y Servicio de
informacion de vuelo.

(ii) Vuelos VFR;
(A) Servicio de informacion de vuelo.

(4) Minimas VMC de visibilidad y distancia de
nubes.

(i) Vuelos IFR, No se aplica.
(i) Vuelos VFR:

(A) 8 Km. a nivel de vuelo FL100 y
por encima.

(B) 5 Km. por debajo de FL100.

(C) Distancia de nubes; 1500 m
Horizontal, 1000 pies vertical.
Cuando asi lo prescriba la autoridad
ATS competente.

(5) A 3000 pies AMSL y por debajo, 6 a 1000
pies AGL, lo que resulte mas alto.

(i) 5 Km. Libre de nubes y a la vista de
tierra 0 agua.

(i) Pueden permitirse visibilidades de
vuelo inferiores hasta 1500 m, para los
vuelos que se realicen:

(A) A velocidades que den una
adecuada oportunidad para
observar el transito o cualquier
obstaculo, con el tiempo suficiente
para evitar una colision.

(B) En circunstancias en que haya
normalmente pocas posibilidades
de encontrarse con transito, por
ejemplo, en areas de escaso
volumen de transito y para efectuar
trabajos aéreos a poca altura.

(C) Los helicopteros pueden estar
autorizados a operar con una
visibilidad de vuelo inferior a 1500
m, si maniobran a una velocidad
que dé oportunidad adecuada para
observar el transito, o cualquier
obstaculo, con tiempo suficiente
para evitar una colision.

(6) Limitaciones de velocidad; 250 KIAS por
debajo de FL100.

(7) Requisitos de Radiocomunicaciones:

(i) Vuelos IFR;
sentidos;

Continua en ambos

(ii) Vuelos VFR; No se aplica.

(8) Autorizaciones del Control de Tréansito
Aéreo.- No se aplica.

(n) AREAS DEL ESPACIO AEREO CLASE F.-
En la Republica de Bolivia no se aplica el
Espacio Aéreo clase F.

(0) ESPACIO AEREO CLASE G.- Son espacios
aéreos cuyas caracteristicas operacionales
son:

(1) Tipos de vuelos: IFR y VFR;
(2) Separacion proporcionada; ninguna.

(3) Servicios  suministrados;  Servicio de

informacion de vuelo.
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(4) Minimas VMC de visibilidad y distancia de
nubes.

() Vuelos IFR; No se aplica
(ii) Vuelos VFR;

(A) 8 Km. a nivel de vuelo FL100 y por
encima.

(B) 5 Km. por debajo del FL100.

(C) Distancia de nubes; 1500 m
horizontal, 1000 pies vertical.
Cuando asi lo prescriba la autoridad
ATS competente.

(5) A 3000 pies AMSL y por debajo, 6 a 1000
pies AGL, lo que resulte mas alto.
(i) 5 Km. Libre de nubes y a la vista de
tierra o agua.
(i) Pueden permitirse visibilidades de
vuelo inferiores hasta 1500 m, para los
vuelos que se realicen:

(A) A velocidades que den una
adecuada oportunidad para
observar el transito o cualquier
obstaculo, con el tiempo suficiente
para evitar una colision.

(B) En circunstancias en que haya
normalmente pocas posibilidades
de encontrarse con transito, por
ejemplo, en areas de escaso
volumen de transito y para efectuar
trabajos aéreos a poca altura.

(C) Los helicépteros pueden estar
autorizados a operar con una
visibilidad de vuelo inferior a 1500
m, si maniobran a una velocidad
gue dé oportunidad adecuada para
observar el transito, o cualquier
obstaculo, con tiempo suficiente
para evitar una colision.

(6) Limitaciones de velocidad; 250 KIAS por
debajo del FL100;

(7) Requisitos de radiocomunicaciones:
() Vuelos IFR; Continua en ambos

sentidos;

(i) Vuelos VFR; No se aplica.

(8) Autorizaciones del control de transito
aéreo; No se aplica.

(p) AREAS DEL ESPACIO AEREO CLASE G.-
En Bolivia, se aplica el Espacio Aéreo Clase
G en toda la FIR/SLLF, exceptuando los
espacios aéreos controlados (AWY’s, TMA's,
CTR'sy ATZ’s).

91.137 - Aerédromos de destino IFR

vuelo por instrumentos, con la informacién

(a) Para propésitos de plan de vuelo IFR, una
operacion puede realizarse hacia el
aer6dromo de destino previsto, con la
informacion meteorolégica mas reciente que
se disponga, donde indique que las
condiciones en tal aerédromo o por lo menos
en uno de los aer6dromos de alternativa de
destino, a la hora prevista de llegada, sean
iguales o superiores a los minimos de techo y
visibilidad de utilizacién de los aerédromos.

91.139 - Requerimiento IFR para la alternativa
de destino

Cuando se requiera un aerédromo de alternativa
de destino, podran iniciarse un vuelo que haya
de efectuarse de acuerdo con las reglas de

meteoroldgica disponible que indique que las
condiciones en el aer6dromo de aterrizaje
previsto o al menos en uno de los aerédromos
de alternativa de destino seran, a la hora
prevista de llegada, iguales o superiores a los
minimos de utilizacién del aer6dromo.

91.141 Criterios de seleccién del aer6dromo
de alternativa IFR

(a) Si los minimos del aerédromo de alternativa |
son publicados, ningun PIC puede designar
un aerédromo como alternativa en un plan de
vuelo IFR sin considerar estos minimos a
menos que los pronésticos corrientes
disponibles indiquen que las condiciones
meteorolégicas en aquel aerédromo de
alternativa a la ETA estardn a o por encima
de aquellos minimos publicados.

(b) Si los minimos de los aeré6dromos de |
alternativa no son publicados, y si el
aerédromo esta publicado en el AIP para
operaciones IFR, cada PIC debe asegurar
gue las condiciones meteorolégicas en ese
aer6dromo de alternativa-a la ETA estaran a |
0 por encima de:

(1) Para un procedimiento de aproximacion
de precision, un techo de por lo menos
600 pies y una visibilidad no menor de 2
millas terrestres; o

(2) Para un procedimiento de aproximacion ‘
de no-precision, un techo de por lo menos
800 pies y una visibilidad no menor de 2
millas terrestres.

91.143 Aer6dromos alternos para despegue

(@ En caso de que las condiciones
meteorolégicas de un aeropuerto de
despegue estén por
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RAB 91

Reglamento de operaciones

debajo de los minimos de aterrizaje el operador
debe cumplir con lo siguiente:

(b) EI operador debe tener un aeropuerto
alterno de despegue, que en el periodo
previsto de utilizacion, las condiciones
meteorol6gicas estén con o por encima de
los minimos de utilizacion del aer6dromo.

(c) Se especificara en el plan de vuelo
operacional el aeropuerto alterno.

(d) En caso de aeronaves bimotores el alterno
debe estar como méaximo a dos (2) horas de
vuelo a velocidad de crucero con un motor
inoperativo.

(e) En caso de aviones con tres (3) o mas
motores, el alterno debe estar como maximo
a dos (2) horas a velocidad de crucero con
un motor inoperativo.

Nota.- Todos los célculos son basados en la velocidad de

crucero con un motor inoperativo de acuerdo con el manual

de vuelo de la aeronave en condiciones de viento calma,

basado en el peso real de despegue.

91.145 Umbrales de tiempo para operacion

de bimotores

(a) Esta seccion establece los umbrales de
tiempo para operaciones con aeronaves
bimotores, considerando, falla de motor y
distancia de un aeropuerto adecuado.

(1) 60 minutos;
(2) 75 minutos;
(3) 120 minutos;
(4) 180 minutos;

(i) Hasta 60 minutos no se requiere una
autorizacion especial.

(i) De 60 a 120 minutos requiere una
autorizacién especial, en conformidad
a la seccion 91.147 de este
reglamento.

(i) De 120 minutos a 180 minutos
requiere autorizacion especial de
acuerdo a la seccion 91.149 de este
reglamento.

91.147 Requisitos para operacién extendida
en aviones bimotores (ETOPS)

(@) Todo operador que pretenda iniciar
operaciones con aeronaves bimotor, mas alla
del umbral de 60 minutos de un aeropuerto
apropiado debera solicitar la aprobaciéon de la
AAC para operaciones de alcance extendido
con bimotores (ETOPS).

(b) La solicitud requerida en el parrafo (a)
debera ser realizada en la forma establecida
por el parrafo (c) de esta seccidon y con un
minimo de 60 dias de antelacién de la fecha
propuesta para iniciar operaciones.

(c) Debe haber operado la combinacion célula
motor propuesta un afio, para el estudio por
parte de la AAC del programa de
confiabilidad y ademas debe completar lo
siguiente:

(1) Una carta que indique:

(i) El tipo de avién que pretende utilizar y
este debe estar certificado para este
tipo de operacién y configurado de
acuerdo al CMP (Configuracion,
Mantenimiento 'y  Procedimientos),
publicado por el fabricante y aprobado
por la Autoridad de certificacion.

(i) Ruta propuesta y tiempo maximo de
desviacion 60-120 minutos, este factor
determinara la duracién y complejidad
del proceso de aprobacion.

(2) Adjunto a la carta, presentar los
siguientes documentos.

(i) Procedimientos propuestos, para
realizar el mantenimiento de manera
gue se conserve la aeronavegabilidad
y calificacion ETOPS de la aeronave.

(i) Se debe establecer un programa de
confiabilidad con anterioridad a la
aprobacion ETOPS y continuarlo
durante su operacion.

(iif) Procedimientos de  despacho vy
seguimiento del vuelo, los
despachadores deben recibir

entrenamiento en la  especial
naturaleza de esta operacion y se
deben establecer procedimientos de
seguimiento del vuelo, para darle
soporte a la tripulacién en todos los
puntos del mismo.

(iv) El programa de mantenimiento, debe
incluir todos los procedimientos de
mantenimiento listadas en el
documento CMP para esta operacion.

(v) Se debe establecer un programa de
vigilancia de la condicion de los
motores, para realizar una inspeccion
de componentes cuya condicién no
sea observable de otra manera y su
mal funcionamiento pueda afectar de
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manera adversa la estadistica de fallas
(EMC Engine Condition Monitoring).

(vi) Programa de vigilancia de consumo
de aceite de motores y APU.

(vii) Practicas y procedimientos de control
de partes y componentes requeridos
para configuracién ETOPS.

(viii) Procedimientos de inspeccion de
linea para ETOPS.

(3) Manual de operaciones ETOPS;
(4) MEL ETOPS;

(5) Politicas de combustible;

(6) Documentos de vuelo a usar;

(7) Programa de entrenamiento para el
personal de mantenimiento involucrado en
esta operacion;

(8) Programa de entrenamiento para el
personal de despacho involucrado en esta
operacion;

(9) Programa de entrenamiento para los
pilotos que incluya:

(i) Rendimiento de la aeronave en este
tipo de operacion;

(ii) Planeamiento del vuelo incluyendo,
todo tipo de contingencias;

(iii) Monitoreo especifico del progreso del
vuelo;

(iv) Uso apropiado de las cartas de
navegacién y forma de utilizar las
comunicaciones;

(v) Procedimientos anormales y de
emergencia para fallas en este tipo de
operacion;

(vi) Monitoreo y manejo del combustible.

(10) EI  operador debe designar un
chequeador de rutas con experiencia en
este tipo de operacién para instruir y
estandarizar a los pilotos en esta
operacion.

(11) Después de evaluado y aceptado o
aprobado lo anterior se debe realizar un
vuelo de entrenamiento, que puede ser
efectuado en simulador siguiendo la guia
desarrollada para tal efecto.

(12) Se debe realizar el correspondiente
vuelo de comprobacion.

(i) Si se ha encontrado todo satisfactorio
se debe incluir en las especificaciones
de operacion en las partes b - ¢ - d
segun corresponda.

91.149 Aprobacién de operaciones
extendidas mayores a 120 minutos y hasta
180

(a) Con el propésito de emitir una aprobacion de
operaciones extendidas ETOPS mayores de
120 minutos y hasta 180 se debe considerar
lo siguiente:

(1) Experiencia operativa exitosa por 1 (un)
afio de ETOPS 120.

(2) EI MEL puede ser mas restrictivo que el
de 120.

(3) Pude haber consideraciones especiales
de entrenamiento y despacho que la AAC
considerara caso por caso.

91.151 Definiciones para ser usadas en
operaciones extendidas ETOPS

(@) Para los propositos relacionados con
operaciones  extendidas ETOPS las
siguientes definiciones se utilizaran:

(1) Aeropuerto adecuado (adecuate
airport).- Un aeropuerto se considera
adecuado, cuando satisface los
requerimientos de rendimiento del avion
con el peso esperado de aterrizaje
ademas estard disponible a la hora
prevista de utilizacion y debe estar
equipado con iluminacion,
comunicaciones, meteorologia, y equipos
de emergencia y al menos una ayuda de
navegacion que permita la realizacion de
una aproximacioén instrumental.

(2) Aeropuerto apropiado (suitable
airport).- Un aeropuerto conveniente que
satisface los siguientes requerimientos
meteorol6égicos dentro de un periodo de
validez comprendido una hora antes y una
hora después de la hora prevista de
llegada debe tener : si tiene una sola pista
400 pies y una milla sobre los minimos
publicados cat 1, si tiene dos pistas con
sistemas de aproximacioén diferentes 200
pies y ¥ milla sobre los minimos
publicados para cat 1, ademas de todos
los requisitos enumerados para el
aeropuerto adecuado las condiciones de
viento deben ser verificadas para permitir
un aterrizaje seguro con un motor.
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(3) Aeropuerto alterno en ruta (route

alternate airport).- Un aeropuerto
adecuado que puede ser usado en la
ruta.

(4) Area de operacion.-Es el area autorizada
al operador para realizar Vuelos ETOPS.

91.153 Planeamiento de combustible, aceite,
oxigeno y factores de contingencia

(a) Ninguna persona puede empezar un vuelo a
menos que tome en cuenta el combustible,
aceite, y oxigeno necesarios para garantizar
la conclusion segura del vuelo, incluyendo las
reservas necesarias a ser transportada para
contingencias.

(b) Cada persona que calcule el
aprovisionamiento minimo requerido de
combustible, aceite, y oxigeno debe
cerciorarse que una cantidad adicional de los
mismos es transportada para prever
cualquiera de las siguientes contingencias:

(1) Vientos esperados u otras condiciones
meteoroldgicas;

(2) Posibles variaciones en el
direccionamiento de rutas por el ATC;

(3) Retrasos anticipados de tréfico;

(4) Un procedimiento completo de
aproximacién por instrumentos y posible
procedimientos de aproximacion frustrada
en el destino;

(5) Pérdida de presurizacion en ruta;

(6) Pérdida de una unidad de potencia en
ruta; y

(7) Cualquier otra condiciébn que pueda
demorar el aterrizaje de la aeronave o
aumentar el consumo de combustible y
aceite.

91.155 Aprovisionamiento  minimo de
combustible y aceite.-

(a) Aviones propulsados por hélice.- La cantidad
de combustible y aceite que se lleve para
cumplir con la RAB 91.153 debe ser, en el
caso de aviones propulsados por hélice,
minimo, la suficiente para que el avidon
pueda:

(1) cuando se requiera un aerédromo de
alternativa de destino, ya sea:

() volar hasta el aer6dromo respecto al

cual se proyecta el vuelo, de ahi al

aer6dromo de alternativa mas critico
(en términos de consumo de
combustible), especificado en el plan
operacional de vuelo y en plan de
vuelo ATS, y después por un periodo
de cuarenta y cinco (45) minutos; o

(i) volar hasta el aerédromo de alternativa
pasando por un punto previamente
determinado y luego cuarenta y cinco
(45) minutos mas, a condicion de que
las cantidades de combustible y de
aceite asi determinadas no sean
menores que las necesarias para volar
hasta el aer6dromo al que se ha
proyectado el vuelo y, después volar
durante el menor de los tiempos
siguientes:

(A) cuarenta y cinco (45) minutos mas
quince por ciento (15%) del tiempo
de vuelo que se proyecta emplear
al nivel o niveles de crucero; o

(B) dos (2) horas.

(2) cuando no se requiera un aerédromo de
alternativa de destino:

(i) volar hasta el aer6dromo al cual se
proyecta el vuelo y después por un
periodo de cuarenta y cinco (45)
minutos; o volar hasta el aerédromo al
cual se proyecta el vuelo y después
volar durante el menor de los
siguientes tiempos:

(A) cuarenta y cinco (45) minutos mas
quince por ciento (15%) del tiempo
de vuelo que se proyecta emplear
al nivel o niveles de crucero; o

(B) dos (2) horas.

(b) Aviones propulsados por turborreactores.- La

cantidad de combustible y aceite que se lleve
debe ser, en el caso de aviones
turborreactores, cémo minimo, la suficiente
para que el avion pueda:

(1) cuando se requiera un aerédromo de
alternativa de destino:

(i) volar hasta el aer6dromo al cual se
proyecta el vuelo, efectuar una
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aproximacién 'y una aproximacién
frustrada, y desde alli:

(c) Combustible para volar del origen al destino,
incluyendo una aproximacion frustrada, mas
los factores de contingencia en ruta, tales
como vientos, demoras previstas del ATC,
desviaciones y cualquier otro factor que
pueda ser prevista por el despacho.

(1) Volar del destino al alterno.

(2) Volar 45 minutos de sostenimiento con el
consumo calculado a nivel de crucero.

91.156  Aprovisionamiento minimo de
combustible para vuelos internacionales:

(a) Combustible para volar del origen al destino,
incluyendo una aproximacién frustrada, mas
los factores de contingencia en ruta, tales
como vientos demoras previstas del ATC,
desviaciones, y cualquier otro factor que
pueda ser previsto por el despacho.

(b) Volar del destino al alterno mas lejano.

(c) Para aviones propulsados por hélice la
cantidad de combustible para volar 45 min
mas el 15% del tiempo de vuelo que se
proyecta emplear al nivel o niveles de
crucero o bien dos horas, de ambos tiempos
de vuelo el menor.

(d) Para aviones equipados con turborreactores
volar 30 minutos a la velocidad de Holding a
1500 pies sobre el aeropuerto alterno.

(e) Agregar el 10% del tiempo total en ruta,
(origen destino) en combustible que puede
ser calculado con el peso calculado al T/D
(Punto de Descenso).

91.157 Combustible minimo a aeropuertos
con alternativa no especificada

(a) Combustible para volar del origen al destino
incluyendo una aproximacién frustrada, mas
los factores de contingencia en ruta, tales
como vientos, demoras previstas y cualquier
otro factor que pueda ser previsto por el
despacho.

(b) Combustible para volar al menos dos horas,
calculado el consumo a nivel de crucero.

91.159 Distribucién y conservacion de los
documentos de planeamiento de vuelo:
transporte aéreo comercial

(a) Para operaciones de transporte aéreo
comercial, el PIC debe revisar y firmar los
siguientes documentos de antes de la
partida:

(1) Un plan de vuelo que incluya NOTAMs y
meteorologia pertinente a las decisiones
de planeamientos de vuelo relativos al
minimo aprovisionamiento de
combustible, rendimiento en ruta, y
aerédromos de destino y alternos.

(2) Un manifiesto de carga, demostrando la
distribucion de la carga, centro de
gravedad, pesos de despegue y aterrizaje
conforme con las limitaciones de maximo
peso operacional y analisis de
performance.

(b) Revisar el libro técnico de mantenimiento,
para verificar, si tiene irregularidades
mecéanicas que fueron registradas en el
vuelo precedente y si se ha cumplido con las
correcciones pertinentes y si tiene una
liberacion de mantenimiento.

(c) Ninguna persona puede despegar una
aeronave en transporte aéreo comercial a
menos que todos los documentos de
liberacion de vuelo, firmados por el PIC, sean
retenidos y disponibles en el punto de
partida.

(d) EI PIC debe transportar una copia de los
documentos especificados en el Sub-parrafo
(a) (b) en la aeronave hasta el aer6dromo de
destino.

Nota.- Estos documentos son en adicion a aquellos
especificados en la Seccion B para todas las operaciones de
aeronave.

Nota.- La AAC puede aprobar una ubicacion diferente para
conservacion donde todos los documentos pueden estar
disponibles para revision subsecuente.

91.161 - Carguio de la aeronave, peso Yy
balance

(a) Ninguna persona puede operar una aeronave
a menos que todas las cargas transportadas
estén apropiadamente distribuidas y sujetas
de forma segura.

(b) Ninguna persona puede operar una aeronave
a menos que los calculos para el peso de la
aeronave Yy la ubicacién del centro de
gravedad, indiquen que el vuelo puede ser
conducido en forma segura, teniendo en
cuenta las condiciones de vuelo previstas.

Nota.- En el caso de que el poseedor de un COA utilice los
despachadores de carga, planeadores de carga u otro

07/02/2008 91-F-10

REVISION: 1



personal calificado en una operacion de transporte aéreo
comercial, el PIC puede delegar estas responsabilidades,
pero debe asegurarse que los procedimientos apropiados
de carguio sean cumplidos.

(c) Para operaciones de transporte aéreo
comercial, ningin PIC puede comenzar un
vuelo a menos que esté satisfecho de que los
calculos de peso y balance y el cargamento
contenidos en el manifiesto de carga son
precisos y cumplen con las limitaciones de la
aeronave.

91.163 Pesos maximos permisibles a ser
considerados en todos los manifiestos de
carga

(a) El PIC debe asegurarse del peso actual para
un vuelo que no exceda el peso maximo
permisible de despegue:

(1) Para la pista y condiciones especificas
existentes en el momento del despegue; y

(2) Considerando el consumo anticipado de
combustible y aceite que permita el
cumplimiento con las limitaciones
aplicables de rendimiento en ruta, peso de
aterrizaje, distancia de aterrizaje para los
aerédromos de destino y alternos.

91.165 Liberacion de vuelo
transporte aéreo comercial

requerida:

(a) Ninguna persona puede empezar un vuelo
bajo un sistema de seguimiento de vuelo sin
una autorizacién especifica de la persona
autorizada por el poseedor de un COA para
ejercer el control operacional sobre el vuelo.

(b) Ninguna persona puede empezar un vuelo
transportando pasajeros en transporte aéreo
comercial para el cual exista un itinerario
publicado, a menos que una persona
calificada autorizada por el poseedor de un

COA para ejecutar funciones de control
operacional haya emitido una liberacion de
vuelo para aquella operacién especifica o
series de operaciones.

91.167 Plan de vuelo operacional: transporte
aéreo comercial

(a) Ninguna personal puede empezar un vuelo a
menos que un plan de vuelo operacional
haya sido firmada por el PIC.

(b) Un PIC puede firmar un plan de vuelo
operacional solamente cuando el PIC y la
persona autorizada por el operador para
ejercer el control operacional, hayan
determinado que el vuelo puede ser
completado con seguridad.

Nota.- El plan de vuelo operacional debe incluir los calculos
de combustible y de ruta, con respecto a los factores
meteorolégicos y otros que pueden ser esperados, para
completar el vuelo hasta el destino y todos los alternos
requeridos.

(c) El PIC que firma el plan de vuelo operacional
debe tener acceso a la informacion aplicable
de planeamiento de vuelo para
aprovisionamiento de combustible,
aer6dromos alternos, informes y prondsticos
meteoroldgicos y NOTAMs para la ruta y el
aerédromo.

(d) Si la aeronave ha estado en tierra por mas
de 6 horas, ninguna persona puede continuar
un vuelo desde un aerédromo intermediario
sin un nuevo plan de vuelo operacional.

Intencionalmente en blanco
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Subparte G: Limitaciones de operacion y de
performance de las aeronaves

Todas las aeronaves
91.169 Aplicabilidad

(a) Esta Seccion prescribe las limitaciones
operacionales y de desempefio para todas
las aeronaves civiles.

91.171 Generalidades

(a) Ninguna persona puede operar una aeronave
que:

(1) Exceda las limitaciones autorizadas

por el Estado de Registro; o

(2) Exceda las limitaciones de operacion
contenidas en el Manual de Vuelo de la
Aeronave (AFM), o su equivalente.

(3) Respecto a los Operadores que realicen
operaciones en aerédromos de altura,
estos deberdn contar en el AFM de la
aeronave con el Apéndice de Operacién
en Altura, otorgado por el fabricante

91.173 Célculo de performance de la
aeronave

(a) Cada operador debe asegurarse que los
datos de rendimiento contenidos en el
Manual de Vuelo de la Aeronave AFM, RFM
u otra fuente aprobada son utilizados para
determinar conformidad con los
requerimientos apropiados de esta Seccién.

(b) Cuando se aplican los datos de rendimiento,
cada persona que haga los calculos debe
tener en cuenta la configuracién de la
aeronave, las condiciones ambientales y la
operacion de cualquier sistema o sistemas
qgue puedan tener un efecto adverso en el
rendimiento de la aeronave.

91.175 Limitaciones generales de peso y
liberacion de obstaculos

(a) Ninguna persona puede despegar una
aeronave sin asegurarse que el peso actual
para un vuelo no excede el peso maximo
permisible para despegue o aterrizaje, o
cualquier limitaciéon aplicable de rendimiento
en ruta o distancias de aterrizaje,
considerando los siguientes factores:

(1) Condicion de las areas de despegue y
aterrizaje a ser utilizadas;

(2) Gradiente de la pista a ser usada;
(3) Altitud presion;

(4) Temperatura ambiente;

(5) Vientos existentes y pronosticados;

(6) Cualquier condicion  conocida  (por
ejemplo, condicion de la atmésfera y de la
aeronave) que puedan afectar
adversamente la performance.

(b) Ninguna persona puede despegar una
aeronave con un peso que, asumiendo la
operacion normal de los motores, no pueda
despejar con seguridad todos los obstaculos
durante todas las fases del vuelo, incluyendo
todos los puntos a lo largo de la trayectoria
de la ruta pretendida o cualquier desviacion
planeada.

Intencionalmente en blanco
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Sub_parte H: Aeronaves utilizadas en el
transporte aéreo comercial

91.177 Aplicabilidad

(a) Esta Seccion prescribe los limites de
rendimiento de la aeronave y operacionales
para aeronaves utilizadas en operaciones de
transporte aéreo comercial, excepto aquellas
aeronaves que poseen una autorizacion
especial (waiver) de la AAC que las exenta
de limitaciones especificas de operaciéon y
rendimiento.

91.179 Generalidades

(@) Cada persona operando una aeronave
involucrada en el transporte aéreo comercial
debe cumplir con lo indicado en la Subparte
G.

(b) Si el cumplimiento literal de los
requerimientos de la Subparte “G” no afectan
la seguridad, la autoridad puede autorizar
desviaciones de los requisitos de dicha
seccion de acuerdo a lo normado en la RAB
11.

(c) Cuando el total cumplimiento de los
requisitos de la Subparte «G» no puedan ser
demostrados debido a caracteristicas
especificas de disefio (por ejemplo,
hidroaviones,  dirigibles, o0 aeronaves
supersonicas), el operador debe utilizar
estandares de performance aprobados que
garanticen un nivel de seguridad no menos
restrictivo que aquellos requisitos relevantes
de esta Seccion.

(d) Ninguna persona puede operar una aeronave
monomotor usada para operaciones de
transporte de pasajeros por compensacion, a
menos que tal aeronave sea continuamente
operada a la luz del dia y en condiciones
VFR y en las rutas y desviaciones de las
mismas que permitan realizar un aterrizaje
forzoso en condiciones de seguridad en caso
de falla de motor.

(e) Ninguna persona puede operar una aeronave
multimotor usada para operaciones de
transporte de pasajeros por compensacion
gue no sea capaz de cumplir con cualquiera
de las limitaciones de performance de los
Parrafos 91.185 hasta 91.191, a menos que
tal aeronave sea continuamente operada:

(1) Alla luz del dia,
(2) En condiciones VFR; y

(3) Con un peso que le permita ascender con
el motor critico inoperativo, a por Io menos
500 pies por minuto cuando esté
operando en las altitudes minimas en ruta
(MEA) de la ruta pretendida o desviacion
planeada, o a 5.000 pies sobre el nivel del
mar (MSL), la que sea mayor.

(f) Aeronaves multimotores que no sean
capaces de cumplir con el sub-parrafo (e) (3)
son, para los propésitos de esta Seccidn,
consideradas como aeronaves monomotores
y deben cumplir con los requisitos del sub-
parrafo (d).

91.180 Requisitos adicionales para las
operaciones con un solo piloto con reglas de
vuelo por instrumentos (IFR) o de noche
(para poseedores de COA)

(@) Un avion no sera operado en condiciones
IFR de noche por una tripulacién de vuelo
constituida por un solo piloto, salvo que la
operacion haya sido especificamente
aprobada por la AAC.

(b) Un solo piloto no realizara operaciones IFR o
de noche, a menos que:

(1) EI manual de vuelo no requiera que la
tripulacion de vuelo sea méas de un piloto;

(2) el avién sea propulsado por hélice;

(3) la configuracion méaxima aprobada de
asientos de pasajeros no sea superior a
nueve;

(4) la masa méaxima certificada de despegue
no exceda de 5 700 kg;

(5) el avion esté equipado como se describe
en el RAB 90.15, 90.23, 90.107; y

(6) el piloto al mando haya cumplido con los
requisitos de experiencia, instruccion,
verificacion y actividad reciente descritos
en RAB 91.51, 61.337, 61.358, y 119.74.

91.181 Rendimiento de las aeronaves

(a) Ninguna persona puede despegar una
aeronave usada en transporte comercial, sin
asegurarse que las limitaciones
operacionales y de rendimiento requeridos
bajo esta Seccién, pueden ser computadas
con base en los manuales de vuelo de avion
0 helicoptero (AFM, RFM) u otra fuente de
datos aprobada por la AAC.

(b) Cada persona que calcule las limitaciones de
operacion y de rendimiento de una
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aeronave utilizada en el transporte aéreo
comercial, debe asegurarse que los datos
para determinar la conformidad con esta
Seccion pueden, durante cualquier fase del
vuelo, cumplir con precision los siguiente:

(1) Cualquier  condicion adversa  de
operacion, que pueda afectar el
rendimiento de la aeronave;

(2) Falla de un motor para una aeronave que
tenga dos motores, si es aplicable, y

(3) Falla de dos motores para una aeronave
gue tenga tres 0 mas motores.

(c) Cuando se esta calculando la performance y
los limites requeridos por los Parrafos 91.183
hasta el 91.191, cada persona debe, para la
operacion de todos los motores y para la falla
de motores, considerar con precision los
siguientes factores:

(1) En todas las fases del vuelo:

(i) El efecto del consumo de combustible y
aceite en el peso de la aeronave;

(ii) El efecto del consumo de combustible
en las reservas de combustible
resultante de cambios en las
trayectorias de vuelo, vientos y
configuracién de la aeronave;

(i) EI efecto de la eliminacién de
combustible (fuel dumping) en el peso
de la aeronave y en las reservas de
combustible, si es aplicable vy
aprobado;

(iv) El efecto de cualquier sistema de
proteccion contra hielo, si es aplicable
y si las condiciones meteorol6gicas
exigen su uso;

(v) Temperatura ambiente y vientos a lo
largo de la ruta pretendida y cualquier
desviacién planeada;

(vi) Trayectorias de vuelo y altitudes
minimas requeridas para permanecer
libre de obstaculos.

(2) Durante el despegue y el aterrizaje:

(i) La condicién de la pista de despegue o
area a ser usada, incluyendo cualquier
contaminante (por ejemplo:  agua,
escarcha, nieve, hielo);

(ii) La gradiente de la pista a ser utilizada;

(iii) La longitud de la pista , zonas libres de
obstaculos y zonas de parada, si es
aplicable;

(iv) Altitudes presion en el aerédromo,
helipuerto o areas de despegue y
aterrizaje;

(v) Temperatura ambiente y vientos
existentes en el despegue;

(vi) Pronésticos de temperatura ambiente
y vientos en cada destino de aterrizaje
y alternativos planificados;

(vii) Las caracteristicas de
maniobrabilidad en tierra de cada tipo
de aeronave (por ejemplo, accion del
frenado); y

(viii) Equipos de ayuda para el aterrizaje y
la topografia de la superficie que
puedan afectar la trayectoria de
despegue o de aterrizaje y en el rodaje
después del aterrizaje.

91.183 Limitaciones de despegue

(a) Avion. Ninguna persona puede despegar
una aeronave usada en transporte comercial,
a menos que considerando el peso maximo
de despegue cumpla con lo siguiente:

(1) La carrera de despegue no puede ser
mayor que la longitud de la pista.

(2) Para aviones propulsados por motores a
turbina:

(i) La distancia de despegue no debe
exceder la longitud de la pista mas la
longitud de cualquier zona libre de
obstaculos (clear way), excepto que la
longitud de cualquier zona libre de
obstéculos incluida en el célculo, no
puede ser mayor que la mitad de la
longitud de la pista; y

(i) La distancia de aceleracion hasta la
parada no debe exceder la longitud de
la pista, mas la longitud de cualquier
zona de parada.

(3) Para aviones propulsados por motores
reciprocos:

(i) La distancia de aceleracién hasta la
parada no debe exceder la longitud de
la pista en cualquier tiempo del
despegue.

(4) Si el motor critico falla en cualquier fase
después que el avién alcanza la V1,
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continuar la trayectoria de vuelo del
despegue y despejar todos los obstaculos:

(i) Por una altura de por lo menos 9,1m.
(35 pies) para aviones propulsados por
motores a turbina, o 15,2m. (50 pies)
para aviones propulsados por motores
reciprocos; y

(i) Por lo menos 60 m. (200 pies)
horizontalmente dentro de los limites
del aerédromo y por lo menos 90 m.
(300 pies) horizontalmente después de
pasar estos limites, sin inclinar el ala
mas de 15 grados en cualquier punto
de la trayectoria de vuelo de
despegue.

(b) Helicopteros. Ninguna persona puede
despegar un helicoptero usado en transporte
comercial que, en la eventualidad de una
falla del motor critico, no pueda:

(1) Para helicopteros Clase 1:

() En el punto de decision o antes de él,
discontinuar el despegue y parar
dentro del area de despegue abortada;
0

(i) Después del punto de decision,
continuar el despegue y ascender,
despejando todos los obstaculos a lo
largo de la trayectoria de vuelo, hasta
que un &rea de aterrizaje adecuada
sea encontrada.

(2) Para helicopteros Clase 2:

(i) Antes de alcanzar un punto definido
después del despegue, ejecutar con
seguridad un aterrizaje forzoso dentro
del area de despegue; o

(i) A cualquier punto después de alcanzar
un punto definido después del
despegue, continuar el despegue y
ascender, despejando todos los
obstaculos a lo largo de la trayectoria
de vuelo hasta que un area adecuada
para el aterrizaje sea encontrada.

91.185 Limitaciones en ruta: todos los
motores operando (reciprocos)

(a) Ninguna persona puede despegar un avion
propulsado por motores reciprocos usado en
transporte comercial, que no permita una
razén de ascenso de por lo menos 6,9 de la
Vso (o sea, el nUmero de pies por minuto
resultante de la multiplicacion de la velocidad

estable minima de la aeronave por 6,9) con
todos los motores operando a una altura de
por lo menos 300 m. (1000 pies) sobre el
terreno y obstrucciones dentro las diez millas
de cada lado de la trayectoria pretendida.

91.187 Limitaciones en ruta: un motor
inoperativo

(a) Avién. Ninguna persona puede despegar un
avibn usado en transporte comercial que
tenga dos motores, a menos que el avién
pueda, en la eventualidad de una falla de
potencia en el motor critico en el punto mas
critico de la ruta, continuar el vuelo para un
aer6dromo adecuado donde pueda realizarse
un aterrizaje, permitiendo:

(1) Para aviones propulsados con motores
reciprocos:

(i) Por lo menos una razon de ascenso de
0,079 — (0,106/nimero de motores
instalados) Vso® (cuando la Vso. se
expresa en nudos) a una altura de 300
m. (1000 pies) sobre todo terreno y
obstaculos dentro los 9,3 Km. (5
millas), para cada lado de la trayectoria
pretendida; y

(ii) Una gradiente positiva a una altura de
por lo menos 450 m. (1500 pies) sobre
el aerddromo donde supuestamente se
aterrizara el avion.

(2) Para aviones propulsados con motores a
turbina:

(i) Una gradiente positiva a una altura de
por lo menos 300 m. (1000 pies) sobre
todo terreno y obstrucciones dentro los
9,3 kms. (5 millas), para cada lado de
la trayectoria pretendida;

(i) Una trayectoria neta de altitud de
crucero hacia el aerédromo de
aterrizaje pretendido que permita por lo
menos 600 m. (2000 pies) libre de
obstaculos sobre el terreno y
obstrucciones dentro los 9,3 Km. (5
millas) para cada lado de la trayectoria
pretendida; y

(iii) Una gradiente positiva a una altura de
por lo menos 450 m. (1500 pies) sobre
el aer6dromo donde se pretende que
el avion va a aterrizar después de la
falla de motor.

(b) Helicoptero. Ninguna persona puede
despegar un helicoptero en transporte
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comercial que tenga dos motores a menos
que dicho helicoptero pueda, en Ila
eventualidad de falla del motor critico en
cualquier punto en ruta, continuar el vuelo
para el lugar de destino o en el alterno, sin
volar por debajo de la altitud minima de vuelo
en cualquier punto y despejando todos los
obstaculos en la trayectoria de aproximacion
con un margen seguro.

91.189 Limitaciones en ruta: dos motores
inoperativos

(a) Aviones. Ninguna persona puede despegar

un avién usado en transporte comercial que
tenga tres o mas motores, con un peso tal
que en la eventualidad de una falla de
potencia simultanea en dos motores criticos y
en el punto mas critico a lo largo de la ruta,
sin la existencia de un aer6dromo adecuado
para aterrizaje dentro de los 90 minutos,
considerando performance con todos los
motores operando con potencia de crucero,
que permita:

(1) Para aviones propulsados con motores a
turbina:

() Una trayectoria de vuelo neta
(considerando las temperaturas
ambiente anticipadas a lo largo de la
misma) liberando verticalmente por lo
menos 2000 pies todo terreno y
obstrucciones dentro las 5 millas para
cada lado de la ruta pretendida;

(ii) La trayectoria neta de vuelo, tiene una
gradiente positiva a 1500 pies sobre el
aer6dromo de aterrizaje pretendido
después de la falla de motor; y

(i) Suficiente combustible para continuar
hasta el aerédromo de aterrizaje
pretendido, para llegar a una altura de
por lo menos 1500 pies directamente
sobre el aerédromo y desde ese punto,
continuar el vuelo por 15 minutos con
potencia de crucero.

Nota: El consumo de combustible y aceite después de la
falla de los dos motores debe corresponder a lo indicado en
los manuales de vuelo de la aeronave.

(2) Para aviones propulsados con motores
reciprocos:

() Una razén de ascenso en pies por
minuto resultante de multiplicar 0,013
por la Vso®, que le permita liberar los
obstaculos a una altura de 1000 pies
sobre el terreno mas alto u obstruccion

dentro de las 10 millas para cada lado
de la trayectoria pretendida, o una
altitud de 5000 pies, la que sea mayor;
y

(i) Suficiente combustible para continuar
para al aer6dromo de aterrizaje
pretendido y llegar a una altura de por
lo menos 300 m. (1000 pies) sobre
dicho aerédromo.

Nota 1: Cuando se prevea que los dos motores del
avion de propulsion reciproca puedan fallar a una
altura mayor que la altura minima prescrita, no se
necesita demostrar conformidad con la razéon de
ascenso prescrita durante el descenso de la altitud
de crucero para la altitud minima establecida, si
aquellos requisitos se pueden atender una vez que
la altitud establecida sea alcanzada, y asumiendo
que el descenso sera a lo largo de la trayectoria neta
de vuelo y que la razén de descenso sea 0,013 por
Vso® mayor que la razén en los datos de rendimiento
aprobados.

Nota 2: Si la eliminacibn de combustible es
autorizada (o planeada) el peso del avién en el punto
de falla de los dos motores debe permitir llegar a una
altura de por lo menos 300 m. (1000 npies)
directamente sobre dicho aeré6dromo.

(b) Helicopteros. Ninguna persona puede

despegar un helicoptero Clase 1 o Clase 2
usado en transporte comercial que tenga tres
0 mas motores a menos que ese helicoptero
pueda continuar el vuelo hasta un lugar
adecuado para aterrizar, en la eventualidad
que fallen dos motores criticos
simultdneamente en cualquier punto en la
fase en ruta.

91.191 Limitaciones de aterrizaje

(a) Aviones. Ninguna persona puede despegar

un avién usado en transporte comercial a
menos que su peso al llegar al aerédromo de
destino o a cualquier aer6dromo alternativo
planeado, permita un aterrizaje completo
desde un punto a 50 pies sobre la
interseccion del plano de liberacion de
obstaculos y la pista, y dentro:

(1) Para aviones propulsados por turbina,
60% de la longitud efectiva de cada pista.

(2) Para aviones de propulsion reciproca,
70% de la longitud efectiva de la pista.

(3) Para el proposito de determinar el peso
permisible de aterrizaje en el aer6dromo
de destino, cada persona que determine
el limite de aterrizaje debe asegurar que:
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(4) El avién es aterrizado en la pista mas
favorable y en la direccion mas favorable,
en viento calma, o

(5) El avion es aterrizado en la pista mas
adecuada considerando la velocidad y la
direccidn del viento, las condiciones de la
pista, las caracteristicas para maniobrar
en tierra del avién, y considerando otras
condiciones tales como la topografia y las
ayudas de aproximacion para el aterrizaje.

Nota: Si es reportado o pronosticado que la pista de
aterrizaje del destino se encuentra mojada o resbalosa,
la distancia disponible para el aterrizaje debe ser por lo
menos, 115 % de la distancia requerida, a menos que,
basado en una demostraciéon de técnicas de operacion
reales de aterrizaje en pistas mojadas o resbalosas, una
distancia méas corta (mas no menor que aquella
requerida por el sub-parrafo (a) haya sido aprobada para
un tipo y modelo especifico de avion y esta informacién
esté incluida en el manual de vuelo (AFM).

(b) Un avion categoria transporte propulsado por

turbina que seria prohibido para despegar
porgue no podria atender a los requisitos del
sub-parrafo (a) (1), puede despegar si un
aerédromo alternativo es especificado y
cumple con todos los requerimientos del
mismo sub-parrafo.

(c) Helicépteros. Ninguna persona puede

despegar un helicéptero usado en transporte
comercial a menos que, con todos los
motores operando a la llegada al lugar de
destino 0 a cualquier alterno, pueda liberar
todos los obstaculos en la trayectoria de
aproximacion y pueda aterrizar y parar dentro
de la distancia de aterrizaje disponible.

(d) Helicopteros. Ninguna persona puede

despegar un helicéptero usado en transporte
comercial, a menos que, en la eventualidad
de falla de un motor en la fase de
aproximacion y aterrizaje en el destino o
alternativa, pueda:

(1) Para helicopteros Clase 1:

(i) Antes del punto de decision de
aterrizaje, liberar todos los obstaculos
en la trayectoria de aproximacion y ser
capaz de aterrizar y parar dentro de la
distancia de aterrizaje disponible, o
ejecutar un procedimiento de aterrizaje
frustrado y liberar todos los obstaculos
en la trayectoria de vuelo por un
margen adecuado; o

(ii) Después del punto de decisién de
aterrizaje, aterrizar y parar dentro de la
distancia de aterrizaje disponible.

(2) Para helicopteros Clase 2 y Clase 3:

(i) Antes de alcanzar un punto definido
antes del aterrizaje, ejecutar con
seguridad un aterrizaje forzoso dentro
de la distancia de aterrizaje disponible.

Intencionalmente en blanco
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Subparte I: Reglas de vuelo
Todas las operaciones

91.193 Movimiento de las aeronaves en
superficie

(a) Ninguna persona puede efectuar rodaje de
una aeronave en el area de movimiento de
un aerédromo, a menos que la persona en
los controles:

(1) Haya sido autorizada por el poseedor del
COA o propietario, el arrendatario o un
agente designado.

(2) Sea absolutamente competente para
maniobrar la aeronave en rodaje

(3) Sea calificada para utilizar la radio si fuera
necesario comunicaciones; y

(4) Haya recibido instrucciéon de una persona
competente con respecto a la disposicién
general del aer6dromo y donde sea
apropiado, informacién sobre rutas,
sefiales, marcaciones, luces y sefales e
instrucciones del ATC, fraseologia y
procedimientos asi como sea capaz de
cumplir con los estandares operacionales
requeridos para el movimiento seguro de
la aeronave en el aer6dromo;

(5) Haya recibido la autorizacion ATC
competente.

(6) Cuando una aeronave este en rodaje en
el 4rea de maniobras, se detendra y se
mantendra a la espera en todos los
puntos de espera de la pista, a menos que
la torre de control de aerédromo le
autorice de otro modo.

(7) Cuando una aeronave este en rodaje en
el area de maniobras se detendra y se
mantendra a la espera en todas las barras
de parada iluminadas y podra proseguir
cuando se apaguen las luces.

(b) Ninguna persona debe provocar el
movimiento del rotor de un helicoptero, a
menos que haya un piloto calificado en los
controles.

91.195 Condiciones de despegue

(@) Antes de empezar un despegue, un PIC
debe asegurarse que:

(1) De acuerdo con la informacion disponible,
la meteorologia en el aerédromo y la
condicién de la pista que se pretende

utilizar permitan un despegue y salida
seguros, y

(2) El RVR o la visibilidad en la direccion del
despegue de la aeronave es igual 0 mayor
qgue el minimo requerido.

91.197 Vuelo en condiciones de formacion de
hielo conocida o pronosticada

(a) Ninguna PIC puede despegar o continuar
operando una aeronave en ruta, cuando
existan condiciones de formacién de hielo
que sean pronosticadas o encontradas, sin
asegurarse que la aeronave esta certificada
para operaciéon en condiciones de formacion
de hielo y posea equipo operacional
suficiente ya sea anti-hielo o deshielo.

(b) Ninguna PIC puede despegar una aeronave
cuando escarcha, hielo o nieve esté adherida
a las alas, superficies de control, hélices,
entradas de aire y otras superficies criticas
de la aeronave que puedan afectar
adversamente la performance o el control de
la aeronave.

(c) Para operaciones de transporte aéreo
comercial, ninguna PIC puede despegar una
aeronave cuando existan condiciones en las
que se pueda esperar, que escarcha, hielo o
nieve se adhieran a la aeronave, a menos
que los procedimientos aprobados para el
poseedor de un COA , sean cumplidos para
asegurar la aplicacién de anti-hielo y deshielo
en la superficie.

91.199 Posicion vertical de las aeronaves -
ajustes de altimetro

(a) La posicion vertical de las aeronaves se
expresara de la siguiente forma:

(1) Para los vuelos en la proximidad de los
aer6dromos:

(i) En altitudes cuando estén a la altitud de
transicion o por debajo;

(i) En niveles de vuelo cuando estén al
nivel de transicion o por encima de
este;

(i) Al cruzar la capa de transicion durante
el ascenso, la posicion de la aeronave
se expresara en niveles de vuelo y en
altitudes durante el descenso;

(iv) Durante la aproximacion, puede
determinarse el margen sobre el
terreno ya sea usando un reglaje QNH
de altimetro (que indicara la altitud) o,
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en determinadas circunstancias un
reglaje QFE que es la presion
atmosférica a la elevacion del
aerédromo, indicando la altura sobre la
referencia QFE.

(2) Paralos vuelos en ruta:

(i) Niveles de vuelo en el nivel mas bajo
utilizable o por encima de este;

(b) Para cada aer6dromo se especifica una
altitud de transicién. Ninguna altitud de
transicion es inferior a 900 m (3000 Pies) por
encima de la elevacion del aer6dromo.

(c) El nivel de vuelo esta situado al nivel de
presion atmosférica de 1013.2 HPA ( 29.92
pulgadas). Los niveles de vuelo consecutivos
estan separados por un intervalo de presion
correspondiente a 500 pies en la atmdésfera
tipo.

91.201 Alturas minimas de seguridad:
general

() Excepto cuando sea necesario para
despegar o aterrizar, ningin PIC puede
operar una aeronave por debajo de las
siguientes alturas:

(1) En cualquier lugar: Una altura que
permita, si una unidad de potencia falla, la
continuacion del vuelo o un aterrizaje de
emergencia sin  riesgo indebido a
personas o propiedades en la supefrficie.

(2) Sobre areas congestionadas: Sobre
cualquier area congestionada de una
ciudad o pueblo, o sobre cualquier reunién
de personas al aire libre, una altura de
300m. (1000 pies) sobre el obstaculo mas
alto dentro de un radio horizontal de
600m. de la aeronave.

(3) Sobre otras areas no congestionadas:
Una altura de 150m. (500 pies) sobre, de
tierra 0 agua.

(4) Helicépteros: Los pilotos de helicopteros
no estan sujetos a las restricciones de
proximidad, si operan de una manera que
no sea una amenaza a personas y
propiedad en la superficie. El PIC de un
helicoptero debe cumplir con cualquiera
de las rutas o alturas que son
establecidas para helicopteros por la AAC.

91.207 Operaciones categoria Il y lll: reglas
de operacion general

(a) Ningun PIC puede operar una aeronave civil
en la categoria Il y 1ll, a menos que:

(1) EI PIC y el SIC de la aeronave tengan el
entrenamiento requerido y aprobado por
la AAC

(2) Cada miembro de la tripulacion de vuelo
tenga conocimiento y esté familiarizado
con la aeronave y los procedimientos a
ser usados; y

(3) El panel de instrumentos tenga la
instrumentacion apropiada para el tipo de
operacion que esta siendo usada (CAT Il
o CAT IlI).

(b) Ningln PIC puede operar una aeronave en
una operaciéon de Categoria Il o Ill, a menos
que cada componente en la superficie
requerido para aquella operacion y el equipo
de a bordo estén instalados y operando.

(c) Cuando el procedimiento en uso provee y
requiere el uso de una DH, la DH autorizada
es la mas alta de las siguientes:

(1) La DH establecida por el procedimiento
de aproximacion.

(2) La DH prescrita para el PIC en las
especificaciones de operacién  del
operador.

(3) La DH para la cual la aeronave esta
equipada. y autorizada.

(d) Ningan  piloto operando una aeronave en
una aproximacién Categoria Il o Ill, puede
continuar la aproximaciéon mas abajo que la
DH autorizada, a no ser que las siguientes
condiciones sean encontradas:

(1) La aeronave esta en una posicion desde
la cual un descenso para un aterrizaje en
la pista pretendida puede ser hecha a un
régimen de descenso normal, usando
maniobras normales, y donde este
régimen de descenso permitira que el
contacto ocurra dentro de la zona de
contacto de la pista de aterrizaje.

(2) Por lo menos las siguientes referencias
visuales de la pista sean visibles e
identificables para el piloto:

() El sistema de luces de aproximacion,
excepto que el piloto no pueda
descender por debajo de los 100 pies
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sobre la elevacién de la zona de
contacto usando las luces de
aproximacion como una referencia a
menos que las barras rojas terminales
o las fileras de barras laterales rojas
también estén distintamente visibles e
identificadas.

(i) El umbral
(iii) Las marcas del umbral.
(iv) Las luces del umbral.

(v) La zona de contacto y las marcas de la
zona de contacto.

(vi) Las luces de la zona de contacto.

(e) A menos que de otra forma este autorizado
por la AAC, cada piloto operando una
aeronave debe inmediatamente ejecutar un
procedimiento de aproximacion frustrada si al
llegar al DH, los requisitos del sub-parrafo (d)
de esta norma no sean encontrados.

() Ninguna PIC que esté operando una
aeronave, usando una  aproximacion
Categoria Il sin DH puede aterrizar esa
aeronave, excepto en conformidad con las
previsiones de la carta de autorizacion
emitida por la AAC.

(g) Los sub-parrafos (a) hasta (f) de esta norma
no se aplican a operaciones conducidas por
poseedores de un COA a quienes no se les
haya autorizado la operaciéon en CAT Il o Il
Ninguna persona puede operar una aeronave
civil en una operacion de Categoria 1l o Ill
conducida por un poseedor de un COA, a
menos que la operacion sea conducida en
conformidad con las especificaciones
operacionales de ese poseedor de un COA.

91.209 Manual de categorias Il y Il

(a) Ningun PIC puede operar una aeronave civil
en una operacion de Categoria Il o lll, a
menos que:

(1) Esté disponible en la aeronave un manual
de Categoria Il o Ill vigente y aprobado
por la AAC, , para dicha aeronave;

(2) La operacion sea conducida en
conformidad con los procedimientos,
instrucciones y limitaciones del manual

(3) Los instrumentos y equipo listados en el
manual que son requeridos para una
operacion particular Categoria I o lll,
hayan sido inspeccionados y mantenidos

en conformidad con el programa de
mantenimiento contenido en el manual.

(b) Cada poseedor de un COA debe mantener
una copia corriente de cada manual
aprobado en su base principal de
operaciones y debe hacer que cada manual
esté disponible para ser inspeccionado
cuando sea requerido por la AAC.

(c) Solicitud para aprobaciéon.- Un solicitante
que requiera aprobaciéon de una operacion
en CAT Il o CAT Ill o una enmienda en la
misma  debe someter la propuesta a la
AAC. vy después de aprobada por la AAC
se debe incluir en el manual de dicha
operacion.

(d) Si la operacién requiere un programa de
evaluacion se debe incluir lo siguiente:

(1) La ubicacién de la aeronave y el lugar
donde las demostraciones deben ser
conducidas; y

(2) La fecha en que deben empezar las
demostraciones informandolas por escrito
de por lo menos con 10 dias de
anticipacion.

(e) Contenido.- Cada manual Categoria Il y 1lI
debe contener:

(1) El nimero de registro, el fabricante y el
modelo del avién al cual se refiere;

(2) Un programa de mantenimiento; y

(3) Los procedimientos e instrucciones
relativos al reconocimiento de la DH, uso
de la informacion del alcance visual de la
pista (RVR), monitoreo de aproximacion,
el segmento de decisién (el segmento
entre el FAF y la DH), las desviaciones
méximas permisibles del indicador basico
ILS dentro el segmento de decision, una
aproximacion frustrada, uso del equipo de
a bordo, altitud minima para uso del piloto
automético, sistemas de alarma de falla
de equipo e instrumentos, , y otros
procedimientos, instrucciones y
limitaciones que pueden ser considerados
necesarios por la AAC.

91.211 Autorizacién para desviaciéon de
ciertas operaciones categoria Il

(a) La AAC pude autorizar desviaciones de los
requerimientos de los Parrafos 91.207 y
91.209 para la operacion de aeronaves
pequefias en operaciones de Categoria Il, si
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la AAC encuentra que esta operacion
propuesta puede ser conducida con
seguridad.

Nota: Tal autorizacién no permite una operacion de la

aeronave transportando personas o propiedad bajo
compensacion o alquiler.

91.213 Decision de desviacion

(a) Excepto como lo establecido en el sub-
parrafo (b), el PIC debe aterrizar la aeronave
en el aerédromo adecuado mas proximo en
gue se pueda ejecutar un aterrizaje con
seguridad, siempre que un motor de una
aeronave falle o sea apagado para prevenir
posibles dafios.

(b) Si no mas de un motor de una aeronave que
tiene tres o méas motores falla, o si su
rotacion es parada, el PIC puede proseguir
hasta el aer6dromo si él decide que proseguir
para dicho aerédromo es tan seguro como
aterrizar en el aer6dromo mas cercano,
después de considerar:

(1) La naturaleza del mal funcionamiento y
las posibles dificultades mecanicas que
puedan ocurrir si el vuelo es continuado;

(2) Altitud, peso y combustible utilizable en el
momento de la parada del motor.

(3) Condiciones meteorolégicas en ruta y en
los posibles puntos de aterrizaje;

(4) Congestién del transito aéreo;
(5) Tipo de terreno; y

(6) Familiaridad con el aerédromo a ser
usado.

91.215 Vuelos en formacién

() Ninguna PIC puede operar una aeronave,
transportando pasajeros bajo compensacion,
en vuelos de formacion.

(b) La separaciobn entre aeronaves que
participan en el wvuelo sera de
responsabilidad del jefe de vuelo y de los
pilotos al mando de cada una de las
aeronaves en formacion.

(c) Cada aeronave se mantendra a una distancia
de no méas de 1Km (0,5NM) lateralmente y
longitudinalmente, y de 30 m (100 ft)
verticalmente.

91.217 Derecho de paso:

(a) Generalidades

(1) Cada piloto debe mantener vigilancia para
ver y evitar otras aeronaves;

(2) La aeronave que tenga derecho de paso
mantendra su rumbo y velocidad, pero
ninguna de estas reglas eximira al PIC de
ella de la obligacién de proceder de la
forma mas eficaz para evitar una colisién
lo que incluye llevar a cabo las maniobras
anticolisiobn necesarias basandose en los
avisos de resolucién proporcionado por
los equipos ACAS (TCAS).

(3) Cuando una regla de esta seccion
conceda el derecho de paso a otra
aeronave el piloto debe ceder el paso a
esta aeronave y evitara pasar por encima,
por debajo o por delante de ella, a menos
gue lo haga con suficiente distancia y que
tenga en cuenta el efecto de la estela
turbulenta de la aeronave.

(b) En  emergencia. Una aeronave en
emergencia tiene el derecho de paso por
sobre todos los otros transitos aéreos.

(c) Convergencia. Cuando dos aeronaves
converjan a un nivel aproximadamente igual
la que tenga a la otra a su derecha cedera el
paso con las siguientes excepciones:

(1) Un balén tiene el derecho de paso sobre
cualquier otra categoria de aeronave.

(2) Un planeador tiene el derecho de paso
sobre un dirigible, avibn o aeronave de
alas rotativas y

(3) Un dirigible tiene el derecho de paso
sobre un avibn o aeronave de alas
rotativas.

(d) Remolcando o reabasteciendo. Una
aeronave que esté remolcando o
reabasteciendo otra aeronave tiene el
derecho de paso sobre todas las otras
aeronaves propulsadas por motor, excepto
aeronaves en emergencia.

(e) Aproximacién de frente.  Cuando dos
aeronaves se aproximen de frente o casi de
frente y haya peligro de colision, ambas
aeronaves alteraran su rumbo hacia la
derecha.

(f) Alcance. Se denomina aeronave que
alcanza la que se aproxima a otra por detras,
siguiendo una linea que forme un angulo
menor de 70° con el plano de simetria de la
que va adelante, es decir, que esta en tal
posicion con respecto a la otra aeronave que,
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de noche, no podra ver ninguna de las luces
de navegacion a la izquierda (babor) o la
derecha (estribor). Toda aeronave que sea
alcanzada por otra tendra el derecho de
paso, y la aeronave que alcance ya sea
ascendiendo, descendiendo o en vuelo
horizontal, se mantendr4 fuera de Ia
trayectoria de la primera, cambiando su
rumbo hacia la derecha. Ninglin cambio
subsiguiente en la posicion relativa a ambas
aeronaves eximira de esta obligacién a la
aeronave que esté alcanzando a la otra,
hasta que la haya pasado y dejado atras por
completo. Cada aeronave que esté siendo
sobrepasada tiene el derecho de paso y cada
piloto de wuna aeronave que esté
sobrepasando, debe alterar su curso para la
derecha para liberarla bien.

(9) Aterrizaje. Las aeronaves en vuelo y
también las que estén operando en tierra,
cederan el paso a las aeronaves que estén
aterrizando o en las fases finales de una
aproximacion para aterrizar.

(h) Despegue. Toda aeronave en rodaje en el
area de maniobras de un aerédromo cedera
el paso a las aeronaves que estén
despegando o por despegar.

(i) Cuando dos aeronaves 0 mas aerodinos se
aproximan a un aerédromo para aterrizar, el
que este a mayor nivel cedera el paso a los
gue estén mas bajos, pero estos Ultimos no
se valdran de esta regla ni para cruzar por
delante del otro que este en las fases finales
de la aproximacién, para aterrizar ni para
alcanzarlo.

Nota: el PIC no puede tomar ventaja de esta regla para

forzar a una aeronave que haya aterrizado, que abandone la
pista de aterrizaje.

91.221 Utilizacion de luces de aeronave

(a) Si una aeronave tiene un faro rotativo rojo
instalado, el piloto debe encender dicha luz
antes de arrancar lo motores y mantener
esas luces encendidas en todos los
momentos en que los motores estén en
funcionamiento.

(b) Ningun PIC puede operar una aeronave en el
periodo entre la puesta y la salida del sol, si
no dispone:

(1) De las luces de navegacion prendidas
cuyo objeto es indicar la trayectoria
relativa de las aeronaves a los
observadores; y

(2) Las luces anticolision instaladas, deben
estar prendidas para llamar la atencion a
otras aeronaves.

Nota: Un piloto puede apagar o reducir la intensidad de

cualquier luz intermitente si afectan o amenazan afectar

adversamente la ejecucion satisfactoria de los deberes o

sujetan un observador de afuera a ofuscamiento
peligroso como las luces de aterrizaje.

(c) Ninguna persona puede estacionar o mover
una aeronave durante la noche en, o en una
peligrosa proximidad a, un éarea de
movimiento de una aeronave, a menos que:

(1) Esté claramente iluminada;

(2) Tenga las luces de navegacion prendidas,
0

(3) Se encuentre en un area que esté
marcada por luces de obstruccion.

(d) Ninguna persona puede anclar una aeronave
a menos que dicha aeronave:

(1) Tenga las luces de anclaje prendidas; o

(2) Esté en un é&rea donde las luces de
anclaje no sean requeridas para
embarcaciones.

91.223 Vuelo por instrumentos simulado de
instruccion

(a) Ningn PIC o alumno piloto puede operar
una aeronave en vuelo por instrumentos
simulado de instruccion, a menos que:

(1) Esta aeronave este provista de doble
mando en completo funcionamiento;

(2) Un piloto de seguridad ocupe un puesto
de mando para actuar como piloto de
seguridad que posea por lo menos una
licencia de piloto privado con habilitacion
de categoria y tipo apropiada para la
aeronave gue esta siendo volada, y

(3) EI piloto de seguridad tenga vision
adecuada para el frente y para cada lado
de la aeronave, o un observador
competente en la aeronave que
adecuadamente suplementa la vision del
piloto de seguridad.

(4) Ningun PIC o alumno piloto puede realizar
vuelos en condiciones instrumentales
simuladas durante operaciones de
transporte aéreo comercial.
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91.225 Simulacién en vuelo de situaciones
anormales

(@) Ninguna persona puede simular una
situacion anormal o de emergencia durante
operaciones de transporte aéreo comercial.

91.227 Lanzamiento, rocid, remolques

(a) Excepto con autorizacion y bajo condiciones
establecidas por la AAC;

(b) Con el asesoramiento informacion y/o
autorizacién pertinente de la dependencia
correspondiente de transito aéreo, ningun
piloto puede tomar cualquiera de las
siguientes acciones:

(1) Lanzar objetos, pulverizar o rociar desde
una aeronave;

(2) Remolcar aeronaves u otros objetos; o
(3) Lanzar paracaidistas.
91.229 Vuelo acrobético

(a) Ningun PIC puede operar una aeronave en
vuelo acrobatico excepto con la autorizacion
y bajo las condiciones prescritas por la AAC
y segun lo indique la informacion,
asesoramiento y/o autorizacion pertinente de
dependencia correspondiente de los servicios
de transito aéreo:

(b) Ningun PIC puede operar una aeronave en
maniobras que excedan una inclinacién de
60 grados o de cabeceo de 30 grados, desde
una actitud de nivel de vuelo, a menos que
todos los ocupantes de la aeronave estén
usando paracaidas empaquetados por un
doblador calificado en los pasados doce
meses calendario.

91.231 Areas de vuelo de prueba

(a) Ningun PIC puede probar una aeronave en
vuelo, excepto sobre agua, o areas de baja
densidad de poblacién con poco transito
aéreo.

91.233 Zonas prohibidas, restringidas vy
peligrosas

(a) Ningan PIC puede operar una aeronave en
zonas prohibidas, restringidas o peligrosas
cuyos detalles se hayan publicado
debidamente, a no ser que se ajuste a las
condiciones de las restricciones o que tenga
permiso del estado sobre cuyo territorio se
encuentran establecidas dichas zonas.

91.235 Operaciones dentro del espacio aéreo
designado RVSM (Reduced
Separation Minimum — Espacio Aéreo de
Minima Separacién Vertical Reducida

Vertical

(a) Con excepcién de lo previsto en el parrafo (b)
de esta seccién, ninguna persona debera
operar una aeronave civil matriculada en
Bolivia en un espacio aéreo designado
RVSM, a menos que:

(1) El operador certificado cumpla con los
requerimientos del Apéndice T de este
reglamento; y

(2) EI operador certificado se encuentre
autorizado por la AAC para conducir tales
operaciones.

Nota.- La AAC puede autorizar una desviacion a los

requerimientos de esta Secci6n, en concordancia con la
Seccioén 5 del apéndice T de este reglamento.

91.237 Operaciones en un aerédromo sobre
el mismo, o en sus cercanias

(a) Cuando una aeronave se esta aproximando
para aterrizar en un aerédromo sin una torre
de control operacional, cada piloto debe:

(1) Observar el transito del aerédromo a fin
de evitar colisiones;

(2) Ajustarse al circuito de transito formado
por las otras aeronaves en vuelo;

(3) Hara todos los virajes hacia la izquierda al
aproximarse para aterrizar y después del
despegue, a menos que se les ordene lo
contrario.

Nota: Vea el Apéndice A para la exhibicion apropiada de
sefiales luminosas o0 marcaciones visuales.

91.239 Altitudes de circuito de trafico de
aerédromo:

Turbojets, turbofan o aeronaves grandes

(a) Cuando esté llegando a un aerédromo y se
realice una aproximacion visual para ingresar
al circuito de trafico, el PIC de una aeronave
grande, turbojet o turbofan, debe entrar en el
circuito de trafico a por lo menos 1500 pies
AGL hasta que sea requerido un descenso
posterior para aterrizar.

(b) Cuando esté partiendo, el PIC de una
aeronave grande, turbojet o turbofan debe
ascender a 1.500 pies AGL tan pronto como
sea practicable.
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91.241 Conformidad con la pendiente de
descenso

(a) El PIC de un avién que se aproxime para
aterrizar en una pista servida por un
indicador visual de aproximacion, debe
mantener una altura igual o superior hasta
gue una altura mas baja sea necesaria para
un aterrizaje seguro.

(b) EI PIC de una aeronave que se aproxime
para aterrizar en una pista servida por un ILS
debe volar dicho avién sobre o arriba desde
el punto de interceptacion hasta una altura o
altitud minima 6 la altitud/altura de decision
(DH)

91.243 Restriccibn 0 suspension de
operaciones: transporte aéreo comercial

(a) Si un PIC o un poseedor de un COA conoce
condiciones, incluyendo condiciones de
aerédromo y de pista, que son un riesgo para
la seguridad de la operacién, debe restringir
o interrumpir la operacion de su aeronave
para el aerédromo y pista como sea
necesario, hasta que dichas condiciones
sean corregidas.

91.245 Continuacién de un vuelo cuando el
aer6dromo de destino esta temporalmente
restringido: transporte aéreo comercial

(a) Ningun PIC puede continuar un vuelo para
un aerddromo donde se hayan restringido o
suspendido las operaciones de transporte
aéreo comercial.

91.246 Interceptacion

(@) Cuando una aeronave sea objeto de
interceptacion el PIC debe cumplir con los
estandares internacionales interpretando y
respondiendo a las sefiales visuales como
esta especificado en el Apéndice A (d) (1).

91.247 Implantacion de la Separacion Vertical
Minima Reducida (RVSM)

(a) Para mejorar la administracién del espacio
aéreo y que las aeronaves vuelen a/o lo mas
cerca posible de sus niveles 6ptimos, la AAC
designa a la FIR SLLF, como un espacio
RVSM entre los Niveles de Vuelo FL290 a
FL410 inclusive, aplicAndose una separacion
vertical de 1000 pies. Las aeronaves de
Estado, vuelos humanitarios y aeronaves en

primera entrega, sin aprobacion RVSM
podran operar en espacio RVSM de la FIR
SLLF, con la presentacion del Plan de Vuelo,
el mismo que servira de aviso anticipado a
las dependencias ATC, de que la aeronave
operara en el espacio RVSM.

(b) Las aeronaves civiles nacionales, sin
aprobacion RVSM, podran ser acomodadas
en espacio RVSM, Unicamente en vuelos
domésticos, donde se aplicara una
separacion vertical minima de 2000 pies.
entre aeronaves no certificadas y aeronaves
certificadas RVSM, sujetos a disponibilidad
de niveles, ruta y transito, que determinara el
ACC La Paz, hasta el 20 de julio de 2008.
Para ello el PIC, debera planificar su vuelo,
considerando un consumo de combustible a
FL 280 maximo.

Nota.- Los procedimientos vigentes para la Separacion

Vertical Minima Reducida, figuran en el Manual de

Procedimientos de los Servicios de Transito Aéreo, en la
parte V Inciso 5.10.

Intencionalmente en blanco
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Subparte J: Control de transito aéreo
91.248 Procedimientos ATS

(a) Cada ATCO debe observar y emplear los
procedimientos prescritos y publicados en el
Manual de Procedimientos de los Servicios
de Transito Aéreo, aprobados por la
Direccién General de Aeronautica Civil, para
cada una de las operaciones que se realicen
dentro de la FIR La Paz.

91.249 Autorizaciones del ATC

(a) Cada PIC debe obtener una autorizacion del
ATC antes de operar un vuelo controlado, o
una porcién de un vuelo controlado.

(b) Cada PIC debe solicitar una autorizacion
ATC a través de la presentacion de un plan
de vuelo a una dependencia ATS.

(c) Siempre que una aeronave haya requerido
una autorizacion que involucre prioridad,
cada PIC debe someter un reporte
explicando tal prioridad, si es solicitado por la
dependencia ATC apropiada.

(d) Ningun PIC operando una aeronave en un
aerodromo controlado puede iniciar rodaje
en el area de maniobra o cualquier pista, sin
la autorizacion de la torre de control del
aerédromo

(e)Si antes de la salida sé prevé que,
dependiendo de la autonomia y a reserva de
la renovacién en vuelo de la autorizacion, en
algin punto de la ruta pudiera tomarse la
decisién de dirigirse a otro aerédromo, de
destino, se notificara al ATC mediante una
inclusion en el plan de vuelo el propésito de
este inciso es el de facilitar la renovacién de
la autorizacién para volar a un aerédromo
distinto al especificado en el plan de vuelo.

91.250 Gestion de la seguridad en el ATS

(a) La autoridad ATS competente enmarcara sus
actividades dentro de la gestion de
seguridad de los Servicios de Transito Aéreo
estipulados en el Manual de Procedimiento
de los Servicios de Transito Aéreo.

(b) La supervision de los niveles de seguridad
estan establecidos por la AAC de acuerdo a
un sistema oficial de notificacion de
incidentes destinado al personal ATS, que
facilite la recopilaciéon de informacién sobre
riesgos de la seguridad, reales, posibles o
deficiencias con el suministro de los servicios
de transito aéreo.

(c) Los examenes de seguridad estan a cargo
de personal certificado, calificado vy
designado por la AAC con experiencia y
conocimientos en los pertinentes del Manual
de Procedimientos de los Servicios de
Transito Aéreo y la Reglamentacién
Aeronautica Boliviana.

(d) La proveedora de los Servicios a la
Navegacion Aérea, debera realizar una
evaluacion de la seguridad y determinar las
medidas que mejoren la seguridad, de
acuerdo a lo estipulado en el Manual de
Procedimientos de los servicios de transito
aéreo.

91.251 Verificacion de
(proficiency) al personal ATS

competencia

(a) Los ATCO deberan someterse a pruebas de
conocimiento y habilidad, periédicamente, en
el momento que lo requiera, un supervisor
ATS, un jefe ATS, un inspector ATM, ¢ la
autoridad aeronautica competente.

(b) Las pruebas de conocimiento seran de
conformidad con las pruebas elaboradas por
la autoridad aeronautica competente y
estaran acordes con las necesidades del
servicio.

(c) Las pruebas de habilidad se las realizara en
las dependencias donde el controlador ejerza
sus funciones, o en un laboratorio designado
para el efecto.

(d) Los supervisores ATS deberan someterse a
pruebas de habilidad en el momento que lo
requiera un jefe ATS, un inspector ATM, 6 la
autoridad aeronautica competente.

(e) Los jefes ATS deberan someterse a pruebas
de habilidad en el momento que lo requiera,
un inspector ATM, 6 la autoridad aerondutica
competente.

(f) Los Inspectores ATM deberan someterse
peribdicamente a pruebas de conocimiento
cuando la autoridad aeronautica competente
lo requiera

91.252 Cumplimiento de las autorizaciones
ATC

(a) Cuando una autorizacion ATC haya sido
obtenida, ningln PIC puede desviarse de la
autorizacién, excepto en una emergencia, a
no ser gque le sea autorizado de otra manera.

Nota 1.- Un plan de vuelo puede cubrir solamente parte de

un vuelo, para describir la porcion del vuelo o aquellas
maniobras que sean sujetas al control de ATC. Una
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autorizacion puede cubrir solamente parte de un plan de
vuelo actualizado, como sea indicado en el limite de
autorizacion o por referencia a maniobras determinadas
tales como rodaje, aterrizaje o despegue.

Nota 2.- la nota 1 no prohibe a un piloto el cancelar una
autorizacion IFR cuando este operando en condiciones VMC
o cancelar una autorizacion de vuelo controlado, cuando
este operando en un espacio aéreo que no es controlado.

(b) Cuando se este operando en espacio aéreo
como vuelo controlado, ningin PIC puede
operar en contra de instrucciones del ATC,
excepto en una emergencia.

(c) Cada PIC que se desvia de una autorizacion
ATC o instrucciones en una emergencia,
debe notificar al ATC de dicha desviacién lo
mas pronto posible

91.253 - Comunicaciones

(a) Cada PIC que este operando una aeronave
en un vuelo controlado debe mantener una
vigilancia continua de radio escucha en la
frecuencia apropiada y establecer
comunicacion bi-lateral como sea requerido
por la dependencia de ATC.

Nota 1.- Procedimientos mas especificos pueden ser
establecidos por la autoridad ATC con respecto a aeronaves
involucradas en el trafico de un aer6dromo en un aer6dromo
controlado.

Nota 2.- Dispositivos automaticos pueden ser usados para
satisfacer el requerimiento de vigilancia de escucha
continua, como el equipo SELCAL.

91.255 Ruta a ser volada

(&) A menos que de otra forma sea autorizado o
dirigido por las dependencias de ATC, el PIC
de un vuelo controlado debe:

(1) Operar a lo largo del eje definido de la
ruta ATS; o

(2) En cualquier otra  ruta, operar
directamente entre las radio ayudas de
navegacion o puntos definidos en la ruta.

(b) EI PIC de un vuelo controlado que opere a lo
largo de una ruta ATS definida por referencia
a VORs, debe cambiar su guia de
navegacion primaria, de la instalacion de
atrds de la aeronave para la otra en su
delante de la misma y ese cambio se
efectuara en el punto de cambio o tan cerca
de éste como sea posible desde el punto de
vista operacional, si dicho cambio se ha
establecido.

Nota.- Estos requisitos no prohiben maniobrar la aeronave
para pasar a otro trafico aéreo

91.257 Cambios inadvertidos

(a) Un PIC debe tomar la siguiente accién en la
eventualidad que un vuelo controlado
inadvertidamente se desvie de su plan de
vuelo actualizado:

(1) Desviacién de trayectoria. Si la
aeronave esta fuera de trayectoria, el PIC
debe ajustar el rumbo de la aeronave para
volver a la trayectoria tan pronto como sea
practicable.

(2) Variacién de la velocidad aerodinamica
verdadera (TAS). Cada PIC debe
informar a la dependencia de ATC
apropiada si la TAS en el nivel de crucero
entre los puntos de reporte varia, de
aquella dada en el plan de vuelo o se
espera que varié en mas o menos 5%.

(3) Cambio en la hora estimada. Cada PIC
debe notificar a la dependencia ATS
apropiada y dar una hora estimada
corregida tan pronto como sea posible, si
la hora estimada inicialmente exceda en 3
minutos u otro periodo de tiempo como lo
prescriba la autoridad ATS competente 0
basandose en acuerdos regionales de
navegacion aérea.

91.259 Cambios en las autorizaciones ATC

(a) Las solicitudes para cambios en el plan de
vuelo deben incluir la siguiente informacion:

(1) Cambio de nivel de crucero.
Identificacién de la aeronave, el nuevo
nivel de crucero requerido y la velocidad
de crucero requerida en este nivel, y las
horas previstas y revisadas

(2) Cambio de ruta:

() Mismo destino. Identificacion de la
aeronave, reglas de vuelo; descripcion
de la nueva ruta de vuelo comenzando
con la posicion en la cual empieza el
cambio horas previstas y revisadas.

(ii) Cambio de destino. Identificacién de
la aeronave; reglas de vuelo;
descripcion de la ruta revisada de
vuelo para el nuevo destino, horas
previstas y revisadas; aerédromos
alternos; y cualquier otra informacién
pertinente.

91.261 Reportes de posicion

(a) Cada piloto de una aeronave en vuelo
controlado debe reportar a la dependencia
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apropiada ATC, tan pronto como sea posible,
la hora y nivel al pasar cada punto
designado de reporte obligatorio y requerido
por el ATC.

(b) Cada piloto de una aeronave en vuelo
controlado debe hacer reportes de posicién
relativos a puntos adicionales o intervalos
cuando sea solicitado por la dependencia
ATC.

91.263 Operaciones en o en la proximidad de
un aeré6dromo controlado

(&) Ningun PIC puede operar una aeronave
para, desde, o a través, de un aerédromo
gue tenga una torre de control operacional a
menos que comunicaciones bilaterales sean
mantenidas entre la aeronave y la torre de
control.

(b) En la partida, cada PIC debe establecer
comunicaciones con la torre de control antes
de iniciar rodaje.

(c) Autorizaciones de despegue, aterrizaje,
rodaje. Ningun PIC puede, en cualquier
aer6dromo con una torre de control
operacional, operar una aeronave en una
pista 0 en una calle de rodaje despegar o
aterrizar una aeronave, a menos que una
autorizacién apropiada haya sido recibida del
ATC.

Nota.- Una autorizacién “para iniciar rodaje a” la pista de
despegue no es una autorizacién para cruzar o iniciar rodaje
para aquella pista. ElI ATC autoriza al PIC a cruzar otras
pistas durante el rodaje para la pista asignada. Una
autorizacion para “ iniciar rodaje a” cualquier otro punto en el
aerédromo, es una autorizacién para cruzar todas las pistas
que interceptan la ruta de carreteo para el punto asignado.

(d) Falla de comunicaciones. Si la radio falla o si
comunicaciones bilaterales son perdidas, un
PIC puede proseguir una operacién de vuelo
VFR vy aterrizar si:

(1) Las condiciones meteorolégicas estan a o
por arriba de los minimos basicos VFR; y

(2) Autorizacién para aterrizar es recibida por
sefiales luminosas.

Nota.- Durante operaciones IFR, los
procedimientos para falla de comunicaciones
deben ser aplicados.

91.265 - Interferencia ilicita

(a) Un PIC, dependiendo de la situacion a bordo
de la aeronave y no determine proceder de
otro modo debe cuando y si es posible
continuar el vuelo a lo largo de la ruta,

mantener el nivel autorizado de acuerdo al
plan de vuelo actualizado, notificar a la
instalacion ATC apropiada cuando una
aeronave esta siendo sujeta a interferencia
ilicita, incluyendo:

(1) Cualquier circunstancia significativa
asociada con la interferencia ilicita; y

(2) Cualquier desviacion del plan de vuelo
corriente necesaria por las circunstancias.

(b) Cuando el piloto al mando de una aeronave
objeto de interferencia ilicita es obligada a
desviar de la ruta, y nivel asignado con las
dependencias ATS debera de ser posible:
Tratar de radio difundir advertencias en la
frecuencia VHF de urgencia, y en otras
apropiadas la situacion a bordo de la
aeronave.

(c) Continuar el vuelo a un nivel que difiera en
300 m (1000 ft) de los niveles de crucero
utilizados normalmente.

91.267 Verificaciones de tiempo

(a) Cada PIC debe utilizar el tiempo coordinado
universal (UTC), expresado en horas y
minutos del dia de 24 horas, comenzando a
la media noche, en operaciones de vuelo;

(b) Cada PIC debe obtener una verificacién de
tiempo antes de operar un vuelo controlado y
a tales otros momentos durante el vuelo,
COMo sea necesario.

91.269 Senales universales

(a) Cuando una persona vea o reciba cualquier
sefial utilizada universalmente por la
aviacion debe tomar las acciones que
puedan ser necesarias para acatar dichas
sefiales.

(b) Las sefiales universales se deben utilizar
exclusivamente de acuerdo al significado
asignado.

(c) Ninguna persona puede usar sefiales que
puedan causar confusibn con las sefiales
universales de aviacion.

Nota.- Vea el Apéndice A para una lista de las sefiales
universales de aviacion.
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Subparte K: Reglas de vuelo VFR

91.271 Condiciones meteoroldgicas visuales
VMC

(a) Ningun PIC puede operar una aeronave de
acuerdo con las reglas de vuelo visual VFR
cuando la visibilidad vy la distancia de nubes
sea igual o inferior a las indicadas en la
siguiente tabla:

Clase de CD G
espacio
aéreo

Por encima de 900 m

(3 000 ft) AMSL o por
encima de 300 m (1 000ft)
sobre el terreno, de
ambos valores el mayor.

Distancia |1500 m horizontalmente, 300 m

gﬁbes las (1 000 ft) verticalmente
Visibilidad

8 km a 3 050m (10 000ft) AMSL o
por encima 5km por debajo de 3
050m (10 000 ft) AMSL

de vuelo

91.273 - Minimos VFR para despegue y
aterrizaje

(a) Excepto cuando lo autorice la dependencia
de control de transito aéreo, ninguna persona
puede entrar en el circuito de transito,
aterrizar o despegar una aeronave de
acuerdo con las reglas de vuelo visual VFR:

(1) Si el techo de nubes reportado es inferior
a 450 m (1.500 pies); o

(2) Si la visibilidad reportada en tierra es
inferior a 5 Km.

(3) entre la puesta y la salida del sol

Nota.- La Unica excepcién a los minimos requeridos de
este Parrafo es durante una operacion VFR especial.

91.275 Operaciones VFR especiales

(a) Ningan PIC puede conducir una operacion
de vuelo VFR especial, para entrar, salir 6
sobrevolar en una zona de control y/o en un
circuito de aer6dromo a menos que:

(1) Las condiciones meteoroldgicas sean
inferiores a las VMC, libre de nubes y
contacto visual con el terreno,

(2) La visibilidad en vuelo no sea inferior a
1500 m.

(b) Ningan PIC puede conducir una operacién
VFR especial en un avion entre la puesta y la
salida de sol a menos que:

(1) ElI PIC sea calificado y corriente para
operaciones IFR; y

(2) La aeronave sea calificada para ser
operada en vuelo IFR.

91.277 Niveles de crucero VFR

(a) Cada PIC operando una aeronave en nivel
de vuelo VFR debe mantener:

(1) Para cursos magnéticos desde O grados
hasta 179 grados, nivel de vuelo impar
expresado en miles de pies MSL mas 500
pies, tales como por ejemplo FL 035, FL
055;y

(2) Para cursos magnéticos desde 180
grados hasta 359 grados, nivel de vuelo
par expresado en miles MSL méas 500
pies, tales como por ejemplo FL 045,
FL 065.
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Nota.- EIl sub-parrafo no se aplica cuando este de otra
forma autorizado por el ATC cuando operando en un circuito
de espera, o durante maniobras en virajes.

91.279 Autorizaciones paravuelos VFR

(a) Cada piloto de un vuelo VFR debe obtener y
cumplir con autorizaciones ATC y mantener
una vigilancia de escucha antes y durante las
operaciones:

(1) Dentro del espacio aéreo controlado
Clase C;

(2) Como parte de un trafico de aerédromo
en aerddromos controlados; y

(3) En condiciones de vuelo VFR especial.

91.281 Restricciones para reglas de vuelo
VFR

(a) Ningun piloto puede operar bajo reglas de
vuelo VFR:

(1) Por encima del FL 200; 6

2) A velocidades
supersonicas;

transonicas y

(3) Entre la puesta y la salida del sol.

91.283 — Cambios meteorolégicos debajo de
VMC

(a) Cada piloto en un vuelo VFR operado como
un vuelo controlado debe, cuando encuentre
gue no es practico o posible mantener vuelo
en VMC en conformidad con el plan de vuelo
ATC:

(1) Solicitar un cambio a la autorizaciéon que
permita a la aeronave continuar en VMC
para su destino o para un aerédromo
alterno, o para dejar el espacio aéreo
dentro del cual una autorizacion ATC es
requerida.

(2) Si  ninguna autorizacion puede ser
obtenida, proseguir la operaciéon en VMC
y naotificar a la instalacién apropiada de la
accion que esté siendo adoptada sea para
dejar el espacio aéreo concerniente o
para aterrizar en el aer6dromo adecuado
mas préximo;

(3) Operar dentro de una zona de control,
solicitar autorizacion para operar como un
vuelo VFR especial; o

(4) Solicitar una autorizacién para operar en
IFR, si esta habilitado y vigente para las
operaciones bajo IFR.

91.285 Cambio de VFR a IFR

(a) Cada piloto que este volando en VFR que
desee cambiar a IFR debe:

(1) Si un plan de vuelo ha sido presentado,
comunicar los cambios necesarios a ser
efectuados en su plan de vuelo
actualizado; o

(2) Presentar un plan de vuelo a la
dependencia ATS y obtener una
autorizacién antes de proseguir IFR
cuando este en un espacio aéreo
controlado.

91.287 Falla de comunicaciones de radio en
vuelos VFR

(a) Si una falla de radio ocurre en VFR aun
bajo control ATC, o si condiciones VFR son
encontradas después de la falla, cada piloto
debe:

(1) Continuar el vuelo en condiciones
meteorol6gicas visuales;

(2) Aterrizar en el aerédromo adecuado mas
proximo; y
(3) Notificar su llegada por el medio mas

rapido, a la dependencia apropiada del
control de transito aéreo (ATC).

Intencionalmente en blanco
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Subparte L: Reglas de vuelo IFR

91.289 Vuelo IFR en
controlado

espacio aéreo

(a) Ningan PIC puede operar una aeronave en
condiciones de vuelo IFR dentro del espacio
aéreo controlado a menos que:

(1) Presente un plan de vuelo IFR; y
(2) Reciba una autorizacion ATC.

(3) Observe los procedimientos de vuelo por
instrumentos.

91.291 Vuelos IFR fuera del espacio aéreo
controlado

(a) Cada PIC en condiciones de vuelo IFR que
opere fuera de espacio aéreo controlado,
debe mantener:

(1) Vigilancia de escucha en la frecuencia de
radio apropiada;

(2) establecerd& comunicacion como sea
necesario con la dependencia ATC,

(3) efectuara su vuelo en un nivel de vuelo
apropiado para su derrota, que sera
asignado de acuerdo con la tabla de
niveles de vuelos que figura en al
apéndice A91-269.

91.293 Minimos de despegue IFR

(a) Los minimos de despegue para operacion
IFR coincidirdn con los minimos publicados
en las cartas de aproximacion por
instrumentos aprobadas, en caso de que los
minimos aprobados en las ESOPS sean
superiores a los minimos publicados regiran,
para el operador los minimos de las ESOPS.

(b) Cuando los minimos de despegue para
vuelos IFR estén especificados y publicados
en las cartas de procedimientos de salida
SID, seran estos los que se apliquen, como
minimos de despegue IFR.

(c) Cuando las condiciones meteorolégicas de
un aeropuerto de despegue estén por debajo
de los minimos de aproximacién, el operador
podra despegar cumpliendo las condiciones
de la RAB 91.143.

91.295 Niveles minimos para operaciones IFR

(a) Operaciobn de aeronaves a niveles
minimos. Excepto cuando sea necesario

para despegar o aterrizar, ninguna persona
puede operar una aeronave en condiciones
de vuelo IFR por debajo de:

(1) Un nivel que no sea inferior a la altitud
minima de vuelo ya establecida; o

(2) En caso de no existir una altitud minima
ya establecida:

(i) Sobre terreno elevado o en areas
montafiosas, a un nivel que sea por lo
menos 600 metros (2.000 pies) sobre
el obstaculo més alto localizado dentro
de 8 Km. de la posicién estimada de la
aeronave.

(ii) En otro lugar que el especificado en el
sub-pérrafo (a) a un nivel que sea por
lo menos 300 m. (1.000 pies) por
arriba del obstaculo mas alto
localizado dentro los 8 Km de la
posicion estimada de la aeronave.

(3) Si una MEA y una MOCA son prescritas
para una ruta particular o segmento de
ruta, una persona puede operar una
aeronave por debajo de la MEA, hasta,
pero no méas bajo que la MOCA, cuando
este volando dentro de las 22 millas
néuticas del VOR a emplearse.

(b) Ascenso para liberar obstaculos

Si no es posible la comunicaciéon con
ATC, el ascenso hacia una altitud minima
mas alta IFR debe iniciarse
inmediatamente después de pasar el
punto mas alla del cual la altitud minima
es aplicable, excepto cuando la presencia
de obstrucciones en el terreno exijan que
se cruce el punto a una altitud minima
MCA .

91.297 Altitudes minimas para utilizar un
piloto automatico

(a) Para operaciones en ruta, ninguna persona
puede utilizar un piloto automatico a una
altura sobre el terreno que sea menor de 500
pies.

Nota.- Si la méxima tolerancia para el funcionamiento del

piloto automatico esta especificada en el AFM y cuando

ésta altitud multiplicada por 2 es mas de 500 pies, entonces
esta serd la altitud minima para uso del piloto automatico.

(b) Para operaciones de aproximaciéon por
instrumentos, ninguna persona puede utilizar
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un piloto automatico a una altitud sobre el
terreno que sea menor de 50 pies por debajo de
la MDA o DH.

(c) Para aproximaciones de Categoria Il y IlI, la
AAC puede aprobar el uso de un sistema de
guia de control de vuelo con capacidad
automética hasta el contacto.

91.299 Nivel de vuelo IFR en espacio aéreo
controlado

(a) Cada PIC operando una aeronave en nivel
de vuelo IFR, debe mantener el nivel
asignado por el ATC.

(b) Si el ATC autoriza “Condiciones VFR sobre
el tope de nubes”, esa persona debe
mantener una altitud de crucero VFR en
VMC.

Nota: Los requisitos para altitudes de crucero VFR estan en
la seccion 91.279.

91.301 Nivel de vuelo IFR en espacio aéreo
no controlado

(a) Cada persona que opere una aeronave en
nivel de vuelo de crucero bajo IMC en
altitudes por arriba de 900 m. (3.000 pies)
sobre tierra 0 agua, debe mantener:

(1) Para cursos magnéticos de 0 grados a
179 grados, nivel de vuelo impares
expresado en niveles de vuelo, tales como
por ejemplo FL 210, FL330;y

(2) Para cursos magnéticos de 180 grados a
359 grados, nivel de vuelo pares
expresados en niveles de vuelo, tales
como por ejemplo FL 220 FL 340.

(b) Una persona puede desviarse de las
altitudes de crucero especificadas en el Sub-
parrafo (a) solamente cuando:

(1) Es autorizada por el ATC;

(2) Opere en un circuito de espera; o

(3) Esté maniobrando en virajes
91.302 Aproximacion visual

(@) Cada PIC que opera una aeronave con
reglas de vuelo IFR, encuentre en cualquier
parte o0 la totalidad del procedimiento
referencia visual con el terreno, si lo requiere,
solicitara una aproximacién visual a las
dependencias de control de transito aéreo.

91.303 - IFR: Comunicaciones de radio

(a) Cada PIC de una aeronave que operada en
condiciones de vuelo IFR en espacio aéreo
controlado o fuera de espacio aéreo
controlado debe mantener continuamente
vigilancia en la frecuencia apropiada y debe
reportar por radio tan pronto como sea
posible:

(1) La hora y altitud de paso de cada punto
de reporte asignado o los puntos de
reporte especificados por el ATC, excepto
mientras la aeronave esté bajo control
radar, en este caso solamente necesita
ser reportado el paso por aquellos puntos
de reporte especificamente requeridos por
el ATC;

(2) Cualesquier condicion  meteoroldgica
encontrada que no esté pronosticada; y

(3) Cualquier otra informacién relativa a la
seguridad de vuelo, tal como condiciones
meteorol6gicas peligrosas o indicaciones
anormales de las estaciones de radio.

91.305 Operaciones en condiciones de vuelo
IFR en espacio aéreo controlado: informes de
mal funcionamiento

(@) EI PIC de cada aeronave que opera en
condiciones de vuelo IFR en espacio aéreo
controlado, debe informar al ATC tan pronto
como sea  posible, cualquier  mal
funcionamiento de equipo de navegacion,
aproximacién o comunicacién que ocurra en
vuelo.

(b) En cada informe, el PIC debe incluir:
(1) La identificacion de la aeronave;
(2) El equipo afectado;

(3) El grado de deterioro de la capacidad del
piloto para operar bajo IFR; y

(4) La naturaleza y extension de la asistencia
deseada del ATC

91.307 Continuacion de vuelo IFR hacia un
destino

(a) Ninguin piloto puede continuar un vuelo para
un aerédromo o helipuerto de aterrizaje
pretendido, a menos que la informacion
meteoroldgica méas reciente disponible
indique que las condiciones en dicho
aerdédromo o por lo menos en un aerédromo
alterno de destino estaran, en la ETA, en
los minimos o por arriba de los minimos
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especificados en la
instrumentos.

aproximacion  por

91.309 Procedimientos de aproximaciéon por
instrumentos

(a) Ninguna PIC puede ejecutar una
aproximacion instrumental en un aeropuerto,
si el ATC no le especifica el procedimiento de
aproximacion que debe de utilizar, excepto
cuando la tripulacion solicite utilizar un
procedimiento de alternativa y sea autorizado
por la AAC.

(b) Si el piloto notifica, 0 es evidente que no esta
familiarizado con el procedimiento de
aproximacion, se le especificara el nivel de
aproximacion inicial, el punto en que
empezara el viraje reglamentario (expresado
en minutos desde el punto de notificacion) el
nivel en que se haya de realizar el viraje
reglamentario, y la trayectoria  de
aproximacion final.

(c) Si el piloto establece referencia visual con el
terreno antes de completar la aproximacién
instrumental completara el procedimiento, o
solicitara un permiso para una aproximacién
visual.

91.311 Inicio de una aproximacién por
instrumentos: transporte aéreo comercial

(@) En operaciones de transporte aéreo
comercial, el piloto podr4d iniciar una
aproximacion hasta el minimo establecido en
la carta de aproximaciéon por instrumentos
aunque el reporte meteorolégico indique que
los valores de techo y visibilidad son
inferiores a los minimos especificados,
pudiendo continuarse la aproximacion hasta
DA/H o MDA/H y cuando se tenga la pista a
la vista podra realizarse el aterrizaje, caso
contrario se deberan efectuar las maniobras
de aproximacion frustrada.

91.313 Aproximaciones instrumentales para
aerédromos civiles

(a) Cada persona que opere una aeronave civil
debe usar un procedimiento estandar de
aproximacion por instrumentos prescrito por
las autoridades que poseen jurisdiccion sobre
el aer6dromo, a menos que este autorizado
de otra forma por la AAC.

(b) DH o MDA autorizada. Para el propésito de
esta Seccidn, cuando el procedimiento de
aproximacién en uso provee y requiere la

utilizacion de una DH o MDA, la DH o MDA
autorizada es la més alta de los siguientes:

(1))La DH o MDA prescrita por el
procedimiento de aproximacion.

(2) La DH o MDA prescrita para el PIC

(3) La DH o MDA para la cual la aeronave
esta equipada

91.315 Operacion por debajo de la DH o MDA

(a) Cuando un DH o MDA es aplicable, ningin
piloto puede operar una aeronave civil en
cualquier aerédromo o helipuerto por debajo
de la MDA autorizada, o continuar una
aproximacion por debajo de la DH autorizada
a menos que:

(1) La aeronave esté continuamente en una
posicion de la cual un descenso para un
aterrizaje en la pista pretendida puede ser
hecha en una razén de descenso normal,
usando maniobras normales;

(2) Para operaciones de transporte aéreo
comercial, una razéon de descenso que
permita el contacto dentro de la zona de
contacto de la pista pretendida para
aterrizaje;

(3) La visibilidad en vuelo no es menor que la
visibilidad prescrita en la aproximacion
instrumental estandar en uso; y

(4) Por lo menos una de las siguientes
referencias visuales para la pista
pretendida esté distintamente visible e
identificable por el piloto:

(i) El sistema de luces de aproximacion,
excepto que el piloto no pueda
descender por debajo de los 100 pies
sobre la elevacion de la zona de
contacto usando las luces de
aproximacion como una referencia a
menos que las barras rojas terminales
o la hilera de barras rojas laterales
también estén distintamente visibles e
identificables;

(i) El umbral;

(i) Las marcas del umbral,

(iv) Las luces del umbral,

(v) Las luces identificadoras del final de la
pista;

(vi) El indicador visual de la trayectoria de
descenso de aproximacion;

(vii) La zona de contacto o las marcas de
la zona de contacto;
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(viii) La pista o las marcas de la pista; o
(ix) Las luces de la pista.

Nota.- Estas referencias visuales no se aplican a
operaciones en la Categoria Il y lll. Las referencias
visuales requeridas bajo operaciones Categoria Il y
Il son proveidas en las especificaciones de
operacion del poseedor del COA o en una
autorizacion especial prescrita por la AAC.

91.317 Aterrizaje  durante
meteoroldgicas por instrumentos

condiciones

(a) Ningun piloto operando una aeronave civil
puede aterrizar dicha aeronave cuando la
visibilidad en vuelo sea menor que la
visibilidad prescrita en el procedimiento
estandar de aproximacién por instrumentos
gue esté siendo usada.

91.319 Ejecucion de un procedimiento de
aproximacion frustrada

(a) Cada piloto operando una aeronave civil
debe ejecutar inmediatamente un
procedimiento de aproximacién frustrada
cuando cualquiera de las siguientes
condiciones exista:

(1) Siempre que los criterios requeridos de
referencia visual no sean encontrados en
las siguientes situaciones:

() Cuando la aeronave esta siendo
operada por debajo de la MDA, o

(i) Al llegar al punto de aproximacion
frustrada, incluyendo una DH si la DH
esta especificada y su uso esta
requerido, y en cualquier momento
después de esto hasta el contacto.

(2) Siempre que una parte identificable del
aerédromo no esté distintamente visible
para el piloto durante una maniobra para
circular igual o por arriba de la MDA, a
menos gque no sea posible ver una parte
identificable del aer6dromo que resulte
solamente de una inclinaciéon normal de la
aeronave durante la aproximacion circular.

91.321 Cambio de vuelo IFR a vuelo VFR

(a) Un piloto que elija cambiar de vuelo IFR a
vuelo VFR debe notificar a la dependencia
apropiada del ATC especificamente que el
vuelo IFR es cancelado y entonces
comunicar los cambios a ser hechos en su
plan de vuelo actualizado.

(b) Cuando un piloto estad operando bajo IFR |
encuentra VMC, él no puede cancelar el
vuelo IFR a menos que sea anticipado, y
pretendido, que el vuelo sera continuado por
un periodo razonable de tiempo en VMC.

91.323 Falla de comunicaciones de radio en
IFR

(a) Si la falla de comunicaciones de radio en
ambos sentidos ocurre en condiciones de
vuelo IFR, o si no se puede continuar en
VFR, cada piloto debe continuar el vuelo de
acuerdo con lo siguiente:

(1) Mantendra la ultima velocidad y nivel
asignado

(2) Proseguira con la ruta del plan de vuelo
actualizado hasta la ayuda para la
navegacion autorizada que sirva para el
aerédromo de destino

(3) Iniciara el descenso desde la ayuda para
la navegacion que haya sido autorizado a
la ultima hora prevista de aproximacion
recibida de que haya acusado recibo, o la
hora prevista de llegada del plan de vuelo
actualizado

(i) Realizara un procedimiento normal de
aproximacion por instrumentos,
especificado para la ayuda de
navegacion designada

(b) Aterrizara dentro de los 30 minutos
siguientes a la hora de Ilegada.‘
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Subparte M: Pasajeros y trato con los
pasajeros

Todas las operaciones de transporte de
pasajeros

91.325 Conducta inaceptable

(a) Ninguna persona a bordo puede interferir con
un tripulante en la ejecucion de sus deberes.

(b) Cada pasajero debe abrochar su cinturén de
seguridad y mantenerlo abrochado mientras
la sefial de abrocharse los cinturones esté
iluminada.

(c) Ninguna persona a bordo de una aeronave
debe actuar de forma temeraria o negligente,
0 negarse a acatar las instrucciones de los
tripulantes de manera que pongan en
peligro la aeronave, a personas y propiedad
en ésta aeronave.

(d) Ninguna persona puede ocultarse u ocultar
carga a bordo de una aeronave.

(e) Ninguna persona puede fumar mientras la
sefial de no fumar esté iluminada.

(f) Ninguna persona puede fumar en cualquier
bafio de la aeronave.

(g) Ninguna persona puede interferir con,
deshabilitar o destruir cualquier detector de
humo instalado en cualquier bafio de la
aeronave.

91.327 Abastecimiento de combustible con
pasajeros a bordo

(a) Ningun PIC puede permitir que un avion sea
abastecida de combustible cuando pasajeros
estén embarcando, a bordo o}
desembarcando, a menos que:

(1) EI Avion tiene personal calificado listo
para iniciar y dirigir una evacuacion; y

(2) Comunicacién en ambos sentidos sea
mantenida entre el personal calificado en
la aeronave y el personal calificado de
tierra supervisando el abastecimiento

(b) Helicépteros. Ningun PIC puede permitir que
un helicéptero sea abastecida de combustible
cuando pasajeros estén embarcando, a
bordo o desembarcando o los motores estén
girando.

91.329 Asientos de pasajeros, cinturones de
seguridad y arneses de hombros

(a) El PIC debe asegurar que cada persona a
bordo ocupe un asiento aprobado o una litera
con su propio cinturbn de seguridad
individual y arnés de hombro (si esta
instalado) apropiadamente abrochado
durante el despegue y el aterrizaje.

(b) Cada pasajero debe tener su cinturén
abrochado en cualquier tiempo que el PIC
determine que es necesario para la
seguridad.

(c) Un BEBE que no haya cumplido 24 meses
de edad puede ser asegurada por un adulta
que este ocupando un asiento o litera.

Nota.- Cuando los tripulantes de cabina son requeridos en
una operacion de transporte aéreo comercial, el PIC puede
delegar estas responsabilidades, pero debe asegurarse de
que la informacion (briefing) apropiada haya sido realizada
antes del despegue.

91.331 Informacion (briefing) a los pasajeros

(@) EI PIC debe asegurar que tripulantes y
pasajeros estan familiarizados, a través de
una informacion verbal (briefing) o por otros
medios, con la ubicacién y utilizaciéon de los
items siguientes, si es apropiado:

(1) Cinturones de seguridad;

(2) Salidas de emergencia;

(3) Chalecos salvavidas;

(4) Equipo de suministro de oxigeno; y

(5) Otro equipo de emergencia provisto para
uso individual, incluyendo las tarjetas de
informacion de emergencia para
pasajeros.

(b) El PIC debe asegurar que todas las personas
a bordo estan enteradas de la ubicacién y de
la manera general de uso del equipo principal
de emergencia transportando para su
utilizacion colectiva.

Nota 1.- Para operaciones de transporte aéreo comercial, la
informacion (briefing) debe contener todos los asuntos
aprobados por la AAC para las operaciones especificas
conducidas como estan incluidas en el Manual de
Operaciones pertinente.

Nota 2.- Cuando Tripulantes de cabina son requeridos en
una operacion de transporte aéreo comercial, el PIC puede
delegar ésta responsabilidad, pero debe asegurarse que la
informacién (briefing) apropiada ha sido conducida antes del
despegue.
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91.333 Instrucciones a los pasajeros sobre
las medidas de emergencia en vuelo

(a) En una emergencia durante el vuelo, el PIC
debe asegurar que todas las personas a
bordo son instruidas en tal accion de
emergencia como pueda ser apropiado a las
circunstancias.

Nota.- Cuando los tripulantes de cabina son requeridos en
operacion de transporte aéreo comercial, el PIC puede
delegar esta responsabilidad, pero debe asegurarse que la
informacién (briefing) apropiada haya sido realizada.

91.335 Aprovisionamiento de oxigeno para
tripulantes y pasajeros. En aviones con
cabina presurizada

(@) Los requerimientos de oxigeno para
aeronaves de cabina presurizada estan
basados en el calculo en el cual la falla de
presurizacion ocurre en el punto mas critico,
referente a la maxima altura a la cual el
avioén esta autorizado a volar de acuerdo a su
AFM y a los puntos mas criticos referentes a
la ruta la cual esta autorizado a volar. El
descenso se calcula de acuerdo al AFM sin
exceder sus limites.

(b) En caso de una falla de presurizacién se
considera que la altitud de la cabina serd la
misma que la altura del avién.

(c) Tripulantes: A una altitud de cabina de diez
mil pies (10.000). Hasta los doce mil pies
(12000) incluidos el oxigeno debe ser usado
todo el tiempo por los pilotos en la cabina de
mando y para el resto de los tripulantes si la
duracién del vuelo excede de treinta minutos
Ademas debe proveerse suficiente oxigeno
para cada uno de los pilotos por un tiempo no
menor de dos (2) horas, este oxigeno esta
calculado, para completar el descenso de
emergencia hasta un méximo de diez (10)
minutos y volar ciento diez minutos (110) a
diez mil (10000) pies.

(d) Para alturas de cabina superiores a doce mil
pies (12000 ) el oxigeno debe ser usado por
todos los miembros de la tripulacion por todo
el tiempo de vuelo a esos niveles.

(e) Pasajeros: Para alturas de cabina de diez
mil pies (10.000) hasta catorce mil pies
(14000) incluidos y si el vuelo tiene una
duracion mayor a 30 minutos debera
proveerse oxigeno para el 10% de los
pasajeros.

(f) Para alturas superiores a catorce mil pies
(14.000) vy hasta los quince mil pies (15.000)
incluidos debera proveerse oxigeno para el
30% de los pasajeros durante todo el tiempo
de vuelo a esos niveles.

(g) Para alturas superiores a los quince mil pies
(15.000) deberd proveerse oxigeno para
todos los pasajeros, durante todo el tiempo
de vuelo a esas altitudes.

Nota.— Las altitudes aproximadas en la atmésfera tipo,
correspondiente a los valores de presi6on absoluta que se
emplean, son las siguientes:

Presion abs Metros Pies
700 hPa 3000 10 000
620 hPa 4 000 13 000
376 hPa 7 600 25 000

91.336 Utilizacién de las mascaras de
oxigeno por los pilotos

(a) Cuando se opere a 25000 pies o superior
cada piloto debe ser provisto de una mascara
de oxigeno tipo “quick donning “y el operador
debe demostrar que puede estar colocada y
lista para su uso y con la comunicacion
abierta con el resto de tripulantes en cinco
(5) segundos o menos, esta mascara se
debe colocar con una sola mano. En caso de
vuelos a niveles inferiores a veinte cinco mil
(25000) pies, la mascara debe estar
guardada vy lista para su uso por cada uno de
los pilotos en un sitio de acceso inmediato
por parte de los mismos

(b) En los vuelos a una altura superior a veinte y
cinco mil pies (25.000) y cuando un piloto
abandone su estacion el otro piloto debe usar
la mascara todo el tiempo en el cual el otro
piloto este ausente de su estacion

(c) Antes de iniciar un vuelo o una serie de
vuelos cada piloto es responsable de
asegurarse que su mascara de oxigeno
funcione correctamente y que la cantidad de
oxigeno y su presion este de acuerdo a lo
requerido en el AFM.

91.337 Aprovisionamiento de oxigeno para
aeronaves no presurizadas

(a) TRIPULANTES: Para vuelos con nivel diez
mil pies (10.000) o superiores los pilotos
deben ser provistos de oxigeno y se debe
usar, durante toda la duraciéon del vuelo a
estos niveles.

(1) Los asistentes de cabina y otros
tripulantes deben ser provistos de
oxigeno, si los niveles de vuelo estan
entre los diez mil (10.000) y los trece mil
(13.000) y su duracién es mayor a treinta
(30) minutos. Si los niveles de vuelo son
superiores a trece mil (13,000) pies,
deben usar oxigeno todo el tiempo que
dure el vuelo a estos niveles.

(b) PASAJEROS: Los pasajeros deben usar
oxigeno todo el tiempo cuando el nivel de
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vuelo sea superior a trece mil (13.000) pies.
Debe proveerse oxigeno en una proporcion
del 10% de los pasajeros cuando se vuele
entre niveles de diez mil (10.000) pies a los
trece mil (13.000) pies

91.338 Restricciones a los pasajeros por
alcohol y drogas

(a) Ninguna persona puede permitir el embarque
ni servir o atender a cualquier persona que
parezca estar intoxicada o que demuestre,
por indicaciones  fisicas o de
comportamiento, que esta bajo la influencia
de alcohol o drogas, de tal forma que la
seguridad de la aeronave y sus ocupantes

pudiera ponerse en peligro. Intencionalmente en blanco
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Subparte N: Operaciones de transporte de
pasajeros en transporte aéreo comercial

91.339 Cumplimiento de instrucciones por
los pasajeros

(a) Cada pasajero en un vuelo de transporte
aéreo comercial, debe cumplir con las
instrucciones dadas por un tripulante de
conformidad con esta Seccion.

91.341 Denegacién de transporte a pasajeros

(a) EL poseedor de un COA puede denegar el
transporte a un pasajero, si dicho pasajero:

(1) Se rehdsa a cumplir con las instrucciones
referentes a restricciones prescritas por la
AAC para ocupar asientos ubicados en la
fila de las salidas de emergencia; o

(2) Tiene un impedimento fisico de tal
manera que solo puede ser acomodado
en un asiento de la hilera de salida de
emergencia.

(3) Si se encuentra bajo la influencia de
alcohol o drogas

(4) Si tiene una enfermedad que requiera de
un certificado medico previo a su
transporte

91.343 RESERVADO

91.345 Tripulantes de cabina en puestos de
servicio

(a) Durante el rodaje, los tripulantes de cabina
deben permanecer en sus puestos de
servicio con cinturones de seguridad vy
arneses de hombros abrochados excepto
para ejecutar sus deberes relacionados con
la seguridad de la aeronave y de sus
ocupantes.

(b) Durante el despegue Yy aterrizaje, los
tripulantes de cabina deben estar ubicados lo
mas cerca que sea practicable a las salidas
requeridas al nivel del piso y deben estar
uniformemente distribuidos a través de la
aeronave para proveer la mas efectiva salida
de pasajeros en la eventualidad de una
evacuacion de emergencia.

(c) Cuando se tenga pasajeros a bordo de una
aeronave parqueada, los tripulantes de
cabina, u otra persona calificada en
procedimientos de evacuacion de
emergencia para la aeronave, seran
ubicados de la siguiente forma:

(1) Si solamente una persona calificada es
requerida, dicha persona debe estar
ubicada de conformidad con los
procedimientos del Manual de
Operaciones del poseedor de un COA.

(2) Si mas de una persona calificada es
requerida, dichas personas deben estar
distribuidas a través de la cabina, para
proveer la mas efectiva asistencia para la
evacuacion en caso de una emergencia.

91.347 Capacidad de evacuacion

(a) El PIC, JTC 0 otra persona asignada por el
poseedor de un COA, debe asegurar que,
cuando estan pasajeros a bordo de la
aeronave antes del movimiento en la
superficie, por lo menos una salida a nivel del
piso proporcione salida de pasajeros a través
de medios normales o de emergencia.

91.349 Armado de salidas de emergencia
automaticas

(a) Ninguna persona puede permitir que una
aeronave transportando pasajeros sea
movida en la superficie, despegar o aterrizar
a menos que cada medio auxiliar de
evacuacion de emergencia que sea
autométicamente desplegable, esté listo para
la evacuacion.

91.351 Accesibilidad a salidas y equipo de
emergencia

(a) Ninguna persona puede permitir que
equipaje de mano o otros items bloqueen los
accesos a las salidas de emergencia o los
pasillos cuando la aeronave inicie su rodaje
y cuando se encuentre en vuelo.

91.353 Escalas con pasajeros abordo

(a) En escalas en que pasajeros permanecen a
bordo, el PIC, el JTC o ambos deben
asegurar que:

(1) Todos los motores estén apagados;

(2) Por lo menos una salida a nivel del piso
permanece abierta para facilitar el
desembarque de pasajeros; y

(3) Exista por lo menos una 0 mas personas
disponibles y plenamente identificables
de acuerdo al MGO del operador y que
estén ~ calificadas para una evacuacion
de emergencia.

(b) Si se realiza abasteciendo de combustible
con pasajeros a bordo, el PIC o0 un
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representante asignado de la compaifiia,
debe asegurar que los procedimientos del
Manual de Operaciones del poseedor del
COA son cumplidos.

91.355 Transporte de
limitaciones fisicas

pasajeros con

(a) Ninguna persona puede permitir a una
persona con limitaciones fisicas ocupar
asientos donde su presencia pudiera:

(1) Impedir a la tripulacién el cumplimiento de
sus deberes;

(2) Obstruir el acceso hacia los equipos de
emergencia; o

(3) Impedir la evacuacion de emergencia de
la aeronave.

91.357 Asiento en la fila de salida de
emergencia

(@) Ningn PIC o JTC puede permitir a un
pasajero sentarse en una fila de salida de
emergencia si el PIC o el JTC determinan
que es posible que el pasajero seria incapaz
de comprender y ejecutar las funciones
necesarias para abrir una salida y salir
rapidamente.

Nota.- Vea el Apéndice A 91.357 para requerimientos

adicionales referentes a asientos en la fila de salida de
emergencia.

91.359 Prohibicién del transporte de armas

(a) Ninguna persona puede, mientras esté a
bordo de una aeronave siendo operada en
transporte aéreo comercial, transportar
consigo un arma peligrosa o mortal, sea de
forma oculta o no oculta.

(b) Cuando un poseedor de un COA que acepta
transportar armas que se les ha retirado a los
pasajeros, en la aeronave deberia haber un
lugar provisto para colocar dichas armas a fin
de que sean inaccesibles a cualquier persona
durante el tiempo de vuelo.

Nota.- Este parrafo no se aplica a oficiales o
empleados del Estado que estén autorizados a
portar armas en funcion de servicio o0 a
tripulantes y otras personas autorizadas a portar
armas por el poseedor de un COA cuando esta
descrito en su manual general de operaciones
aprobado por la AAC.

91.361 Oxigeno para uso medico por
pasajeros

(a) Un poseedor de un COA puede permitir a un
pasajero transportar y operar equipo para el
almacenamiento, generacion o] la
administracién de oxigeno médico solamente
con la compafiia de un medico o una persona
calificada.

(b) No se debe permitir fumar mientras se esta
subministrando oxigeno.

(c) Ningln tripulante puede permitir a cualquier
persona conectar o desconectar equipo de
administracion de oxigeno de y para un
cilindro de oxigeno mientras cualquier otro
pasajero esté a bordo de la aeronave.

91.363 Equipaje de mano

(a) Ninguna persona puede permitir el embarque
de equipaje de mano a menos que pueda ser
adecuada y seguramente almacenada de
conformidad con los procedimientos del
Manual de Operaciones del poseedor de un
COA.

(b) Ninguna persona puede permitir que las
puertas de entrada de pasajeros de una
aeronave sean cerradas en preparacion para
el rodaje o remolque para atras, salida a
menos que por lo menos un tripulante
requerido haya verificado que cada articulo
de equipaje ha sido propiamente
almacenado.

(c) Ninguna persona puede permitir que equipaje
de mano sea almacenada en una ubicacion
en la cual la limitacion de peso maximo
pudiera ser excedida.

Nota.- Las ubicaciones de almacenamiento deben ser
capaces de contener los articulos en caso de impacto
suficientemente severo como para inducir las fuerzas finales
de inercia especificadas en las condiciones de aterrizaje de

emergencia, bajo las cuales la aeronave obtuvo su
certificado tipo.
91.365 Transporte de <carga en los

compartimentos de pasajeros

(a) Ninguna persona puede permitir el transporte
de carga en el compartimiento de pasajeros
de un avién excepto como prescrito por la
AAC.

Nota.- Vea el Apéndice C para requerimientos especificos
concernientes al transporte de carga en los compartimentos
de pasajeros.
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91.367 Sefiales de informacién a los
pasajeros

(@) EI PIC debe conectar las sefiales de
ajustarse cinturones y no fumar requeridas
para informacion de los pasajeros durante
cualquier movimiento en la superficie, para
cada despegue y cada aterrizaje, y cuando
de otra forma lo considere necesario.

91.369 Informaciones (briefings) requeridos
para los pasajeros

(@) Ninguna persona puede empezar un
despegue a menos que los pasajeros sean
infformados antes del despegue en
conformidad con los procedimientos del
Manual de Operaciones del poseedor de un
COA sobre:

(1) Limitaciones y prohibiciones de fumar;

(2) Ubicacién y utilizacién de las salidas de
emergencia;

(3) Utilizacion de los cinturones de seguridad;

(4) Medios de flotacion de emergencia, su
ubicacion y utilizacion;

(5) Ubicacién y operacion de los extintores de
fuego;

(6) Ajuste de los espaldares de los asientos;

(7) Si el vuelo es por arriba los 13.000 pies
MSL, el uso normal y de emergencia de
oxigeno; y

(8) La tarjeta de informacién de los
pasajeros.

(b) Antes de cada despegue o aterrizaje y
siempre que por razones de turbulencia o
cualquier emergencia que ocurra durante el
vuelo se considere necesaria la precaucion,
el PIC o JTC deben cerciorarse que todos los
pasajeros a bordo de la aeronave deban
estar sujetos a sus asientos por medio de los
cinturones de seguridad, inclusive cuando las
sefiales de abrocharse los cinturones estén
apagadas.

(c) Antes de cada despegue, el PIC o JTC
deben cerciorarse que cualquier persona
con limitaciones fisicas sea personalmente
informada sobre:

(1) La ruta para la salida mas apropiada; y

(2) EI momento para comenzar a moverse
hacia la salida en la eventualidad de una
emergencia.

91.371 Informacién a los pasajeros:
operaciones extendidas sobre agua

(a) Ninguna persona puede empezar
operaciones prolongadas sobre agua a
menos que todos los pasajeros hayan sido
informados verbalmente sobre la ubicacién y
operacion de los salvavidas, balsas
salvavidas y otros medios de flotacion,
incluyendo una demostracién del método de
ponerse, e inflar el chaleco salvavidas.

91.373 Cinturones de los asientos de
pasajeros

(a) Cada pasajero que ocupe un asiento o litera
debe asegurar su cinturén de seguridad y
mantenerlo asegurado mientras la sefal
“Asegure cinturén ‘ esté prendida o, en
aeronaves no equipadas con tal sefial, o
siempre que sea instruida por el PIC.

(b) Ningan cinturon de seguridad de pasajero
puede ser usado por mas de un ocupante
durante el despegue y aterrizaje.

(c) En cada asiento no ocupado, el cinturén de
seguridad y el arnés de hombro, si estuviera
instalado, debe ser asegurado de manera
que no interfiera en la ejecucion de los
deberes de los tripulantes, o con la salida
rapida de los ocupantes en una emergencia.

Nota 1.- Un nifio hasta los 24 meses de edad puede ser
asegurada por un adulto que esté ocupando un asiento

Nota 2.- Una litera, tal como un sofa multiple o un asiento
divan, puede ser ocupada por dos personas siempre que
sea equipado con un cinturén de seguridad apropiado para
cada persona y sea usado como litera solamente durante el
vuelo en ruta.

91.375 Respaldar de asientos de pasajeros

(@) Ningtn PIC o JTC puede permitir el
despegue o aterrizaje de una aeronave a
menos que cada respaldar de asiento de
pasajero esté en la posicion toda para arriba.

91.377 Almacenaje de comida, bebida y
servicio al pasajero

(@ Ningtn PIC o JTC puede permitir el
movimiento de una aeronave en la superficie,
despegue o aterrizaje:

(1) A menos que cada bandeja de comida
bebida y la bandeja de espaldar de
asiento esté en la posicion de almacenaje.
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91.379 Seguro de items pesados en el
compartimento de pasajero

(a) Ninguna persona puede permitir el despegue
0 aterrizaje de una aeronave a menos que
cada item de peso considerable en la cabina
de pasajeros esté apropiadamente
asegurada para prevenir que tal item se
convierta en un peligro durante el rodaje,
despegue y aterrizaje y durante condiciones
meteoroldgicas de turbulencia.

(b) Ninguna  persona puede permitir el
movimiento de la aeronave en la superficie,
despegue o aterrizaje a menos que cada
carro de servicio esté asegurado en su
posicion de almacenaje.

Intencionalmente en blanco
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Subparte O: Calificaciones de los tripulantes
y encargado de operaciones de vuelo

Vuelo: Transporte aéreo comercial

91.381 Restriccién de personas de 60 afios
de edad

(a) Ninguna persona puede servir ni cualquier
poseedor de un COA puede utilizar a una
persona como piloto miembro de tripulacion
de vuelo requerida, en un avién involucrado
en operaciones de transporte aéreo
comercial internacional, si dicha persona ha
cumplido su sexagésimo aniversario.

Nota: Para las excepciones especificas referirse a la RAB
61.41

(b) Chequeadores designados de vuelo que
hayan cumplido su sexagésimo aniversario o
que no posean un certificado médico
apropiado pueden continuar con sus
funciones de chequeador de vuelo, pero no
pueden servir ni ocupar la posicién de un
piloto miembro de tripulaciébn de vuelo
requerida en un avion involucrado en
operaciones de transporte aéreo comercial
internacional.

91.383 Requerimientos de licencia de PIC:
turbojet, turbofan o aeronave grande

(a) Ningun piloto puede actuar como un PIC de
un turbojet, turbofan o aeronave grande en
operaciones de transporte aéreo comercial a
menos que posea una licencia TLA y una
habilitacion de tipo para aquella aeronave.

91.385 Requerimientos de licencia de PIC:
aeronaves pequefias, no turbojets ni turbofan

(a) Ningun piloto puede actuar como PIC de una
aeronave pequefia, no turbojet ni turbofan en
transporte aéreo comercial durante:

(1) Operaciones IFR a menos que posea una
licencia de piloto comercial con
habilitaciones de categoria y clase para la
aeronave, y una habilitacion de
instrumentos 'y cumpla con los
requerimientos de experiencia para la
operacion, o

(2) Operaciones diurnas VFR a menos que
posea una licencia de piloto comercial con
las habilitaciones de categoria y clase
apropiadas para la aeronave requerida.

91.387 Experiencia aeronautica del PIC:
aeronaves pequefias

(a) Ningun piloto puede actuar como PIC de un
avién pequefio en transporte aéreo comercial
durante:

(1) Operaciones IFR a menos que tenga tal
habilitacion
91.389 Requerimientos de licencia de SIC

(a) Ningun piloto puede actuar como un SIC de
una aeronave en operaciones de transporte
aéreo comercial a menos que:

(1) Posea una licencia de piloto comercial
con habilitaciones de categoria y clase
apropiada para la aeronave operada; y

(2) Posea una habilitacion por instrumentos.

91.391 Requerimientos de licencia de
ingenieros de vuelo

(a) Ninguna persona puede actuar como
mecanico de a bordo de una aeronave a
menos que posea una licencia de Mecanico
de a bordo con la habilitacion de clase
apropiada.

91.393 Un piloto calificado para ejecutar las
funciones de mecéanico de a bordo

(a) El poseedor de un COA debe asegurar que,
en todos los vuelos que se requiera un
mecéanico de a bordo, tenga asignado por lo
menos otro tripulante calificado para ejecutar
los deberes de Mecénico de a bordo en la
eventualidad que éste se incapacite. Un
piloto no necesita tener un certificado de
Mecédnico de a bordo para realizar las
funciones de mecanico de a bordo en tal
situacion.

91.395 Personas calificadas para la liberacion
de vuelo

(a) Ninguna persona puede actuar como un
encargado de operaciones de
vuelo/despachador de vuelo para liberar de
una operacion de itinerario transportando
pasajeros en transporte aéreo comercial a
menos que dicha persona:

(1) Posea una licencia de Encargado de
Operaciones de Vuelo o una habilitacion
TLA;y

(2) Esté calificado y vigente con el poseedor
de un COA para la operacion y tipo de
aeronave utilizada.
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91.397 Adoctrinamiento sobre
procedimientos de la compaiiia

(a) Ninguna persona puede servir ni ningin
poseedor de un COA puede usar a una
persona como tripulante o encargado de
operaciones de vuelo/despachador de vuelo,
a menos que dicha persona haya completado
el programa de adoctrinamiento sobre los
procedimientos de la compafia aprobado
por la AAC, que debe incluir una revision
completa de los procedimientos del Manual
de Operaciones concernientes a los deberes
de los tripulantes o Encargados de
Operaciones de Vuelo.

(b) Cada poseedor del COA debe asegurarse
gue a todo el personal de operaciones se le
ha proporcionado entrenamiento en
adoctrinamiento de la Compafia que cubra
las areas siguientes:

(1) La organizacion del poseedor del COA, la
amplitud de la operacién, y las practicas
administrativas como sea aplicable a las
asignaciones y deberes de los tripulantes;

(2) Provisiones apropiadas de las
regulaciones de la AAC vy otras
regulaciones aplicables y materiales de
orientacion;

(3) Politicas y procedimientos del poseedor
del COA;

(4) Manuales aplicables de los tripulantes; y

(5) Las  partes apropiadas del Manual de
Operaciones del poseedor del COA.

(c) El poseedor del COA debe proporcionar un
minimo de 40 horas programadas de
instruccién para entrenamiento béasico de
adoctrinamiento a menos que una reduccion
sea determinada por la AAC.

91.399 Entrenamiento inicial de mercancias
peligrosas

(a) Ninguna persona puede servir ni cualquier
poseedor de un COA puede usar a una
persona como miembro de tripulacion a
menos que dicha persona haya completado
el programa de entrenamiento inicial de
mercancias peligrosas aprobado por la AAC.

Nota: Ver el Apéndice 91.399 para los requisitos especificos
del curriculum del curso.

91.401 Entrenamiento inicial de seguridad

(a) Ninguna persona puede servir ni ningln
poseedor de un COA puede usar a una
persona como tripulante a menos que haya
completado el curriculum inicial de seguridad
del operador aprobado por la AAC.

Nota: Todo poseedor de un COA deberd incluir en sus
programas de entrenamiento el curriculum inicial de
seguridad a ser impartido a sus tripulantes, debiendo ser
aprobado por la AAC.

91.403 Entrenamiento inicial en la gestién de
los recursos en el puesto de pilotaje (CRM)

(a) Ninguna persona puede servir ni cualquier
poseedor de un COA puede utilizar a una
persona como un tripulante o despachador
de vuelo, a menos que dicha persona haya
completado el programa inicial de
entrenamiento de CRM aprobado por la AAC.

Nota: Vea el Apéndice E Entrenamiento Inicial de CRM.

91.405 Entrenamiento inicial con el equipo de
emergencia - equipo de emergencia

(a) Ninguna persona puede servir ni cualquier
poseedor de un COA puede utilizar a una
persona como tripulante a menos que haya
completado el entrenamiento inicial del
equipo de emergencia aprobado por la AAC
para la aeronave que va a ser operada.

Nota.- Vea el Apéndice F para los requisitos de un
curriculum de curso.

91.407 Entrenamiento inicial de tierra para la
aeronave

(a) Ninguna persona puede servir ni ningin
poseedor de un COA puede utilizar a una
persona como un tripulante a menos que
haya completado el entrenamiento inicial de
tierra aprobado por la AAC para el tipo de
aeronave.

(b) EI entrenamiento inicial de tierra para la
aeronave dirigido a tripulantes de vuelo debe
incluir las porciones pertinentes de los
Manuales de Operaciones relativos a la
performance, peso Yy balance, politicas
operacionales, sistemas, limitaciones,
procedimientos normales, anormales y de
emergencia sobre el tipo de aeronave a ser
usada.

Nota.- Vea el Apéndice G para requisitos especificos del
curriculum de curso para tripulantes de vuelo.

(c) Para tripulantes de cabina, el entrenamiento
inicial de tierra para la aeronave debe incluir
las porciones pertinentes de los Manuales de
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Operacién relativos a la configuracién especifica
de la aeronave, equipo, procedimientos
normales y de emergencia para los tipos de
aeronave a ser usada.

Nota: Vea el Apéndice H.

(d) Para Encargados de Operaciones de vuelo,
el entrenamiento inicial de tierra para
aeronave debe incluir las porciones
pertinentes de los Manuales de Operacién
relativos a los procedimientos de preparacion
para el vuelo especificos de la aeronave,
performance, peso y balance, sistemas y
limitaciones para los tipos de la aeronave a
ser usada.

Nota: Vea el apéndice I.

91.409 Entrenamiento inicial de vuelo para la
aeronave

(a) Ninguna persona puede servir ni cualquier
poseedor de un COA puede utilizar a una
persona como tripulante de vuelo a menos
gue haya completado el entrenamiento inicial
de vuelo aprobado por la AAC para el tipo de
aeronave.

(b) EI entrenamiento inicial de vuelo debe
enfocar la maniobrabilidad y operacion
segura de la aeronave en conformidad con
los procedimientos normales, anormales, y
de emergencia del poseedor de un COA.

Nota.- Vea el Apéndice J para curriculums especiales de
vuelo.

91.410 Capacitacion en ruta y aeréodromo —
pilotos

(a) El poseedor de COA no debe utilizar a un
piloto como piloto al mando de una aeronave,
o como piloto al cual el piloto al mando pueda
delegar la conduccién del vuelo, si dicho
piloto no esta capacitado para la ruta a volar
y los aer6dromos dicha capacitacion debera
incluir una aproximacioén real acompafiado de
un piloto que este capacitado en la ruta y
aerédromo a ser volado (incluyendo los de
alternativa), instalaciones y procedimientos
que vayan a emplearse.

(b) El periodo de validez de la capacitaciéon en
ruta y aer6dromo es de doce (12) meses a
partir del dltimo dia de:

(1) el mes de calificacién; o

(2) el mes de la ultima operacién en la ruta o
el aer6dromo.

(c) La capacitaciébn en ruta y aerédromo, se
revalida mediante la operacion en la ruta o en
el aerédromo en el periodo de validez que se
establece en el parrafo (b) de esta seccion.

(d) Si una capacitacién en ruta y aerédromo es
revalidada dentro de los ultimos noventa (90)
dias de validez, el nuevo periodo de validez
se extenderd, desde la fecha de revalidacion,
hasta doce (12) meses después de la fecha
de expiracién de la calificacién anterior.

(e) Cada piloto al mando debe demostrar al
poseedor de COA un conocimiento adecuado
de:

(1) la ruta en la que ha de volar, y los
aerédromos que ha de utilizar. Esto
incluye conocimiento de:

(i) el terreno y las altitudes minimas de
seguridad;

(i) las condiciones
estacionales;

meteoroldgicas

(i) los procedimientos, instalaciones y
servicios de  meteorologia, de
comunicaciones y de transito aéreo;

(iv) los procedimientos de busqueda y
salvamento; y

(v) las instalaciones de navegacion y los
procedimientos, comprendidos los de
navegacion a larga distancia, atinentes
a la ruta en que se haya de realizar el
vuelo; y

(2) los procedimientos aplicables a las
trayectorias de vuelo sobre zonas
densamente pobladas y zonas de gran
densidad de transito, obstaculos,
topografia, iluminacién, ayudas para la
aproximacion por instrumentos, asi como
de los minimos de utilizacion aplicables.

Nota.- La parte de la demostracion relacionada con los
procedimientos de llegada, de salida, de espera y de
aproximacioén por instrumentos puede llevarse a cabo en un
entrenador sintético de vuelo apropiado, aprobado para
estos fines.

(f) El piloto al mando debe haber ejecutado una
aproximacion real a cada aerédromo de
aterrizaje en la ruta, acompafiado de un
piloto capacitado para el aer6dromo, como
miembro de la tripulacién de vuelo, o como
observador en la cabina de pilotaje, a menos
que:

(1) la aproximacién al aer6dromo no se haga
sobre un terreno dificil y los
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procedimientos de aproximacion por
instrumentos y las ayudas de que
disponga sean similares a los
procedimientos y ayudas con que el piloto
esta familiarizado, y se afiada a los
minimos de utilizacion normales un
margen aprobado por el Estado del
poseedor de COA, o se tenga certidumbre
razonable de que puede hacerse la
aproximacion 'y el aterrizaje en
condiciones meteorologicas de vuelo
visual; o

(2) pueda efectuarse el descenso desde la
altitud de aproximacion inicial de dia en
condiciones meteorologicas de vuelo
visual; o

(3) el poseedor de COA haya capacitado al
piloto al mando para aterrizar en el
aer6dromo en cuestién por medio de una
presentacion grafica adecuada; o

(4) el aerédromo en cuestién esté adyacente
a otro aerddromo para el cual el piloto al
mando esta normalmente capacitado para
aterrizar.

(9) El poseedor de COA debe llevar un registro,
suficiente para satisfacer los requisitos de
capacitacion del piloto y de la forma en que
ésta se ha conseguido.

(h) ElI poseedor de COA no puede continuar
utilizando a un piloto como piloto al mando en
una ruta, a menos que en los doce (12)
meses precedentes el piloto haya hecho por
lo menos un vuelo entre los puntos
terminales de esa ruta como piloto miembro
de la tripulacion de vuelo, como piloto
inspector designado del poseedor de COA, o
como observador en la cabina de pilotaje. En
caso de que hayan transcurrido mas de doce
(12) meses sin que el piloto haya hecho ese
vuelo por una ruta muy préxima y sobre
terreno similar, antes de actuar de nuevo
como piloto al mando en esa ruta dicho piloto
debe demostrar nueva capacitacion, de
acuerdo con los parrafos (e) y (f) de esta
seccion.

91.411 Entrenamiento inicial de operaciones
especiales

(a) Ninguna persona puede servir ni cualquier
poseedor de un COA puede usar a una
persona como tripulante de vuelo en
operaciones catalogadas como operaciones
especiales y que estén aprobadas por la

AAC dentro de la especificaciones de
operacion del poseedor del COA a menos
que dicha persona haya completado el
curriculum del entrenamiento inicial para
tales operaciones.

(b) Las operaciones especializadas para los
cuales curriculums de entrenamiento inicial
deben ser desarrollados incluyen:

(1) Operaciones en aeropuertos
considerados especiales

(i) Por altura

(ii) Por condiciones meteoroldgicas
especiales

(iii) Por condiciones especiales de
topografia

(iv) Por cualquier otra condicién que la
AAC o el operador lo considere
conveniente.

(2) Decolajes bajo minimos de aterrizaje
(3) Aproximaciones CAT 11 - 1lI

(4) Navegacion clase 1l

(5) RVSM

(6) ETOPS

(7) Cualquier otra operacion que a juicio de la
AAC o del operador sea considerada
como especial

Nota.- Vea el Apéndice K para el curriculum especifico
de entrenamiento inicial de operaciones especializadas.

91.413 Diferencias de aeronaves

(a) Ninguna persona puede servir ni cualquier
poseedor de un COA puede utilizar r a una
persona como tripulante de vuelo de una
aeronave de un tipo para el cual un
programa de diferencias este incluido en el
programa de entrenamiento aprobado del
poseedor de un COA, a menos que dicha
persona haya completado satisfactoriamente
dicho programa con respecto, a la posicion
del tripulante y la variante particular de
aguella aeronave.

Nota.- Vea el Apéndice L para entrenamiento de diferencias
de aeronave relativas a los Encargados de Operaciones de
vuelo.

91.415 Utilizacion de simuladores

(a) Cada simulador de avién u otro dispositivo de
entrenamiento que es usado para calificacion
de tripulantes de vuelo debe
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(1) Ser especificamente aprobado por la AAC
para:

(i) El poseedor de un COA,

(ii) El tipo de avion, incluyendo diferencias
de tipo para los cuales el
entrenamiento o verificacidbn esta
siendo conducida;

(iii) La maniobra particular, procedimiento,
o funcién que involucra al tripulante;

(2) EI  simulador debe mantener el
rendimiento, la funcionalidad, y otras
caracteristicas que son requeridas en la
aprobacion inicial del simulador del
simulador;

(3) Debe ser modificado para cumplir con
cualquier modificacion del avion que de
cémo resultado el cambio de
performance, funcionalidad, u otras
caracteristicas  requeridas para su
aprobacion.

(4) Debe recibir una verificacion diaria de
pre-vuelo

(5) Debe tener un registro diario de
discrepancias que permita al instructor o
inspector de vuelo anotar las
discrepancias al final de cada
entrenamiento o vuelo de verificacion.

(b) La AAC podra convalidar la certificacion
expedida por otra autoridad aeronautica en
cuanto a la categoria y validez del simulador.

91.416 Programa avanzado de entrenamiento
en simulador

(@) La AAC podra autorizar a un operador un
programa de entrenamiento avanzado,
utilizando simuladores C-D siempre que se
cumplan los siguientes requisitos:

(1) El instructor debe tener experiencia
minima de un afo en el tipo de aeronave
que va a dar entrenamiento y estar
familiarizado con la operacién del
propietario del certificado

(2) Cumplir con un programa de LOFT
calificado que contenga dos segmentos
de vuelo tipicos del operador uno con
procedimientos normales y otro con
situaciones anormales con un minimo de
cuatro horas.

(3) Cumplir con la experiencia inicial
operacional que contenga: 25 horas con

instructor de vuelo dentro de los cuales se
completen al menos 4 despegues y 4
aterrizajes.

(4) Para pilotos en transicién que obtengan
por primera la licencia, deben cumplir con
80 horas de chequeos de linea de las
cuales la 25 iniciales deberan ser voladas
con instructor y el resto con chequeador
de Ruta.

(5) Para el copiloto que obtenga por primera
vez la Licencia cumpliendo este programa
debera volar 25 horas con instructor de
vuelo y 25 horas mas que pueden
realizarse con chequeador en ruta

(6) Cumpliendo este programa, no se
requiere entrenamiento de avion.

(7) En todos los casos anteriores, el ultimo
vuelo con al menos dos despegues y dos
aterrizajes

(8) Deben ser supervisados por un inspector
de la AAC, quien certificarq la habilidad
adquirida por el tripulante para la
expedicion definitiva de la licencia.

(9) La AAC, podra establecer equivalencias
de seguridad en los requisitos exigidos a
los instructores.

(10) El inspector de la AAC en caso que lo
considere necesario, podra incrementar
los requisitos arriba enumerados hasta en
un 50%.

91.417 Introduccion de nuevos equipos 0
procedimientos

(a) Ninguna persona puede servir ni cualquier
poseedor de un COA puede utilizar a una
persona como tripulante de vuelo o
Encargado de Operaciones de Vuelo cuando
tal servicio requiera conocimiento en el uso
de un nuevo equipo o procedimientos para
los cuales un programa de entrenamiento
debe ser incluido y aprobado por la AAC ..

91.419 Verificaciones de competencia
(proficiency) - pilotos

(a) Grandes Operadores y Commuter; Ningun
piloto puede operar una aeronave, ni
cualquier poseedor de un COA puede utilizar
a una persona como piloto miembro de
tripulacion de vuelo a menos que, desde el
comienzo del duodécimo mes  calendario
precedente antes de dicho servicio, dicha
persona haya pasado la verificacion de
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competencia (proficiency) prescrita por la
AAC para el tipo, modelo y fabricante de la
aeronave en la cual sus servicios son
requeridos. Esta verificacion de competencia
debe intercalarse con el entrenamiento
recurrente, en forma tal que cada
entrenamiento se realice semestralmente.

(b) La verificaciones y entrenamiento periédico
seran realizadas en el tipo y clase de avién
en un entorno representativo de la operacion.

(c) Pequefios Operadores - Ningun piloto
puede operar una aeronave, ni cualquier
poseedor de un COA puede utilizar a una
persona como piloto miembro de tripulacién
de vuelo a menos que, desde el comienzo
del duodécimo mes calendario precedente
antes de dicho servicio, dicha persona haya
pasado la verificacibn de competencia
(proficiency) prescrita por la AAC en el tipo,
modelo y fabricante de la aeronave sobre las
cuales sus servicios son requeridos. Esta
verificacion de competencia debe intercalarse
con el entrenamiento recurrente, en forma tal
gue cada entrenamiento se realice cada seis
meses.

(d) El programa del operador debe contener el
desarrollo del entrenamiento en los dos (2)
segmentos al afio para que sean
complementarios y verificados en el chequeo
de competencia.

(e) Ninguna persona puede servir ni cualquier
poseedor de un COA puede usar a una
persona como piloto en operaciones IFR a
menos que, desde el comienzo del sexto mes
calendario antes del servicio, dicho piloto
haya pasado la verificaciébn de competencia
(Proficiency) de instrumentos prescrita por la
AAC.

(f) Un piloto puede completar los requerimientos
de verificacion de competencia ( proficiency)
en la aeronave y verificacion de competencia
de instrumentos simultdneamente en un tipo
especifico de aeronave.

(g) La verificaciones y entrenamiento periédico
seran realizadas en el tipo y clase de avién
en un entorno representativo de la operacion.

Nota.- Vea el Apéndice M para la operacion y

procedimientos especificos relativos a las verificaciones de
eficiencia.

91.421 Restablecimiento de experiencia
reciente: piloto

(@) En adicibn para atender a todos los
requerimientos de entrenamiento y
verificacibn de competencia, un piloto
miembro de tripulacién de vuelo requerida,
en los precedentes 90 dias debe cumplir con
los requisitos de experiencia reciente .Ver la
RAB 61.141 61.61.161 61.181 61.201
61.221 61.241 61.261 61.321 61.338 61.348
61.358 61.378 para las condiciones
especificas de cada licencia.

(b) Cuando sea utilizando un simulador para
cumplir con cualquiera de los requerimientos
de entrenamiento de despegue y aterrizaje
necesarios para restablecer experiencia
reciente, cada posiciobn que deba ser
ocupada por un miembro de la tripulacién de
vuelo requerida debe ser ocupada por una
persona propiamente calificada y el
simulador debe ser operado como Ssi
estuviera en un ambiente de vuelo normal.

(c) Un chequeador de vuelo que observa los
despegues y aterrizajes de un piloto miembro
de tripulacion de vuelo debe certificar que la
persona bajo observacion estd vigente
respecto a sus verificacion de competencia (
proficiency) y calificada para ejecutar los
deberes de vuelo en operaciones y puede
requerir cualquier maniobra adicional que sea
necesario para determinar ésta capacitado

91.423 Limitaciones para el SIC

Si un SIC tiene menos de 100 horas de vuelo en
el tipo de avién que esta volando en transporte
aéreo comercial, y el PIC no es un piloto
instructor o chequeador de rutas el PIC debe
ejecutar todos los despegues y aterrizajes.

91.425 Verificaciones de competencia
(proficiency) del mecanico de a
bordomecénico de a bordo

(a) Ninguna persona puede servir ni cualquier
poseedor de un COA puede utilizar una
persona como mecanico de a bordomecanico
de a bordo en un avién, a menos que dentro
del duodécimo mes calendario antes de
dicho servicio haya sido aprobado en una
verificacion de competencia (proficiency) de
conformidad  con los  requerimientos
prescritos por la AAC:

Nota.- Vea el Apéndice N para procedimientos especificos
usados en las verificaciones de competencia (proficiency) de
Mecénico de a bordoMecénico de a bordo.

91.427 RESERVADO

07/02/2008 91-0-6

REVISION: 1



91.429 Verificaciones de competencia
(proficiency) Encargado de Operaciones de
Vuelo

(a) Los requerimientos referentes a la presente
secciébn se encuentran descritos en el
Apéndice U de la RAB-91.

91.431 Experiencia inicial
(chequeo de rutas )

operacional

(a) El propietario del COA , debera cumplir con
el programa de experiencia inicial
operacional ,aprobado al propietario del
certificado y este debe contener al menos lo
siguiente:

(1) Para adquirir por primera vez la
calificacion para TLA con habilitacién
para aeronaves, turbohélice o jet de
grandes operadores 100 horas que
pueden ser voladas con un instructor o un
chequeador de rutas calificado dentro de
las ESOPS del operador;

(2) Para ftransicion dentro de la categoria
anterior 25 horas, con un minimo de
cuatro despegues y cuatro aterrizajes que
pueden ser voladas con un instructor o un
chequeador de rutas calificado dentro de
las ESOPS del operador;

(3) Para adquirir por primera vez la licencia
TLA en aeronaves que requieran copiloto
y no pertenezcan a la categoria de
grandes operadores 50 horas;

(4) Para transicion dentro de la categoria
anterior 15 horas, con un minimo de
cuatro despegues y cuatro aterrizajes;

(5) Para copilotos operando bajo el parrafo
(1) de esta seccién 100 horas;

(6) Para copilotos operando bajo el parrafo
(2) de esta seccidén 25 horas;

(7) Para copilotos operando bajo el parrafo
(3) de esta seccion 15 horas, con cuatro
despegues y cuatro aterrizajes;

(8) Para copilotos operando bajo el parrafo
(4) de esta seccién 15 horas con cuatro
despegues y cuatro aterrizajes;

(b) En todos los casos anteriores, el ultimo vuelo
con por lo menos dos aterrizajes y dos

despegues, deben ser supervisados por un
inspector de la AAC, quien certificara la
habilidad adquirida por el tripulante para la
expedicion definitiva de la licencia.

NOTA 1: El inspector de la AAC, podra en caso que lo
considere necesario incrementar los requisitos arriba
enumerados hasta en un 50%.

NOTA 2: Para que un piloto pueda operar un aeropuerto
clasificado como especial dentro de las ESOPS del operador
debe previamente efectuar un chequeo de ruta al
aeropuerto clasificado como especial.

91.433 Experiencia inicial operacional
mecanico de a bordomecanico de a bordo

(a) Para adquirir por primera vez la licencia de
mecanico de a bordomecénico de a bordo el
solicitante debe volar un minimo de (50)
cincuenta horas bajo la supervision de un
instructor o chequeador de rutas calificado
dentro de las ESOPS del operador.

(b) Para transicion el mecanico de a
bordomecanico de a bordo debe volar un
minimo de veinte y cinco (25) horas con un
instructor o un chequeador calificado dentro
de las ESOPS del operador.

(c) En todos los casos el ultimo vuelo con por lo
menos dos despegues y aterrizajes debe ser
supervisado por un inspector de la AAC,
quien certificara la habilidad del tripulante,
para la expedicion de la licencia.

NOTA 1: El inspector de la AAC, podra en caso que lo
considere necesario incrementar los requisitos arriba
enumerados hasta en un 50%

NOTA 2: Para que un mecéanico de a bordomecéanico de a
bordo  pueda operar un aeropuerto clasificado como
especial dentro de las ESOPS del operador debe
previamente efectuar un chequeo de ruta al aeropuerto
clasificado como especial para la operacion del mecéanico de
a bordomecénico de a bordo.

91.435 RESERVADO

91.437 Observaciones en linea: encargado de
operaciones de vuelo

(a) Ninguna persona puede servir ni cualquier
poseedor de un COA puede usar a una
persona como un Encargado de Operaciones
de Vuelo a menos que, desde el comienzo
del duodécimo mes calendario antes del
servicio, dicha persona haya observado, en
la cabina de vuelo, la conducta de dos vuelos
completos sobre rutas representativas de

07/02/2008 91-0-7

REVISION: 1



aquellas para las cuales esta persona es
asignada para trabajo.

91.439 Verificacion en linea: pilotos

(a) Ninguna persona puede servir ni cualquier
poseedor de un COA utilizar a una persona
como piloto, a menos que dentro los doce
meses calendarios precedentes, dicha
persona haya pasado una verificacion en
linea en la cual haya satisfactoriamente
ejecutado sus funciones designadas en los
tipos de aviones que debe volar. Esta
verificacion en linea debera ser evaluada por
un instructor o chequeador del operador.

91.440 Operaciones especiales

(a) Ninguna persona puede ejercer deberes de
PIC en los aeropuertos designados como
especiales en las ESOPS del operador sin
haber presentado un chequeo de linea con
un instructor o chequeador de rutas del
operador

(b) Ninguin PIC o SIC puede ejercer funciones
en operaciones especiales aprobadas al
operador hasta que no haya asistido y
aprobado el entrenamiento diseflado vy
aprobado por la AAC dentro de las ESOPS
del operador para tal fin Este entrenamiento
puede ser dado y certificado por los
instructores o Chequeadores de rutas del
operador y estos deben ser previamente
aprobados en dicha s operaciones por los
inspectores de la AAC

(c) Ninguna persona puede servir ni puede
cualquier poseedor de un COA usar a una
persona como PIC para operaciones en
aerédromos y helipuertos designados como
especiales, a menos que dentro de los doce
meses calendario precedentes, el PIC o el
SIC designados hayan hecho un despegue y
aterrizaje en dicho aerédromo y helipuerto,
actuando como un tripulante de vuelo para el
poseedor del COA.

91.441 - Autorizacion de minimos bajos para
los PIC (LOW MINIMUMS)

(a) Para un piloto que haya obtenido por primera
vez la licencia TLA y hasta que no complete
cien (100) horas de auténomo en la aeronave
que este operando no debe realizar
operaciones CAT 1 si no tiene un techo
minimo de trescientos (300) pies.

91.443 RESERVADO

91.445 Entrenamiento recurrente: pilotos

(a) Ninguna persona puede servir ni ningdn
poseedor de un COA puede utilizar a una
persona como un miembro de tripulacion de
vuelo, a menos que dentro de los doce
meses calendarios precedentes, dicha
persona haya completado el curriculum de
entrenamiento  recurrente  que debe
intercalarse con un chequeo de proeficiencia
para tener dos entrenamientos al afio en
tierra y de vuelo aprobado por la AAC.

(b) ElI entrenamiento recurrente en tierra debe
incluir entrenamiento sobre:

(1) Sistemas y limitaciones de la aeronave y
procedimientos normales, anormales y de
emergencia;

(2) Equipo y ejercicios de emergencia,

(3) Gestién de los Recursos en el puesto de
pilotaje (CRM);

(4) Reconocimiento sobre el transporte de
mercancias peligrosas; y

(5) Entrenamiento de seguridad (security).

(c) El Curriculum de entrenamiento recurrente de
vuelo debe incluir:

(1) Maniobras y operacién segura de la
aeronave de conformidad con los
procedimientos normales, anormales y de
emergencia del poseedor de un COA;

(2) Maniobras y procedimientos necesarios
para evitar peligros en vuelo; y

(3) Para pilotos autorizados, por lo menos un
despegue con la visibilidad mas baja
aplicable y dos aproximaciones al mas
bajo minimo aprobado para el poseedor
de un COA, uno de los cuales debe ser
una aproximacion frustrada.

Nota 1. Vea el Apéndice O para los requisitos detallados
de entrenamiento recurrente.

91.447 Entrenamiento recurrente: tripulante
de cabina

(a) Ninguna persona puede servir ni cualquier
poseedor de un COA puede utilizar a una
persona como tripulante de cabina a menos
que, dentro de los doce meses calendarios
precedentes, dicha persona haya completado
el curriculum recurrente en tierra aprobado
por la AAC.

(b) El entrenamiento recurrente en tierra debe
incluir entrenamiento sobre:
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(1) Configuracién especifica de la aeronave,
equipo y procedimientos.

(2) Equipos de emergencia y primeros
auxilios y ejercicios empleado los mismos;

(3) Gestiodn de recursos de tripulacion (CRM);

(4) Reconocimiento y transporte de
mercancias peligrosos; y

(5) Entrenamiento de seguridad (security).

Nota.- Vea el Apéndice P para los requerimientos
especificos del programa de entrenamiento de
emergencia para tripulantes de cabina.

Nota.- La AAC verificara mediante inspecciones que
dichos cursos se hayan cumplido satisfactoriamente y
aprobara previamente el pensum de entrenamiento para
los mismos

91.449 Entrenamiento recurrente: encargado
de operaciones de vuelo

(a) Ninguna persona puede servir ni cualquier
poseedor de un COA puede utilizar a una
persona como un Encargado de operaciones
de Vuelo, a menos que dentro los doce
meses calendarios precedentes, dicha
persona haya completado el curriculum de
entrenamiento recurrente en tierra aprobado
por la AAC.

(b) ElI entrenamiento recurrente en tierra debe
incluir entrenamiento sobre:

(1) Preparaciéon de vuelo para la aeronave
especifica;

(2) Gestidn de recursos de tripulacion (CRM);
y

(3) Reconocimiento y transporte de
mercancias peligrosos.

(c) El encargado de operaciones de vuelo/ que
haya dejado de prestar sus servicios durante
12 meses consecutivos, no deberan
asignarsele funciones a no ser que se
cumplan las disposiciones del inciso (a).

Nota.- Vea el Apéndice Q para los requerimientos
especificos del programa de entrenamiento para
despachadores de vuelo.

Nota. La AAC verificara mediante inspecciones que dichos
cursos se hayan cumplido satisfactoriamente y aprobara
previamente el pensum de entrenamiento para los mismos

91.451 Piloto inspector de rutas (chequeador
de rutas)

(a) Un Inspector o Chequeador de rutas, es un
piloto designado por el operador para
efectuar labores de entrenamiento dentro de
su programa de entrenamiento. Debe ser

aprobado por el POI y listado dentro de las
especificaciones de operacion. Debe cumplir
con el programa de entrenamiento aprobado
para esta posicion que debe contener cuando
menos:

(1) Segmento de tierra:

(i) Deberes, funciones y
responsabilidades del cargo.

(ii) Las partes pertinentes de las RAB.

(i) Los métodos, procedimientos vy
técnicas para conducir un chequeo de
rutas

(iv) Evaluacién de los alumnos incluyendo
la deteccibn de un entrenamiento
deficiente

(v) Curso sobre procedimientos, normales,
anormales y de emergencia en el
respectivo avion

(vi) Curso  sobre las  operaciones
especiales aprobadas al operador

(vii) Curso sobre las ESOPS del operador
(2) Segmento de vuelo

(i) Entrenamiento en conducir chequeos
desde el asiento izquierdo y derecho
en situaciones normales, anormales y
de emergencia.

(i) Las medidas que deben tomarse
desde cualquier asiento en caso de
situaciones de emergencia que se
puedan encontrar en vuelo.

(iii) Antes de la inclusién en la lista de
Chequeadores el solicitante debe
efectuar un chequeo de linea bajo la
supervision de un inspector de la AAC,
quien certificard su habilidad para
desempefiar sus funciones. En caso
de fracaso de esta evaluacion el piloto
podra continuar con sus labores de
piloto de linea a menos que el
inspector  considere que  debe
presentar un reentrenamiento.

(iv) Vigencia. Estara sujeta a la de su
licencia de piloto y a lo requerido en el
Programa de Entrenamiento del
Operador.

(v) En caso de que el chequeador de rutas
ya haya efectuado sus labores como
tal dentro del programa del operador
en otro equipo Yy haya completado los
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requisitos exigidos anteriormente no
requiere dentro del segmento de tierra
los numerales a .c .d y en el segmento
de vuelo el “B”.

91.453 Atribuciones del piloto inspector de
rutas (chequeador de rutas)

(a) Realizar y certificar, los chequeos de rutas
dentro del programa de entrenamiento del
operador.

(b) Realizar los entrenamientos requeridos en
las operaciones especiales aprobadas al
operador.

(c) Dar el entrenamiento requerido en la
experiencia inicial operacional (I.0.E.) dentro
del programa aprobado al operador.

91.455 Inspector desighado al operador

(@) Es un piloto instructor del operador que
actuarda como delegado de la AAC ante el
operador y responderd ante la Constitucion y
la Ley como particular investido de funciones
publicas. En desarrollo de lo cual el
inspector designado  debera dar cuenta
razonada de las deficiencias detectadas a la
AAC para lo cual contara con el apoyo de la
misma.

(b) Elegibilidad.- La AAC escogera dentro de
los instructores del operador los que a su
juicio cumplan con los requisitos exigidos,
pero en todo caso no podran ser
administrativos del operador.

(c) Designacion.- La AAC notificara al
candidato, la designacién por escrito y este a
su vez informara de su aceptacion o
declinacidn por escrito.

(d) Entrenamiento.- El candidato debe asistir a
un programa de entrenamiento disefiado
para tal fin por la AAC y que contenga al
menos:

(1) Responsabilidad del Inspector Designado,
como representante del Estado.

(2) Reglamentacion Aerondutica  Boliviana
(RAB)

(3) Reglamento de Faltas y Sanciones.

(4) Importancia de las ESOPS como
reglamentarias del operador.

(e) Evaluacion.- El candidato debera
presentarse ante un inspector de la ACC vy

demostrar su habilidad en la conduccién de
un chequeo en cuanto a técnicas de
ensefianza, factores humanos y CRM.

91.457 Calificaciones del instructor de vuelo

(a) Para las calificaciones y atribuciones del
instructor de vuelo ver RAB 61.314 y 61.316

91.458 Vigencia de la licencia del instructor
de vuelo grandes operadores

(a) La licencia del instructor de vuelo tiene la
misma vigencia y requisitos de experiencia
reciente que su licencia de piloto basica pero
el programa de entrenamiento recurrente,
debe ser disefiado por el operador y
aprobado por el P.O.I

91.459 Calificaciones del personal de
inspeccion de la AAC

(a) Pilotos Inspectores de tripulaciones. Los
Inspectores de tripulaciones, asi como los
inspectores de Aeronavegabilidad, son
funcionarios al servicio de la AAC designados
por ésta para ejercer tales funciones.

(b) Para que el personal de inspeccion de la
AAC pueda desempefiar adecuadamente sus
funciones es menester que tanto por su
formaciéon como por su experiencia técnica y
operacional, su capacitacion pueda
compararse ventajosamente con la del
personal del poseedor de COA que habra de
encargarse de inspeccionar. Para las
inspecciones relacionadas con funciones de
vuelo, el inspector de la AAC debe estar
capacitado en el tipo de aeronave utilizada y
poseer experiencia en las rutas U
operaciones que vaya a inspeccionar, se
desarrollara un programa de entrenamiento
para cada caso especial, pero éste debe
contar como minimo, un curso de tierra
completo dictado por una entidad aprobada
por la AAC, un curso de simulador fijo y
simulador de vuelo que contenga cuando
menos cinco periodos completos de
simulador de vuelo de niveles C Y D.

(c) En caso de la incorporacion de una aeronave
nueva o de aeronaves en las cuales no haya
pilotos Chequeadores con experiencia previa
se tendré en cuenta lo siguiente.

(d) Se debera hacer la transicién exclusivamente
entre pilotos Chequeadores cuya experiencia
previa la haya obtenido en un equipo similar
en el cual vaya a realizar su transicion.

91.461 - RESERVADO.
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91.463 Certificacién vy
simuladores

utilizacién  de

(a) Ningun poseedor de un COA puede utilizar
un simulador para entrenamiento 0
verificacion, a menos que dicho simulador
haya sido especificamente aprobado por
escrito por la AAC al poseedor del COA.

(b) Ningun poseedor de un COA puede utilizar
un simulador para cualquier propdsito que no
sea el especificado en la aprobacién de la
AAC.

(c) La aprobacién debe incluirse en las
especificaciones de operacion (A 17)

(d)La AAC puede convalidar un simulador
certificado por otra Autoridad aeronautica en
cuanto a su nivel y validez

91.465 Vigencia del chequeador de rutas y
del instructor de vuelo

(a) Ninguna persona puede servir ni cualquier
poseedor de un COA puede utilizar a una
persona como un chequeador de rutas o
instructor de simulador, a menos que desde
el comienzo del duodécimo mes calendario
antes de aquel servicio, dicha persona haya:

(1) Volado por lo menos 5 vuelos como un
tripulante requerido para el tipo de
aeronave involucrada; o

(2) Observado en la cabina de vuelo, la
conduccion de dos vuelos completos en el
tipo de aeronave para la cual la persona
es asignada.

91.467 Suspensién de una verificacion de
competencia (proficiency) o de linea

(a) Si es necesario suspender una verificacion
por cualquier razén, el poseedor de un COA
no puede utilizar al tripulante o al funcionario
de operaciones de vuelo en operaciones de
transporte aéreo comercial hasta el término
de una nueva verificacion satisfactoria.

91.469 Registro de
tripulantes

(a) El poseedor de un COA debe registrar en sus
archivos de cada tripulante y funcionario de
operaciones de vuelo, el resultado de cada
una de las calificaciones requeridas por ésta
RAB.

91.471 Monitoreo de actividades de
entrenamiento y de verificacion

(a) Para facilitar a la AAC una supervision
adecuada de sus actividades de
entrenamiento y verificacion, el poseedor de

calificaciones de

un COA debe informar a la AAC por lo menos
15 dias antes de la actividad programada, las
fechas, horas y ubicacion de todos:

(1) Entrenamientos para los cuales un
curriculum es aprobado en el programa de
entrenamiento del poseedor de un COA; y

(2) Verificacion de competencia ( proficiency
y de linea.

(b) EI no cumplimiento al Sub-péarrafo (a) puede
invalidar el entrenamiento o la verificaciéon y
la AAC puede requerir que sea repetido para
propésitos de observacion.

91.473 Periodo de elegibilidad

(a) Los tripulantes que son requeridos a realizar
un verificacion de competencia (proficiency),
una prueba o verificacién de competencia o
entrenamiento recurrente para mantener su
calificacion para operaciones de transporte
aéreo comercial, pueden completar dichos
requerimientos en cualquier momento
durante el periodo de elegibilidad.

(b) El periodo de elegibilidad es definido como el
periodo de 3 meses calendario incluyendo el
mes anterior, el mes de vencimiento, y el
mes posterior a cualquier fecha debida
especificada en ésta RAB.

(c) EI cumplimiento de los requerimientos en
cualquier momento del periodo de
elegibilidad, debe ser considerado como
completado, en el mes de su vencimiento
para el calculo de la proxima fecha de
verificacion.

91.475 Reducciones a los requerimientos

(a) La AAC puede autorizar una reduccion o
desviacion en ciertas partes de los
requerimientos de entrenamiento de ésta
RAB, teniendo en cuenta la experiencia
previa de los tripulantes.

(b) Cualquier solicitud del poseedor de un COA
para una reduccibn o desviacion de
requerimiento, debe ser hecha por escrito y
describir las bases bajo las cuales la solicitud
es hecha.

(c) Si la solicitud es para un tripulante especifico,
el documento de la AAC autorizando la
reduccion y los justificativos para tal
reduccién o desviacion, debe ser mantenida
en el archivo del tripulante que el poseedor
de un COA mantiene para cada tripulante.

Intencionalmente en blanco
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Subparte P: Periodos de descanso, servicio y
tiempo de vuelo

TRANSPORTE AEREO COMERCIAL
91.477 - Aplicabilidad

(a) Esta Seccion se aplica al tiempo de
descanso, servicio y vuelo del personal
aeronautico involucrado en operaciones de
vuelo de transporte aéreo comercial.

91.479 Conformidad con requerimientos de
programacién

(@) La AAC considerarA a una persona en
conformidad con los estandares prescritos,
si excede las limitaciones de servicio de
vuelo cuando:

(1) El vuelo es programado y normalmente
termina dentro de las limitaciones
prescritas; y

(2) Se excedan de las limitaciones prescritas,
debido a circunstancias méas alla del
control del poseedor de un COA, tal como
condiciones meteoroldgicas adversas que
no fueron pronosticadas a la hora de
partida para alcanzar el destino dentro del
tiempo programado.

(b) La AAC considerarda a una persona de
conformidad con las limitaciones prescritas
de servicio, si excede aquellas limitaciones
durante una emergencia o0 situaciones
adversas fuera del control del poseedor de
un COA.

91.481 Periodos de servicio y descanso

(@) Con respecto a periodos de servicio y
descanso ninglin poseedor de un COA puede
programar:

(1) Un tripulante de vuelo por mas de 12
horas de servicio, excepto como lo
prescrito en R.

(2) Un tripulante de vuelo por mas de 8 horas
de servicio en la cabina de mando en 24
horas consecutivas excepto como
prescrito en el R.

(3) Un tripulante de cabina por mas de 14
horas consecutivas de servicio, excepto
como prescrito en el R.

(4) Un Encargado de Operaciones de Vuelo
para que trabaje por mas de 10 horas
consecutivas, en 24 horas continuas.

(5) Si un Encargado de Operaciones de
Vuelo es programado para trabajar mas
de 10 horas consecutivas el poseedor del
COA deberé proporcionarle un periodo de
descanso de por lo menos 8 horas
consecutivas antes de ser programado
nuevamente.

(6) Todo Encargado de Operaciones de
Vuelo debe tener 24 horas consecutivas
de descanso ininterrumpido dentro un
periodo de 7 dias.

(7) No obstante los parrafos a y b de ésta
RAB el poseedor del COA puede
programar a un Encargado de
Operaciones de Vuelo hacia una estacion
fuera de Bolivia por mas de 10 horas
consecutivas de trabajo en un periodo de
24 horas, si éste Encargado de
Operaciones de Vuelo es relevado de
toda funcién de despacho operacional de
al menos 8 horas consecutivas durante
cada periodo de 24 horas.

(b) Cada poseedor de un COA establecera un
rol de turnos diario de trabajo para un (EOV)
Encargado de Operaciones de vuelo de tal
forma que su trabajo.

(1) Se inicie en un momento que le permita
familiarizarse con la informacion
meteoroldgica anticipadas a lo largo de la
ruta, antes de que el Encargado de
Operaciones de Vuelo realice la liberacién
del vuelo.

(2) ElI Encargado de Operaciones de Vuelo
permanecera en sus funciones hasta que
cada aeronave que despache, haya
completado su vuelo, o haya volado mas
halla de su jurisdiccion, o hasta que El
(EOV) Encargado de operaciones de
vuelo, sea relevado por otro (EOV)
calificado, en conocimiento de los
antecedentes del Despacho realizado

(c) Excepto en aquellos casos donde las
circunstancias de emergencia sean evidentes
y demostradas, el (EOV) podra ser requerido
considerando lo siguiente.

Nota: Una persona es considerada estar en servicio, si esta

cumpliendo cualquier tarea en beneficio del poseedor de un
COA.

(d) Si un poseedor de un COA requiere que un
tripulante de vuelo se involucre en un
traslado de tripulacion por mas de 4 horas, la
mitad de aquel tiempo debe ser considerado
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como tiempo de servicio, a menos que le
sean dadas 10 horas de descanso en
superficie antes de que sea asignado al
servicio.

(e) Con respecto a periodos de descanso,
ningun poseedor de un COA puede asignar
ni puede cualquier persona:

(1) Realizar servicios en transporte aéreo
comercial, a menos que dicha persona
haya tenido por lo menos el periodo
minimo de descanso aplicable a aquellos
servicios como prescrito en el Apéndice
R; 0

(2) Aceptar una asignacion para cualquier
servicio con el poseedor de un COA
durante cualquier periodo de descanso
requerido.

Nota: El periodo minimo de descanso es considerado ser de
8 horas consecutivas.

(f) EI poseedor de un COA debe relevar al
tripulante  de vuelo, Encargado de
Operaciones de Vuelo o tripulante de cabina,
de todos los servicios por 24 horas
consecutivas durante cualquier periodo de 7
dias consecutivos.

91.483 Servicio en vuelo

(@) La AAC considerara todo el tiempo pasado
en una aeronave como tiempo de servicio en
vuelo, a un miembro de tripulacién de vuelo
asignado o de relevo, sea descansando o
ejecutando tareas.

(b) La AAC considerara que un tripulante de
vuelo esta en servicio de vuelo continuo a
menos que reciba un periodo de descanso
de 8 horas consecutivas en tierra.

(c) Cada poseedor de un COA debe
proporcionar alojamiento adecuado en el
avion para dormir, incluyendo una litera,
siempre que un tripulante de vuelo esté
programado para estar en vuelo por méas de

12 horas durante cualquier periodo de 24
horas consecutivas.

91.485 - NUMERO MAXIMO DE HORAS DE
TIEMPO DE VUELO

(@) Ningin poseedor de un COA puede
programar a cualquier miembro de tripulacion
de vuelo y ningun tripulante de vuelo puede
aceptar una asignacion para tiempo de vuelo
en transporte aéreo comercial, si el tiempo
total de vuelo o servicio en vuelo comercial
de dicho tripulante, ird a exceder las
limitaciones prescritas en el Apéndice S.

Nota: Vea el Apéndice S para las tablas que muestran las
horas méaximas de tiempo de vuelo.

91.487 - ESQUEMAS ESPECIALES DE
SERVICIO DE VUELO

(a) La AAC puede aprobar un esquema especial
de servicio de vuelo para un poseedor de un
COA.

(b) Un poseedor de un COA puede elegir aplicar
los requerimientos de tiempo de servicio de
vuelo y descanso de los tripulantes de vuelo
a los tripulantes de cabina.

Intencionalmente en blanco
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Subparte Q: Liberacion de vuelo: transporte
aéreo comercial

91.489 - Aplicabilidad

(a) Esta Seccidn se aplica a un poseedor de un
COA y a la persona designada por el
poseedor de un COA para emitir una
liberacion de vuelo.

91.491 Personas calificadas requeridas para
funciones de control operacional

(a) Una persona calificada debe ser designada
por el poseedor de un COA para ejercer las
funciones y responsabilidades para el control
operacional de cada vuelo en transporte
aéreo comercial.

(b) Para vuelos que transportan pasajeros
conducidos sobre un itinerario publicado, un
Encargado de Operaciones de Vuelo que sea
poseedor de una licencia y este calificado o
una persona con calificacion equivalente,
debe estar en servicio en una base de
operaciones para ejecutar las funciones de
control operacional.

(c) Para otros vuelos, la persona calificada que
ejerce las responsabilidades de control
operacional debe estar disponible para
consultas antes de, durante e
inmediatamente después de la operacion de
vuelo.

(d) Para todos los vuelos, el PIC comparte la
responsabilidad del control operacional de la
aeronave y tiene la autoridad de tomar
decisiones relativas a los asuntos de control
operacional en vuelo.

Nota: Cuando una decision del PIC difiere de aquella

recomendada por el Encargado de Operaciones de Vuelo la

persona que hace la recomendacién, debe registrar los
hechos asociados.

91.493 Funciones asociadas con el control
operacional

(a) La persona que ejerce responsabilidad por el
control operacional para un poseedor de un
COA debe:

(1) Autorizar  la
especifica;

operacion de  vuelo

(2) Asegurarse que una aeronave se
encuentre aeronavegable y
apropiadamente equipada para el vuelo;

(3) Asegurarse que personal calificado e
instalaciones adecuadas estén

disponibles para apoyar y conducir el
vuelo;

(4) Asegurar la planificacibn y preparacion
de los vuelos para que los mismos sean
realizados en forma apropiada.

(5) Asegurarse que se cuente con
procedimientos adecuados para la
preparacion y divulgacion de NOTAM, la
informacion contenida en el AIP, circular
de informacién aeronautica (AIC), la
informacion contenida en la
reglamentacion y control de informacion
aeronautica (AIRAC) a la tripulacién de
vuelo y al personal de operaciones, como
también toda la informacién indispensable
para la seguridad operacional, regularidad
y eficiencia de la navegacion aérea.

(6) Asegurarse que los procedimientos de
ubicacién y seguimiento del vuelo sean
cumplidos; y

(7) Para vuelos de itinerario que transportan
pasajeros, asegurarse que el seguimiento
del progreso del vuelo y la provision de
informacion que pueda ser necesaria para
la seguridad.

(8) Asegurarse que la responsabilidad de los
servicios de escala del poseedor de un
COA se mantenga permanentemente
cuando todas o parte de las funciones y
tareas relacionadas con los servicios de
escala se han contratado a un proveedor
de servicios.

91.495 Deberes en el control operacional

(a) Para vuelos que transportan pasajeros sobre
un itinerario publicado, la persona calificada
ejecutando los deberes de un Encargado de
Operaciones de Vuelo debe:

(1) Asistir al PIC en la preparacion del vuelo y
proporcionar la informacién requerida;

(2) Asistir al PIC en la preparacién de los
planes de vuelo operacional y ATC;

(3) Firmar la copia de despacho de la
liberacién de vuelo;

(4) Proporcionar al PIC mientras esté en
vuelo, por medios apropiados, las
informaciones que puedan ser necesarias
para la conduccion segura del vuelo; y

(5) En la eventualidad de una emergencia,
iniciar los procedimientos aplicables
contenidos en el Manual de Operaciones
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del poseedor de un COA evitando al
mismo tiempo tomar medidas
incompatibles con los procedimientos

ATC;y
(6) Comunicara al piloto al mando Ila
informacion relativa a  seguridad

operacional que pueda necesitarse para la
realizacion segura del vuelo, comprendida
aqguella relacionada con las enmiendas del
plan de vuelo que se requieran en el curso
del mismo.

(b) Una persona calificada que cumpla las
funciones del control operacional, debe
evitar la toma de cualquier accién que pueda
estar en conflicto con los procedimientos
establecidos por:

(1) El control de transito aéreo;

(2) El servicio meteoroldgico:

(3) El servicio de comunicaciones; o
(4) El poseedor de un COA.

91.497 Contenido de una liberacion de vuelo /
plan de vuelo operacional

() La liberacibn de wvuelo / plan de vuelo
operacional debe contener por lo menos la
siguiente informacion concerniente a cada
vuelo:

(1) Nombre de la compafiia u organizacion.

(2) Fabricante, modelo, y nimero de registro
de la aeronave que esté siendo utilizada;

(3) Numero de vuelo y fecha de vuelo.

(4) Nombre del PIC de cada tripulante de
vuelo y tripulante de cabina.

(5) Aerédromo de salida, aerédromo de
destino, aerédromos alternos, y de ruta.

(6) Aprovisionamiento minimo de combustible
(en galones o libras).

(7) Una declaracion del tipo de operacion
(por ejemplo IFR, VFR).

(8) Los mas recientes reportes
meteoroldgicos disponibles y prondsticos
para el aerédromo de destino vy
aerodromos alternos.

(9) Cualquier informacion  meteorolégica
adicional disponible que el PIC considere
necesaria.

91.499 Liberacion de vuelo: requisitos de la
aeronave

(a) Ninguna persona puede emitir una liberacién
de vuelo para una operacion de transporte
aéreo comercial, a menos que la aeronave
esté aeronavegable y apropiadamente
equipada para la operacion de vuelo
pretendida.

(b) Ninguna persona puede emitir una liberacién
de vuelo para una operacion de transporte
aéreo comercial usando una aeronave con
instrumentos y equipo instalados
inoperativos, excepto como esta especificado
en el MEL aprobado para el poseedor del
COA para aquel tipo de aeronave.

91.501 Liberacion de vuelo: instalaciones y
NOTAMS

(a) Ninguna persona puede liberar una aeronave
sobre cualquier ruta o segmento de ruta, a
menos que existan instalaciones adecuadas
de comunicaciones y de navegacion en
condicion operacionales satisfactoria,
necesarias para conducir el vuelo con
seguridad.

(b) EI  Encargado de Operaciones de Vuelo
debe asegurar que el PIC es proveido con
todos los reportes o informaciones
actualizadas sobre las condiciones de
aerédromo e irregularidades de instalaciones
de navegacion disponibles, que puedan
afectar la seguridad del vuelo.

Nota: Para la revision del plan de vuelo
operacional, el PIC sera proveido con todos los
NOTAMS disponibles con respecto a la ruta,
instalaciones y aerédromos.

91.503 Liberacién de vuelo: reportes vy
prondsticos meteoroldgicos

(a) Ninguna persona puede liberar un vuelo, a
menos que esté completamente familiarizado
con las  condiciones meteorol6gicas
reportadas y pronosticadas en la ruta a ser
volada.

(b) Ninguna persona puede liberar un vuelo, a
menos que haya comunicado toda la
informacion y aclarado las dudas que pueda
tener con relacion a los reportes y
prondsticos meteoroldgicos para el PIC.

91.505 Liberaciéon de vuelo en condiciones de
formacién de hielo

(@) Ninguna persona puede liberar una
aeronave, cuando en su opinién o en la del
PIC, las condiciones de formacioén de vuelo
que puedan ser pronosticadas o que sean
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encontradas, excedan aquellas para las
cuales la aeronave es certificada y posee
suficiente equipo operacional de deshielo o
de antihielo.

(b) Ninguna persona puede liberar una aeronave
sabiendo que escarcha, hielo o nieve se
puedan adherir a la aeronave, a menos que
esté disponible a disposicion del PIC en el
aerédromo de partida, las instalaciones y
equipos adecuados para realizar los
procedimientos de deshielo y antihielo en
tierra, que estén aprobados para el poseedor
del COAy por la AAC.

91.507 Liberacion de vuelo bajo IFR o VFR

(a) Ninguna persona puede liberar un vuelo bajo
VFR o IFR, a menos que se pueda esperar
que el vuelo sea completado como a sido
especificado en la liberacion.

(b)No se deberian autorizar minimos de
utilizacién de aer6dromo por debajo de una
visibilidad de 800 m para operaciones de
aproximacion y

aterrizaje por instrumentos a menos que se
proporcione informaciéon RVR.

91.509 Liberacién de vuelo:
aprovisionamiento minimo de combustible

(a) Ninguna persona puede emitir una liberacion
de vuelo para una operacién de transporte
aéreo comercial, a menos que el
aprovisionamiento de combustible
especificado en la liberacién, sea igual o
mayor que los requisitos minimos de
planeamiento de vuelo de ésta RAB,
incluyendo contingencias anticipadas.

91.511 Liberacién de wvuelo: carga Yy
performance de la aeronave

(a) Ninguna persona puede emitir una liberacion
de vuelo, a menos que esté familiarizada
con la carga que debe ser transportada en la
aeronave y se asegure que la operacion
propuesta no excedera los:

(1) Limites de centro de gravedad;

(2) Limitaciones
aeronave; y

operacionales de la

(3) Requisitos minimos de performance.

91.513 Liberacion de vuelo: enmienda o
reliberaciéon en ruta

(a) Cada persona que enmiende una liberacion
de vuelo mientras el vuelo esté en ruta debe
registrar dicha enmienda.

(b) Ninguna persona puede enmendar la
liberacién original de vuelo para cambiar el
aer6dromo de destino o alterno cuando la
aeronave esté en ruta, a menos que los
requerimientos de preparacién de vuelo para
ruta, seleccién de aerédromo y
aprovisionamiento minimo de combustible,
sean cumplidos en el tiempo de enmienda o
re-liberacion.

(c) Ninguna persona puede permitir que un vuelo
continle a un aerédromo para el cual haya
sido liberado, si los reportes y prondsticos
meteorolégicos  indican  cambios  que
tornarian dicho aerédromo inadecuado para
la liberacion original de vuelo.

91.515 - Liberacion de vuelo con equipo de
radar meteorologico de a bordo

(a) Ninguna persona puede liberar un avién
grande que transporte pasajeros bajo
condiciones IFR, cuando los reportes
meteoroldgicos actualizados indiquen que,
tormentas u otras condiciones
potencialmente peligrosas que pueden ser
detectadas con radar meteorolégico de a
bordo, pueden ser esperadas a lo largo de la
ruta a ser volada, a menos que el equipo de
radar meteorolégico de a bordo esté en
condicién de operacion satisfactoria.

Intencionalmente en blanco
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Subparte S Operacion helicopteros
91.757 Aplicabilidad

(a) Esta sub-parte establece los requerimientos
relacionados con las operaciones de todos
los helicopteros dedicados a operaciones de
transporte aéreo comercial

91.759 Generalidades

(a) El poseedor del COA se cerciorara de que
los empleados estén enterados de que,
deben observar las leyes, reglamentos y
procedimientos del estado Boliviano como lo
disponga la AAC

(b) En operacién internacional, el poseedor del
COA deberd dar cumplimiento a las leyes,
reglamentos y procedimientos pertinentes
de los Estados en que opere el
helicoptero

(c) El poseedor de COA se cerciorara de que los
pilotos conozcan las leyes, los reglamentos y
procedimientos, aplicables al desempefio de
sus funciones, prescritos para las zonas que
han de atravesarse y para los helipuertos que
han de usarse, y los servicios e instalaciones
de navegacion aérea correspondientes. El
explotador se cerciorara asimismo de que los
demas miembros de la tripulacién de vuelo
conozcan aguellas leyes, reglamentos vy
procedimientos aplicables al desempefio de
sus respectivas funciones en la operacion del
helicoptero.

(d) EIl poseedor de COA se cercioraran de que
los miembros de la tripulacién de vuelo
demuestren tener la capacidad de hablar y
comprender el idioma utlizado para las
comunicaciones radiotelefénicas del pais
donde se realiza la operacién.

91.761 Responsabilidad

(a) El poseedor de COA, o un representante
designado, asumira la responsabilidad del
control de operaciones.

Nota.— Esta disposicion no afecta a los derechos y
obligaciones de el Estado Boliviano respecto a la operacion
de helicépteros matriculados en el mismo.

(b) La responsabilidad del control operacional se
delegara Gnicamente en el piloto al mando y
en el encargado de operaciones de
vuelo/despachador si el método aprobado de
control y supervision de las operaciones de
vuelo del poseedor del COA requiere
personal encargado de operaciones de vuelo
o despachadores de vuelo.

91.763 Situaciones de Riesgo o Emergencia

(@) Si el encargado de opraciones de
vuelo/despachador es el primero en saber de
una situacién de emergencia que pone en
peligro la seguridad del helicoptero o de los
pasajeros, en las medidas que adopte de
conformidad a 91.825 se incluiran cuando
sea necesario, la notificacion, sin demora a la
AAC sobre el tipo de situacién y la solicitud
de asistencia si se requiere.

(b) En caso de emergencia que ponga en
peligro la seguridad del helicoptero o de las
personas, y si hay que tomar alguna medida
que infrinja la Reglamentacion Aeronautica
Boliviana, el piloto al mando debera;

(1) Notificar el suceso sin demora a la AAC.

(2) Presentara  un reporte  de las
circunstancias en el formato y plazo
requerido por la AAC (no mayor a 10 dias
calendario).

(3) Si el suceso aconteciera en el exterior, y
la Autoridad Aerondutica Competente de
dicho pais solicitase un informe, este
informe debera presentarse con una copia
a la AAC Boliviana, dentro de un plazo de
10 dias calendario.

(c) El piloto al mando tendrd la obligacién de
notificar a la AAC mas proxima, por el medio
mas rapido de que disponga, cualquier
accidente e incidente en relacién con una
aeronave, en conformidad a lo establecido en
la RAB 830.

(d) El piloto al mando deberia disponer a bordo
de la aeronave la informacion esencial
relativa a los servicios de busqueda y rescate
(SAR), de las areas sobre las cuales
pretende operar.

Nota. Esta informaciéon puede consignarse en el Manual
General de Operaciones (MGO) o suministrarse al piloto por
otro medio que se estime apropiado.

91.765 Programa de
Accidentes y Seguridad

Prevencion de

(@) EI poseedor del COA establecera vy
mantendra un programa de prevencion de
accidentes y de seguridad de vuelo.

(b) El poseedor del COA establecera un sistema
de documentos de seguridad de vuelo para
uso y guia del personal encargado de las
operaciones.

(c) El poseedor del COA que opere un
helicoptero de una masa certificada de
despegue superior a 7 000 kg o que tenga
una configuracion de asientos de pasajeros
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superior a 9 y equipado con un registrador de
datos de vuelo deberia establecer vy
mantener un programa de analisis de datos
de vuelo como parte de su programa de
prevencion de accidentes y seguridad de
vuelo.

(d) Los programas de analisis de datos de vuelo
no seran punitivos y  contendran
salvaguardias adecuadas para proteger las
fuentes de datos.

Nota.- El explotador puede contratar la ejecucién de un
programa de andlisis de datos de vuelo con un tercero
manteniendo al mismo tiempo la responsabilidad general del
mantenimiento de dicho programa.

91.767 Gestion de la Seguridad
Operacional

(@) A partir del 1 de mayo de 2015 la AAC
exigira, como parte de su programa de
seguridad operacional, que el poseedor de
COA implante un sistema de gestién de la
seguridad operacional aceptable a la
autoridad, que como minimo:

(b) Identifigue los peligros de seguridad
operacional,

(c) Asegure que se aplican las medidas
correctivas necesarias para mantener un
nivel aceptable de seguridad operacional;

(d) Prevea la supervisibon permanente y
evaluacion periddica del nivel de seguridad
operacional logrado; y

(e) Tenga por objetivo la mejora permanente del
nivel general de seguridad operacional.

() EI sistema de gestion de la seguridad
operacional, definir4 claramente las lineas de
responsabilidad sobre seguridad operacional
en la organizacion del poseedor de COA,
incluyendo la responsabilidad directa de la
seguridad operacional por parte del personal
administrativo superior.

(9) El poseedor de COA establecera un sistema
de documentos de seguridad de vuelo para
uso y guia del personal encargado de las
operaciones, como parte de su sistema de
gestion de la seguridad operacional.

91.769 Mercancias peligrosas

(a) Las disposiciones relativas al transporte
de mercancias peligrosas figuran en la
Reglamentacién Aeronautica Boliviana RAB-
118.

91.771 Uso de sustancias psicoactivas

(a) Ninguna persona puede actuar o intentar
actuar como miembro de tripulacion de una
aeronave:

(1) Dentro las 8 horas después del consumo
de cualquier bebida alcohdlica;

(2) Bajo la influencia de alcohol; o

(3) ) Mientras se tenga el 0.04 por ciento o
mas de alcohol en la sangre en relacién al
peso corporal;

(4) En cuanto esté usando cualquier droga
gue afecte las facultades de la persona en
cualquier manera contraria a la seguridad,;

(b) Un miembro de la tripulaciobn de una
aeronave, a pedido de AAC debera
someterse a una prueba para comprobar la
presencia de alcohol o drogas narcéticas en
la sangre.

(c) Siempre que haya una base razonable para
creer que una persona no esté e conformidad
con la 91.771, por solicitud de la AAC, dicha
persona debe someterse en cualquier clinica,
médico u otra persona autorizada por la AAC
a una prueba de sangre tomada para
determinar la presencia de alcohol o
substancias narcéticas hasta 8 horas antes o
inmediatamente después de actuar o de
intentar actuar como tripulante.

(1) El resultado de esta prueba debe ser
comunicada en forma inmediata a la AAC
y debe ser usada como evidencia para
cualquier procedimiento legal.

91.773 Servicios e Instalaciones para la
Operacion

(a) El poseedor de COA tomara las medidas
oportunas para que no se inicie un vuelo a
menos que se haya  determinado
previamente, por todos los medios
razonables de que se dispone, que las
instalaciones y servicios terrestres 0
maritimos disponibles y requeridos
necesariamente durante ese vuelo, para la
seguridad del helicéptero y proteccién de sus
pasajeros, sean adecuados al tipo de
operacion de acuerdo con el cual haya de
realizarse el vuelo y funcionen debidamente
para este fin.

Nota.— “Medios razonables” en esta norma significa el uso,
en el punto de salida, de la informacién de que disponga el
poseedor de COA, o bien publicada oficialmente por los
servicios de informacién aeronautica, o bien que pueda

conseguirse facilmente de otras fuentes.

91-S-2

REVISION: ORIGINAL



(b) ElI poseedor de COA tomara las medidas
oportunas para que se notifique, sin retraso
indebido, cualquier deficiencia de las
instalaciones y servicios, observada en el
curso de sus operaciones, a la autoridad
directamente encargada de los mismos.

(c) Con sujecién a las condiciones publicadas
para su uso los helipuertos y sus
instalaciones estaran disponibles
continuamente para las operaciones de vuelo
durante sus horas de operacion publicadas,
independientemente de las condiciones
meteoroldgicas.

91.774 Certificacion

(a) Ningun explotador realizar4 operaciones de
transporte aéreo comercial a menos que sea
titular de un certificado valido de explotador
de servicios aéreos expedido por el Estado
del explotador.

(b) Los requerimientos para la certificacion de
operadores de transporte aéreo comercial se
encuentran descritos en la RAB-119.

91.775 Instrucciones para las operaciones —
Generalidades

(a) El poseedor de COA se encargara de que
todo el personal de operaciones esté
debidamente instruido en sus respectivas
obligaciones y responsabilidades y de la
relacion que existe entre éstas y las
operaciones de vuelo en conjunto.

(b) El rotor de helicéptero no se hard girar con
potencia de motor para volar sin que se
encuentre un piloto calificado al mando.

(c) EI explotador proporcionara instruccion
debidamente especifica y procedimientos
que habra de seguir todo el personal, salvo
los pilotos calificados, que tenga que girar el
rotor con potencia de motor para fines ajenos
al vuelo.

(d) El explotador deberia publicar instrucciones
para las operaciones 'y proporcionar
informacion sobre la performance
ascensional del helicoptero con todos los
motores en funcionamiento, para que el piloto
al mando pueda determinar la pendiente
ascensional que puede alcanzarse durante la
fase de despegue y ascenso inicial en las
condiciones de despegue existentes y con el
procedimiento de despegue previsto. Esta
informacion deberia basarse en los datos del
fabricante del helicéptero o en otros datos,
aceptables para el Estado del explotador, e
incluirse en el manual de operaciones.

91.777 Simulacro en Vuelo de Situaciones de
Emergencia

(a) El poseedor de COA se asegurarda de que
cuando se lleven pasajeros o carga a bordo,
no se simularan situaciones de emergencia o
no normales.

91.779 Listas de Verificaciéon

(a) Las listas de verificacion proporcionadas de
conformidad con la RAB 90 seran utilizadas
por las tripulaciones de vuelo antes, durante
y después de todas las fases de las
operaciones y en caso de emergencia, a fin
de asegurar que se cumplen los
procedimientos operacionales contenidos en
el manual de operacién de la aeronave, y en
el manual de vuelo, o en otros documentos
relacionados con el certificado de
aeronavegabilidad, y en cualquier caso en el
Manual General de Operaciones. En el
disefio y utilizacion de las listas de
verificacibn se observardn los principios
relativos a factores humanos.

91.781 Altitudes Minimas de Vuelo

(a) Se permitira al poseedor de COA establecer
altitudes minimas de vuelo para las rutas
recorridas respecto a las cuales el Estado
Boliviano o el Estado responsable
(operaciones internacionales) haya
establecido altitudes minimas de vuelo,
siempre que no sean inferiores a las
establecidas por dicho Estado, a no ser que
hayan sido expresamente aprobadas.

(b) El poseedor de COA especificara el método
por el cual se propone determinar las
altitudes minimas de vuelo para las
operaciones realizadas sobre rutas respecto
a las cuales el Estado de Bolivia o el Estado
responsable no haya establecido altitudes
minimas de vuelo e incluird este método en
el manual de operaciones.

(c) Las altitudes minimas de vuelo determinadas
de conformidad con dicho método no seran
inferiores a las especificadas por la AAC.

(d) La AAC sblo aprobara tal método después
de haber examinado detenidamente los
efectos probables de los siguientes factores
respecto a la seguridad de la operacion en
cuestion:

(1) la exactitud y fiabilidad con que pueda
determinarse la posicién del helicoptero;

(2) las inexactitudes en las indicaciones de
los altimetros usados;
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(3) las caracteristicas del terreno a lo largo
de la ruta (por ejemplo, cambios bruscos
de elevacion);

(4) la probabilidad de encontrar condiciones
meteoroldgicas desfavorables (por
ejemplo, turbulencia fuerte y corrientes
descendentes);

(5) posibles inexactitudes en las cartas
aeronauticas; y

(6) las restricciones del espacio aéreo.
91.783 Registros de Combustible y Aceite

(a) El poseedor de COA llevara registros del
consumo de combustible y aceite para
permitir que el Estado del explotador se
cerciore de que, en cada vuelo, se cumple lo
prescrito en 91.803 y 91.805.

(b) El explotador conservara los registros de
combustible y aceite durante un periodo de
tres meses.

91.785 Tripulacién

(a) Piloto al mando. Respecto a cada vuelo, el
poseedor de COA designara un piloto que
ejerza las funciones de piloto al mando.

91.787 Tiempo de Vuelo

(a) Los requisitos especificos de esta parte
deben ser extractados de la RAB 91.481-
91.483 - 91.485 y apéndice S de la RAB 91

91.789 Pasajeros

(a) El poseedor de COA se asegurara de que los
pasajeros conozcan bien la ubicacion y el
uso de:

(1) los cinturones o arneses de seguridad;
(2) las salidas de emergencia;

(3) los chalecos salvavidas, si esta prescrito
llevarlos a bordo;

(4) el equipo de oxigeno, si se prescribe el
suministro de oxigeno para uso de los
pasajeros; y

(5) otro equipo de emergencia suministrado
para uso individual, inclusive tarjetas de
instrucciones de emergencia para los
pasajeros.

(b) El poseedor de COA se asegurara de que los
pasajeros estan informados sobre la
ubicacién y la forma en que, en general, debe
usarse el equipo principal de emergencia que
se lleve a bordo para uso colectivo.

(c) En caso de emergencia durante el vuelo, se
instruird a los pasajeros acerca de las
medidas de emergencia apropiadas a las
circunstancias.

(d) El poseedor de COA se asegurara de que
durante el despegue vy el aterrizaje y siempre
que, por razones de turbulencia o cualquier
otra emergencia que ocurra durante el vuelo,
se considere necesaria la precaucion, todos
los pasajeros a bordo del helicéptero estén
sujetos en sus asientos por medio de los
cinturones de seguridad o de tirantes de
sujecion.

91.791 Vuelos sobre el Agua

(a) Cuando se realicen operaciones de vuelo
sobre el agua, en el exterior del pais, se
debera dar cumplimiento a los reglamentos
del estado en el cual se desarrollan las
operaciones.

91.793 Preparacién de los Vuelos

(a) No se iniciara ningln vuelo, ni una serie de
vuelos, hasta que no se hayan completado
los formularios de preparacion del vuelo en
los que se certifiqgue que el piloto al mando
ha comprobado que:

(1) el helicoptero retne condiciones de
aeronavegabilidad;

(2) los instrumentos y equipo prescritos en la
RAB 90, para el tipo de operacién que
vaya a efectuarse, estan instalados y son
suficientes para realizar el vuelo;

(3) se ha obtenido la conformidad (visto
bueno) de mantenimiento del helicdptero,
segun la RAB 43

(4la masa del helicoptero y el
emplazamiento del centro de gravedad
son tales que puede realizarse el vuelo
con seguridad, teniendo en cuenta las
condiciones de vuelo previstas;

(5) la carga transportada esta debidamente
distribuida y sujeta;

(6) se ha llevado a cabo una inspeccién que
indigue que pueden cumplirse las
limitaciones de utilizacion, limitaciones de
utilizacion de la performance del
helicéptero

(7) se ha cumplido con los requisitos de
91.795 relativos  al planeamiento
operacional del vuelo.

Nota.— Serie de vuelos son vuelos consecutivos
guecomienzan y terminan dentro de un periodo de 24 horas;
y son todos realizados por el mismo piloto al mando.
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(b) El poseedor del COA conservara durante tres
meses los formularios completados de
preparacion de vuelo.

91.795 Planeamiento Operacional del Vuelo

(@) Para cada vuelo o serie de vuelos
proyectado se preparard un plan de vuelo,
gue sera aprobado por el piloto al mando y
se presentard al ATC. EI explotador
determinard el medio mas apropiado de
presentacion del plan operacional de vuelo.

(b) En el Manual General de Operaciones se
incluira el contenido y uso del plan de vuelo.

91.797 Helipuertos de alternativa

(a) Helipuerto de alternativa de despegue:

(1) Si las condiciones meteoroldgicas en el
helipuerto de salida son iguales o
inferiores a los minimos de utilizacion del
helipuerto aplicables se seleccionara un
helipuerto de alternativa de despegue y se
especificard en el plan operacional de
vuelo.

(2) Para un helipuerto que haya de
seleccionarse como de alternativa de
despegue, la informacién disponible
debera indicar que, a la hora de utilizacion
prevista, las condiciones seran iguales o
superiores a los minimos de utilizacion del
helipuerto para esa operacion.

(b) Helipuerto de alternativa de destino:

(1) Para un vuelo que haya de efectuarse de
acuerdo con las IFR, se especificara al
menos un helipuerto de alternativa de
destino en el plan de de vuelo, a no ser
que:

(i) la duracion del vuelo y las condiciones
meteoroldgicas prevalecientes sean
tales que exista certidumbre razonable
de que a la hora prevista de llegada al
helipuerto de aterrizaje previsto y por
un periodo razonable antes y después
de esa hora, la aproximacion y el
aterrizaje puedan hacerse  en
condiciones meteoroldgicas de vuelo
visual seguin o

(ii) el helipuerto de aterrizaje previsto esté
aislado y no existe ningun helipuerto
de alternativa apropiado. Se
determinar4 un punto de no retorno
(PNR).

(i) Para un helipuerto que haya de
seleccionarse como de alternativa de
destino, la informacion disponible

deberd indicar que, a la hora de
utilizacién prevista, las condiciones
seran iguales o superiores a los
minimos de utilizacion del helipuerto
para esa operacion.

(iv) Para un vuelo que sale hacia un
destino cuyo prondéstico es inferior a
los minimos de utilizacion del
helipuerto, se seleccionaran dos
helipuertos de alternativa de destino.
Las condiciones del primer helipuerto
de alternativa de destino deberan ser
iguales o superiores a los minimos de
utilizacion del helipuerto de destino y
las del segundo iguales o superiores a
los minimos de utilizacion del
helipuerto de alternativa.

91.799 Condiciones meteorolégicas

(&) No se iniciard ningun vuelo que haya de
efectuarse de acuerdo con las VFR, a no ser
que los ultimos informes meteoroldgicos, o
una combinacién de los mismos y de los
pronésticos, indiquen que las condiciones
meteoroldgicas a lo largo de la ruta, o en
aquella parte de la ruta por la cual vaya a
volarse 0 en la zona de operaciones prevista
de acuerdo con las VFR, seran tales en el
momento oportuno, que permitan dar
cumplimiento a dichas reglas.

Nota.— Cuando un vuelo se realiza de acuerdo con las VFR,

el uso de sistemas de vision nocturna con intensificacion de

imagenes (NVIS) u otros sistemas de mejora de la visién no

disminuye el requisito de cumplir las disposiciones del
presente reglamento

(b) No se iniciard ningin vuelo que haya de
efectuarse de acuerdo con las VFR a menos
que la informacién disponible indique que las
condiciones en el helipuerto de aterrizaje
previsto o al menos en uno de alternativa,
cuando éste se requiere, seran, a la hora
prevista de llegada, iguales o superiores a los
minimos de utilizacién del helipuerto.

(c) No se iniciard ningan vuelo que tenga que
realizarse en condiciones de formacion de
hielo, conocidas o previstas, a no ser que el
helicoptero esté certificado y equipado para
hacer frente a tales condiciones.

(d) No se iniciar4 ningln vuelo que tenga que
planificarse o que se prevea realizar en
condiciones, conocidas o0 previstas, de
formacion de hielo en el helicdptero en tierra,
a no ser que se le haya inspeccionado para
detectar la formacién de hielo y, de ser
necesario, se le haya dado tratamiento de
deshielo o antihielo. La acumulacién de hielo
o de otros contaminantes naturales se
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eliminara a fin de mantener el helicéptero en
condiciones de aeronavegabilidad antes del
despegue.

91.801 Reservas de combustible y aceite VFR
(@) No se iniciara ningun vuelo si, teniendo en

cuenta las condiciones meteorolégicas y todo
retraso que se prevea en vuelo, el helicéptero
no lleva suficiente combustible ni aceite para
poder completar el vuelo sin peligro. Ademas
se llevara una reserva para prever
contingencias.

(b) Operaciones de conformidad con las VFR. La

cantidad de combustible y de aceite que se
lleve para cumplir con 91.801 sera, en el
caso de operaciones VFR, por lo menos la
suficiente para que el helicoptero pueda:

(1) volar hasta el helipuerto al cual se
proyecta el vuelo;

(2) seguir volando por un periodo de 20
minutos a la velocidad de alcance 6ptimo;

y

(3) disponer de una cantidad adicional de
combustible suficiente para compensar el
aumento de consumo que se produciria si
surgiese alguna de las contingencias
especificadas por el explotador a
satisfaccion del Estado del explotador.

aproximacibn 'y una  aproximacion
frustrada, y desde alli:

(i) volar hasta el helipuerto de alternativa
especificado en el plan de vuelo; y
luego

(i) ) volar durante 30 minutos a la
velocidad de espera a 450 m (1 500 ft)
por encima del helipuerto de
alternativa, en condiciones normales
de temperatura, efectuar la
aproximacion y aterrizar; y

(iii) disponer de una cantidad adicional de
combustible, suficiente para
compensar el aumento de consumo
gue se produciria si surgiese alguna de
las contingencias especificadas por el
explotador, a satisfaccion del Estado
del explotador.

(iv) Cuando no se disponga de helipuerto
de alternativa adecuado, en términos
de 91.797 b) (p. €j., el punto de destino
es aislado), se llevard una cantidad
suficiente de combustible que permita
al helicoptero volar hasta el punto de

(v) destino segin el plan de vuelo y a
continuacion por un periodo que,
basandose en consideraciones de
orden geografico y

91.803 Reservas de combustible y aceite IFR (vi) ambiental, permita un aterrizaje en
(a) Operaciones de conformidad con las IFR. La condiciones de seguridad operacional.

cantidad de combustible y de aceite que se (b) Al calcular el combustible y el aceite

lleve para cumplir con 91.803 sera, en el
caso de operaciones IFR, por lo menos la
suficiente para que el helicoptero pueda:

(1) Cuando no se requiere un helipuerto de
alternativa, en términos de 91.797.

() volar hasta el helipuerto al cual se
proyecta el vuelo y ademas:

(ii) volar durante 30 minutos a la velocidad
de espera a 450 m (1 500 ft) por
encima del helipuerto de destino en
condiciones normales de temperatura,
efectuar la aproximacion y aterrizar; y

(iii) disponer de una cantidad adicional de
combustible suficiente para compensar
el aumento de consumo que se
produciria si surgiese alguna de las
contingencias especificadas por el
explotador, a satisfaccion del Estado
del explotador.

(2) Cuando se requiera un helipuerto de

requeridos por 91.801 y 91.805, se tendra en
cuenta, por lo menos, lo siguiente:

(1) las condiciones
pronosticadas;

meteoroldgicas

(2) los encaminamientos del control de
transito aéreo y las demoras de transito
posibles;

(3) en caso de vuelos IFR, una aproximacion
por instrumentos al helipuerto de destino,
incluso una aproximacion frustrada;

(4) los procedimientos prescritos en el
manual de operaciones, respecto a
pérdidas de presién en la cabina, cuando
corresponda, o parada de un grupo motor
en ruta; y

(5) cualesquier otras condiciones que puedan
demorar el aterrizaje del helicéptero o
aumentar el consumo de combustible o
aceite.

Nota.— Nada de lo dispuesto en 91.801 y 91.803 impide la

alternativa, volar hasta el helipuerto al L— Né ¢
modificacién de un plan de vuelo, durante el vuelo, a fin de

cual se proyecta el vuelo, efectuar una
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hacer un nuevo plan hasta otro helipuerto, siempre que
desde el punto en que se cambie el plan de vuelo puedan
cumplirse los requisitos de 91.801 y 91.803.

91.805 Reabastecimiento de combustible con
pasajeros a bordo o con los rotores en
movimiento

(@) No se reabastecera de combustible un
helicoptero cuando los pasajeros estan
embarcando, a bordo o desembarcando o
mientras el rotor gire, salvo que el poseedor
de COA obtenga una autorizacién concreta
por parte del de la AAC indicando las
condiciones en que ese reabastecimiento
pueda realizarse.

91.807 Provision de oxigeno

(a) Las altitudes aproximadas en la atmésfera
tipo, correspondientes a los valores de
presion absoluta que se emplean en el texto,
son las siguientes:

Presion absoluta Metros Pies
700 hPa

620 hPa

376 hPa

3000

4000

7 600

10 000

13 000

25 000

(b) No se iniciardn vuelos cuando se tenga que
volar a altitudes en las que la presion
atmosférica en los compartimientos del personal
sea inferior a 700 hPa, a menos que se lleve una
provision suficiente de oxigeno respirable, para
suministrarlo a:

(1) itodos los miembros de la tripulacion y al
10% de los pasajeros durante todo
periodo de tiempo que exceda de 30
minutos, en que la presion en los
compartimientos que ocupan se mantenga
entre 700 hPa y 620 hPa; y

(2) todos los miembros de la tripulacién y
pasajeros durante todo periodo de tiempo
en que la presién atmosférica en los
compartimientos que ocupan sea inferior a
620 hPa.

(c) No se iniciaran vuelos de helicopteros con
cabina a presibn a menos que lleven
suficiente provision de oxigeno respirable,
para suministrarlo a todos los miembros de la

tripulacion y a los pasajeros, que sea
apropiada a las circunstancias del vuelo que
se esté emprendiendo, en caso de bajar la
presién durante todo periodo en que la
presion atmosférica en cualquier
compartimiento por ellos ocupado sea inferior
a 700 hPa. Ademas, cuando un helicoptero
vuela a altitudes de vuelo en que la presion
atmosférica sea superior a 376 hPa y no
puede descender de manera segura en
cuatro minutos a una altitud de vuelo en que
la presion atmosférica sea igual a 620 hPa
debe haber un suministro minimo de 10
minutos para los ocupantes del
compartimiento de pasajeros

(d) Un helicoptero que tenga que utilizarse a
altitudes de vuelo en que la presion
atmosférica sea superior a 376 hPa que no
pueda descender de manera segura en
cuatro minutos una altitud de vuelo en que la
presién atmosférica sea igual a 620 hPa, y al
que se ha otorgado certificado individual de
aeronavegabilidad antes del 9 de noviembre
de 1998, estara equipado con equipo de
oxigeno autodesplegable. El nimero total de
dispositivos para distribucion de oxigeno sera
como minimo un 10% mayor que el nUmero
de asientos de pasajeros y de tripulacién de
cabina.

91.809 Procedimientos durante el vuelo
(a) Minimos de utilizacion de helipuerto:

(1) No se continuard ningin vuelo hacia el
helipuerto de aterrizaje previsto, a no ser
gue la dltima informacion disponible
indique que, a la hora prevista de llegada,
pueda efectuarse un aterrizaje en ese
helipuerto, o por lo menos en un
helipuerto de alternativa, en cumplimiento
de los minimos de utilizacién establecidos
para tal helipuerto

(2) No se continuard una aproximacion por
instrumentos mas alla del punto de
referencia de la radiobaliza exterior en el
caso de aproximaciones de precision o
por debajo de 300 m (1 000 ft) sobre el
helipuerto en el caso de aproximaciones
gue no son de precision, a menos que la
visibilidad notificada o el RVR de control
esté por encima del minimo especificado.
91.809 a) ii).

(3) Si, después de sobrepasar el punto de
referencia de la radiobaliza exterior en el
caso de una aproximacion de precision, o
después de descender por debajo de 300
m (1 000 ft) sobre el helipuerto en el caso
de una aproximacion que no es de
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precision, la visibilidad notificada o el RVR
de control es inferior al minimo
especificado, puede continuarse la
aproximacién hasta DA/H o MDA/H.

(4) En todo caso, ninglin helicoptero
proseguira su aproximacién para el
aterrizaje en ningun helipuerto, mas alla
del punto en que se infringirian los
minimos de utilizacién para el helipuerto
de que se trate.

91.811 Condiciones peligrosas de vuelo

(a) Las condiciones peligrosas de vuelo que se
encuentren y que no sean las relacionadas
con condiciones  meteorolégicas, se
comunicaran lo mas pronto posible a la
estacion aeronautica correspondiente. Los
informes asi emitidos daran los detalles que
sean pertinentes para la seguridad de otras
aeronaves.

91.813 Miembros de la tripulacién de vuelo
en los puestos de servicio

(a) Despegue y aterrizaje. Todos los miembros
de la tripulacion de vuelo que estén de
servicio en la cabina de pilotaje
permaneceran en sus puestos.

(b) En ruta. Todos los miembros de la tripulacion
de vuelo que estén de servicio en la ca bina
de pilotaje permaneceran en sus puestos, a
mMenos que Su ausencia sea necesaria para
la realizacién de cometidos relacionados con
la utlizaciéon del helicéptero, o por
necesidades fisiol6gicas.

(c) Cinturones de seguridad. Todos los
miembros de la tripulacibn mantendran
abrochado su cinturén de seguridad mientras
estén en sus puestos.

(d) Arnés de seguridad. Cualquier miembro de la
tripulacion de vuelo que ocupe un asiento de
piloto mantendra abrochado el arnés de
seguridad durante las fases de despegue y
aterrizaje; todos los otros miembros de la
tripulacion de vuelo mantendran abrochado
su arnés de seguridad durante las fases de
despegue y aterrizaje, salvo que los tirantes
le impidan desempefiar sus obligaciones, en
cuyo caso los tirantes pueden aflojarse,
aunque el cinturdn de seguridad debe quedar
ajustado.

Nota.— El arnés de seguridad incluye tirantes y un cinturén
gue pueden usarse separadamente.

91.815 Uso de oxigeno

(@) Todos los miembros de la tripulacion
ocupados en servicios esenciales para la

operacion del helicoptero en vuelo utilizaran
continuamente el oxigeno respirable siempre
que prevalezcan las circunstancias por las
cuales se exige el suministro, segiin 91.807

(b) Proteccion de la tripulacién de cabina y de
los pasajeros en las aeronaves de cabina a
presién en caso de pérdida de la presién.

(c) La tripulacién de cabina debe estar protegida
para asegurar, con un grado razonable de
probabilidad, que no pierda el sentido
durante cualquier descenso de emergencia
que pudiera ser necesario en caso de
pérdida de la presién y, ademas, deberia
disponer de medios de proteccién que le
permitan administrar los primeros auxilios a
los pasajeros durante el vuelo estabilizado a
continuacion de la emergencia. Los
pasajeros deberian estar protegidos por
medio de dispositivos 0 procedimientos
operacionales capaces de asegurar con un
grado razonable de probabilidad, que van a
sobrevivir los efectos de la hipoxia, en caso
de pérdida de presion.

Nota.— No esta previsto que la tripulacion de cabina pueda

siempre prestar ayuda a los pasajeros durante el

procedimiento o procedimientos de descenso de emergencia
que puedan ser necesarios en caso de pérdida de presion.

91.817 Instrucciones operacionales durante
el vuelo

(@) Las  instrucciones  operacionales que
impliquen un cambio en el plan de vuelo ATC
se coordinaran, siempre que se posible, con
la correspondiente dependencia ATC, antes
de trasmitirlas al helicoptero

(b) Cuando no se posible llevar a efecto tal
coordinacién  las  instrucciones  sobre
operaciones no eximen al piloto de la
responsabilidad de obtener la debida
autorizacién de la dependencia ATC si
corresponde antes de alterar el plan de
vuelo.

91.819 Procedimientos de vuelo por
instrumentos

(a) El Estado Boliviano , o el Estado responsable
del helipuerto (operacién internacional),
aprobarda 'y promulgard& uno o mas
procedimientos de  aproximacion  por
instrumentos para servir a cada area de
aproximacion final y de despegue o al
helipuerto utilizado para operaciones de
vuelo por instrumentos.

(b) Todos los helicopteros que vuelan de
conformidad con las IFR observaran los
procedimientos de  aproximacion  por
instrumentos aprobados por la AAC.
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91.821 Procedimientos operacionales de
helicépteros para la atenuacién del ruido

(a) El explotador deberia asegurarse de que los
procedimientos de despegue y aterrizaje
tienen en cuenta la necesidad de reducir al
minimo el efecto de ruido del helicéptero.

91.823 Obligaciones del piloto al mando

(a) El piloto al mando sera responsable de la
operacion y seguridad del helicoptero asi
como también de la seguridad de todos los
miembros de la tripulacién, pasajeros y carga
gque se encuentren a bordo, desde el
momento en que se encienden los motores
hasta que el helicéptero se detiene por
completo al finalizar el vuelo, se apagan los
motores y se paran las palas del rotor.

(b) El piloto al mando se cerciorara de que se ha
seguido minuciosamente el sistema de
verificacion prescrito en 91.779.

(c) El piloto al mando tendrd la obligacion de
notificar a la autoridad correspondiente mas
proxima, por el medio mas rapido de que
disponga, cualquier accidente en relacién con
el helicoptero en el cual alguna persona
resulte muerta o con lesiones graves, 0 se
causen dafios de importancia al helicoptero o
a la propiedad.

(d) El piloto al mando tendra la obligacion de
notificar al explotador, al terminar el vuelo,
todos los defectos que note o que sospeche
que existan en el helicéptero.

(e) El piloto al mando serd responsable del
mantenimiento del libro de a bordo o de la
declaracién general que contiene la
informacién enumerada en 91.843

91. 825 Obligaciones del encargado de
operaciones de vuelo/despachador de vuelo

(a) Las funciones del encargado de operaciones
de vuelo/despachador de vuelo
conjuntamente con un meétodo de control y
supervision de operaciones de vuelo, segun
RAB 119 (Manual General de Operaciones)
seran:

(1) Ayudar al piloto al mando en Ia
preparacion del vuelo y proporcionar la
informacion pertinente;

(2) Ayudar al piloto al mando en la
preparacion del plan operacional de vuelo
y del plan de vuelo ATS, firmar, cuando
corresponda, y presentar el plan de vuelo
a la dependencia ATS apropiada; y

(3) Suministrar al piloto al mando, durante el
vuelo, por los medios adecuados, la
informaciéon necesaria para realizar el
vuelo con seguridad.

(b) En caso de emergencia, el encargado de
operaciones de vuelo/despachador de vuelo:

(1) iniciara los procedimientos descritos en el
manual de operaciones evitando al mismo
tiempo tomar medidas incompatibles con
los procedimientos ATC; y

(2) comunicara al piloto al mando la
informacion relativa a  seguridad
operacional que pueda necesitarse para la
realizacién segura del vuelo, comprendida
aquella relacionada con las enmiendas del
plan de vuelo que se requieran en el curso
del mismo.

Nota.— Es igualmente importante que, en el curso del vuelo,
el piloto al mando también comunique al encargado de
operaciones de vuelo/despachador de vuelo informacion
similar, particularmente si se trata de situaciones de
emergencia.

91.827 Equipaje de mano

(a) El poseedor de COA se asegurara de que
todo equipaje de mano embarcado en el
helicéptero e introducido en la cabina de
pasajeros se coloque en un lugar donde
gquede bien retenido.

91.829 Limitaciones de utilizacion de la
performance del helicéptero

(a) Los helicopteros se utilizardn de conformidad
con el AFM/PMB u OM etc. Aceptado por la
AAC, en cumplimiento de las normas
aplicables de este capitulo, de cualquier
forma el poseedor de COA debe elaborar
tablas de performance de acuerdo a la
operacion a realizar

Nota. Un método de cumplimiento para el requisito de
91.829 a) se encuentra en la Circular de Asesoramiento AC
91.829 disponible en la pagina web de la AAC.

(b) En condiciones en que no se garantiza la
continuacion segura del vuelo en el caso de
falla del grupo motor critico, las operaciones
de helicépteros se realizardn de modo que
presten la consideracion debida al objetivo de
lograr un aterrizaje forzoso seguro.

(c) Los helicépteros de clase de performance 3
se utilizaran solamente en condiciones
meteoroldgicas y de luz y en las rutas y
desviaciones de las mismas, que permitan
realizar un aterrizaje forzoso en condiciones
de seguridad en caso de falla de motor. Las
condiciones de este parrafo se aplican
asimismo a los helicopteros de clase de
performance 2 antes del punto definido
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después del despegue y después del punto
definido antes del aterrizaje

(d) El helicoptero se utilizara de acuerdo con los
términos de su certificado de
aeronavegabilidad y dentro de las
limitaciones de utilizacion aprobadas,
indicadas en su manual de vuelo.

(e) No se iniciara ningin vuelo, a menos que la
informacion de performance contenida en el
manual de vuelo indique que pueden
cumplirse las normas de 91.829 y 91.831
para el vuelo que se vaya a emprender.

(f) Al aplicar las normas de este capitulo, se
tendrdn en cuenta todos los factores que
afecten de modo importante a la performance
del helicoptero (como por ejemplo: masa,
procedimientos operacionales, la altitud de
presion apropiada a la elevacion del lugar,
temperatura, viento y condiciones de la
superficie). Tales factores se tomaran en
cuenta directamente como parametros de
utilizacion o indirectamente  mediante
tolerancias o0 margenes, que pueden
indicarse en los datos de performance o en el
codigo de performance, de conformidad con
cuyas disposiciones se utiliza el helicoptero.

91.831 Limitaciones de masa

(@) La masa del helicéptero al comenzar el
despegue no excedera de aquella con la que
se cumple las tablas de performance,
teniendo en cuenta las reducciones de masa
previstas conforme progresa el vuelo y la
cantidad de combustible eliminada mediante
vaciado rapido que sea apropiada.

(b) En ningln caso, la masa al comenzar el
despegue excedera de la masa maxima de
despegue especificada en el manual de vuelo
del helicoptero.

(c) En ningun caso, la masa calculada para la
hora prevista de aterrizaje en el helipuerto en
gue se pretende aterrizar y en cualquier otro
de alternativa, excedera de la masa méaxima
de aterrizaje especificada en el manual de
vuelo del helicéptero,

(d) En ningun caso, la masa al comenzar el
despegue o a la hora prevista de aterrizaje
en el helipuerto en que se pretende aterrizar
y en cualquier otro de alternativa, excedera
de las masas maximas pertinentes con
respecto a las cuales se haya demostrado
gue se cumplen las normas aplicables de
homologaciéon en cuanto al ruido a no ser
gue autorice de otro modo, en circunstancias
excepcionales, para un cierto emplazamiento
donde no exista problema de perturbacién

debido al ruido, la autoridad competente del
Estado en que esta situado el helipuerto.

(e) Fase de despegue y ascenso inicial
Operaciones en Clase de performance 1. En
caso de falla del grupo motor critico, que se
observe en el punto de decisién para el
despegue o antes del mismo, el helicoptero
podra interrumpir el despegue y detenerse
dentro de la distancia de aceleracion-parada
disponible o, en caso de que dicha falla se
observe en el punto de decisién para el
despegue o0 después del mismo, podra
continuar el despegue franqueando con un
margen adecuado todos los obstaculos
situados a lo largo de la trayectoria de vuelo,

(f) Operaciones en Clase de performance 2. En
caso de falla del grupo motor critico en
cualquier momento después de alcanzar el
DPATO, el helicoptero podra continuar el
despegue franqueando con un margen
adecuado todos los obstaculos situados a lo
largo de la trayectoria de vuelo hasta que
esté en condiciones de cumplir con 91.831e)
. Antes del DPATO, la falla del grupo motor
critico podria obligar al helicoptero a efectuar
un aterrizaje forzoso, en cuyo caso se
aplicaran las condiciones establecidas en
91.829 bh).

(g) Operaciones en Clase de performance 3. En
cualquier punto de la trayectoria de vuelo, la
fala de un grupo motor obligara al
helicéptero a efectuar un aterrizaje forzoso,
en cuyo caso se aplicaran las condiciones
establecidas en 91.829 b)

(h) Fase en ruta  Operaciones en Clases de
performance 1y 2. En caso de falla del grupo
motor critico en cualquier punto en la fase en
ruta, el helicéptero podra continuar el vuelo
hasta un lugar en que puedan satisfacerse
las condiciones de 91.831 f) para
operaciones en Clase de performance 1 o las
correspondientes a 91.831 e) para
operaciones en Clase de performance 2, sin
volar por debajo de la altitud minima
apropiada en cualquier punto.

Nota.— Cuando la fase en ruta se realice sobre un entorno

hostil y el tiempo de desviacidn hacia un punto de destino de

alternativa pueda ser superior a dos horas, se recomienda

que el Estado del explotador evalle los riesgos relacionados
con la falla de un segundo grupo motor.

(i) Operaciones en Clase de performance 3. El
helicoptero podr4, con todos los grupos
motores en funcionamiento, continuar por la
ruta prevista o desviaciones planificadas sin
volar en cualquier punto por debajo de la
altitud minima apropiada.
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()) En cualquier punto de la trayectoria de vuelo,

la falla de un grupo motor obligara al
helicéptero a realizar un aterrizaje forzoso, en
cuyo caso se aplicaran las condiciones
establecidas en 91.829 b).

Fases de aproximacion y aterrizaje

(k) Operaciones en Clase de performance 1. En

caso de falla del grupo motor critico, que se
observe en cualquier punto durante la fase
de aproximacion y aterrizaje, antes del punto
de decision de aterrizaje, el helicoptero
podra, en el punto de destino o en cualquier
otro de alternativa, después de franquear
todos los obstaculos en la trayectoria de
aproximacion, aterrizar y detenerse dentro de
la distancia de aterrizaje disponible o efectuar
un aterrizaje interrumpido y franquear todos
los obstaculos en la trayectoria de vuelo con
un margen adecuado equivalente al que se
indica en 91.831 e) En caso de que la falla
ocurra antes del punto de decision de
aterrizaje, el helicéptero podra aterrizar y
detenerse dentro de la distancia de aterrizaje
disponible.

(I) Operaciones en Clase de performance 2. En

caso de falla del grupo motor critico antes del
DPBL, el helicéptero en el punto de destino o
cualquier otro de alternativa, después de
franquear todos los obstaculos en la
trayectoria de aproximacion, aterrizard o bien
se detendrd dentro de la distancia de
aterrizaje disponible o efectuar un aterrizaje
interrumpido y franquear todos los obstaculos
en la trayectoria de vuelo con un margen
adecuado equivalente al que se indica en
91.831 e) Después del DPBL, la falla del
grupo motor podria obligar al helicéptero a
realizar un aterrizaje forzoso, en cuyo caso
se aplicaran las condiciones establecidas en
91.829 b).

(m) Operaciones en Clase de performance 3. En

cualquier punto de la trayectoria del vuelo, la
fala de wun grupo motor obligara al
helicéptero a realizar un aterrizaje forzoso, en
cuyo caso se aplicaran las condiciones
establecidas en 91.829 b)

91.833 Datos sobre obstaculos

(@) El poseedor de COA empleard todos los

datos disponibles sobre obstaculos para
elaborar procedimientos a fin de cumplir con
las fases de despegue, ascenso inicial,
aproximacion y aterrizaje descritas en el
codigo de performance establecido por el
Estado del explotador.

91.835 Requisitos adicionales para las
operaciones de helicopteros en Clase de
performance 3 en IMC, salvo vuelos VFR
especiales

(a) Las operaciones en Clase de performance 3
en IMC se realizaran Unicamente sobre una
superficie aceptable para la autoridad
competente del Estado sobre el cual se
realizan las operaciones.

(b) Al aprobar las operaciones de helicépteros
utilizados en Clase de performance 3 en IMC,
el Estado del explotador se asegurara de que
el helicoptero esti certificado para volar de
conformidad con las IFR y de que el nivel
general de seguridad que prevén las
disposiciones de las RAB 91y 43.

(1) la fiabilidad del motor;

(2) los procedimientos de mantenimiento, los
métodos operacionales y los programas
de formacién para la tripulacion del
poseedor de COA y el equipo y otros
requisitos que la AAC considere
necesarios.

(c) Los explotadores de helicopteros que operan
en Clase de performance 3 en IMC tendran
un programa para la supervision de
tendencias del motor y utilizaran los
instrumentos, sistemas y procedimientos
operacionales/de mantenimiento
recomendados por los fabricantes del motor y
del helicoptero para supervisar los motores.

91.837 Tripulacién de vuelo Composicién de
la tripulacién de vuelo

(a) La tripulacion de vuelo no serd menor en
cuanto a su numero y composicion que la
especificada en el manual de operaciones.
La tripulacién de vuelo incluird, ademés del
minimo especificado en el manual de vuelo o
en otros documentos relacionados con el
certificado de  aeronavegabilidad, los
miembros de la tripulacibn que sean
necesarios segun el tipo de helicoptero
empleado, el tipo de operacién y la duracién
del vuelo entre los puntos en que se releva la
tripulacion.

91.839 Funciones de los miembros de la
tripulacion de vuelo en casos de emergencia

(a) El poseedor de COA asignard a todos los
miembros de la tripulacién de vuelo, para
cada tipo de helicoptero, las funciones
necesarias que deben ejecutar en caso de
emergencia o en una situacidon que requiera
evacuacion de emergencia. En el programa
de instruccién del poseedor de COA figurara
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el entrenamiento anual respecto a la
ejecucion de estas funciones, asi como
instruccién sobre el uso de todo el equipo de
emergencia y de salvamento que deba
llevarse a bordo, y simulacros de evacuacion
de emergencia del helicoptero.

(i) se utilizan, en la medida en que lo
juzgue factible el Estado del
explotador, dispositivos de instruccién
para simulacion de vuelo aprobados
por dicho Estado para este fin; o

(i) se realiza dentro del periodo apropiado

91.841 Programas de instruccién para los
miembros de la tripulacién de vuelo

la verificacion de competencia exigida
en dicho tipo de helicoptero.

(@) El poseedor de COA establecera vy 91.843 Cualificaciones operacionales del

mantendrd un programa de instruccién, en
tierra y en vuelo, aprobado por la AAC
explotador, por el que se asegure que todos
los miembros de la tripulacion de vuelo
reciben formacion adecuada para ejecutar las
tareas que les han sido asignadas. El
programa de instruccion:

(1) incluird medios adecuados, en tierra y en
vuelo, asi como instructores debidamente
calificados, segun determine la AAC

(2) Constara de adiestramiento, en tierra'y en
vuelo para el tipo o tipos de helicéptero en
que preste servicio el tripulante;

(3) incluird la coordinacién adecuada de la
tripulacion de  vuelo, asi como
adiestramiento para todos los tipos de
situaciones, procedimientos de
emergencia y no normales causados por
mal funcionamiento del sistema
motopropulsor, la transmision, el rotor, la
célula, o las instalaciones, o debidos a
incendio u otras anomalias;

(4) comprendera conocimientos y pericia
sobre procedimientos de vuelo visual y
por instrumentos para el area pretendida
de operaciéon, la actuacion humana
incluyendo el manejo de amenazas y
errores, el transporte de mercancias
peligrosas Y, segln el caso,
procedimientos que correspondan al
entorno en que el helicoptero efectuara
operaciones;

(5) asegurara que todos los miembros de la
tripulacion de vuelo conozcan las
funciones de las cuales son responsables,
y la relacion de dichas funciones con las
de otros miembros de la tripulacion,
particularmente con respecto a los
procedimientos no normales o de
emergencia; y se repetird periddicamente
segln determine la AAC incluird una
evaluacion de la competencia.

(6) Se considerara satisfecho el
entrenamiento periddico de vuelo en un
tipo determinado de helicéptero si:

piloto al mando

(a) El poseedor de COA no utilizara ningun piloto
como piloto al mando de un helicoptero en
una operacion para la cual el piloto no esté
capacitado hasta que dicho piloto no haya
cumplido con lo prescrito en la RAB 61 y
cada uno de dichos pilotos demostrara al
explotador un conocimiento adecuado de:

(1) operacion que se ha de realizar. Esto
incluira conocimiento de:

(i) el terreno y las altitudes minimas de
seguridad;

(ii) las condiciones
estacionales;

meteoroldgicas

(i) los procedimientos, instalaciones y
servicios de  meteorologia, de
comunicaciones y de transito aéreo;

(iv) los procedimientos de busqueda y
salvamento; y

(v) las instalaciones y los procedimientos
de navegacion, relacionados con la
ruta o area en que se habra de realizar
el wvuelo; y los procedimientos
aplicables a las trayectorias de vuelo
sobre zonas densamente pobladas y
zonas de gran densidad de transito,
obstaculos, topografia, iluminacion,
ayudas para la aproximacion y
procedimientos de llegada, salida,
espera y aproximacion por
instrumentos, asi como de los minimos
de utilizacién aplicables.

Nota.— La parte de la demostracion relacionada con los
procedimientos de llegada, de salida, de espera y de
aproximacién por instrumentos puede llevarse a cabo en un
dispositivo de instruccion apropiado, que sea adecuado para
estos fines.

(b) Un piloto al mando habra hecho un vuelo,
representativo de la operacién que debera
realizar, que debe incluir un aterrizaje en un
helipuerto representativo, como miembro de
la tripulacion de vuelo y acompafiado por un
piloto cualificado para la operacién.
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(c) El explotador llevara un registro, suficiente caracteristicas similares en términos de
para satisfacer al Estado del explotador, de la procedimientos de operacion, sistemas y
capacitacion del piloto y de la forma en que manejo, la AAC decidira en qué
ésta se haya conseguido. condiciones podran combinarse los

requisitos de 91.844 (b) (1) para cada

(d) El explotador no puede continuar utilizando a variante o cada tipo de helicoptero.

un piloto como piloto al mando en una
operacion, a menos que en los 12 meses
precedentes el piloto haya hecho por lo
menos un vuelo representativo como piloto
miembro de la tripulacién de vuelo, como
piloto inspector, o como observador en la
cabina de pilotaje. En caso de que hayan
transcurrido mas de 12 meses sin que el
piloto haya hecho un vuelo representativo,
antes de actuar de nuevo como piloto al
mando en esa operacion dicho piloto debe
demostrar nueva capacitacion.

(c) Verificacion de la competencia

(1) El poseedor de COA cerciorara de que se
comprueba la técnica de pilotaje y la
capacidad de ejecutar procedimientos de
emergencia, de tal modo que se
demuestre la competencia del piloto en
cada tipo o variante de un tipo de
helicéptero. Cuando las operaciones
tengan que efectuarse de acuerdo con las
IFR, el poseedor de COA se cerciorara de
gue queda demostrada la competencia del
piloto para cumplir tales reglas, bien sea
ante un piloto inspector del explotador o
ante un representante de la AAC Dichas

91.844 Requisitos adicionales sobre
cualificaciones

(a) Experiencia reciente — Piloto al mando

(1) El poseedor de COA no asignard a un
piloto para que actie como piloto al
mando de un tipo o variante de un tipo de
helicéptero, a menos que, en los 90 dias
precedentes, dicho piloto haya hecho tres
despegues y tres aterrizajes en el mismo
tipo de helicéptero.

(2) Cuando un piloto al mando vuela en
diferentes variantes del mismo tipo de
helicoptero o en diferentes tipos de
helicOpteros con caracteristicas similares
en términos de procedimientos de
operacion, sistemas y manejo, la AAC
decidira en qué condiciones podran
combinarse los requisitos de 91.844 (a)
(1) para cada variante o cada tipo de
helicoptero.

(b) Experiencia reciente — Copiloto

(1) El poseedor de COA no asignara a un
copiloto para que se haga cargo de los
mandos de vuelo durante el despegue y el
aterrizaje de un tipo o variante de un tipo
de helicoptero, a menos que, en los 90
dias precedentes y en el mismo tipo de
helicoptero, dicho copiloto haya estado a
cargo como piloto al mando o como
copiloto de los mandos de vuelo en tres
despegues 'y aterrizajes, 0 haya
demostrado de otro modo competencia
para actuar como copiloto en un

verificaciones se efectuaran dos veces al
afio. Dos verificaciones  similares,
efectuadas dentro de un plazo de cuatro
meses consecutivos, no satisfaran por si
solas este requisito.

(2) Podran utilizarse  dispositivos  de
instruccion para simulacion de vuelo
aprobados por la AAC para aquellas
partes de las verificaciones respecto a las
cuales hayan sido expresamente
aprobados.

(3) Cuando un poseedor de COA asigne una
tripulacion de vuelo a diversas variantes
del mismo tipo de helicéptero o para
diferentes tipos de helicépteros con
caracteristicas similares en cuanto a
procedimientos de operacion, sistemas y
manejo, la AAC decidira en qué
condiciones podran combinarse los
requisitos que figuran en la seccion
91.844 para cada variante o cada tipo de
helicoptero.

91.845 Equipo de la tripulacion de vuelo

(@) Cuando un miembro de la tripulacion de

vuelo sea considerado apto para ejercer las
atribuciones que le confiere una licencia, a
reserva de utlizar lentes correctivas
adecuadas, dispondra de un par de lentes
correctivas de repuesto cuando ejerza dichas
atribuciones.

dispositivo de instruccién para simulacién 91.847 Manuales, libros de a bordo vy
de vuelo aprobado a tal efecto. registros

(2) Cuando un copiloto vuela en diferentes
variantes del mismo tipo de helicoptero o
en diferentes tipos de helicopteros con

() Manual de vuelo.- EI manual de vuelo se
pondra al dia incorporando los cambios que
declare obligatorios la AAC.
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(b) Manual General de Mantenimiento (MGM)
debera ser elaborado y contener los
requisitos delineados en la RAB 43.43

(c) Programa de Mantenimiento debera ser
elaborado y contener lo requerido por la RAB
43.39

(d) Libro de a bordo.- El libro de a bordo del
helicéptero debe contener los siguientes
datos, clasificados con los nUmeros romanos
correspondientes que se dan a continuacion:

(1) Nacionalidad y matricula del helicéptero.
(2) Fecha.

(3) Nombres de los miembros de la
tripulacion.

(4) Asignacion de obligaciones a los
miembros de la tripulacion.

(5) Lugar de salida.
(6) Lugar de llegada.
(7) Hora de salida.
(8) Hora de llegada.
(9) Horas de vuelo.

(10) Naturaleza del vuelo (de caréacter
particular, regular o no regular).

(11) Incidentes, observaciones, en caso de
haberlos.

(12) Firma de la persona a cargo.

(e) Las anotaciones del libro de a bordo deben
llevarse al dia y hacerse con tinta o lapiz
tinta.

(f) Deben conservarse los libros de a bordo
completados, para proporcionar un registro
continuo de las operaciones realizadas en los
tltimos seis meses.

91.849 Registros del equipo de emergencia y
supervivencia de a bordo

(a) Los poseedores de COA dispondran en todo
momento, para comunicacién inmediata a los
centros coordinadores de salvamento, de
listas que contengan informacidon sobre el
equipo de emergencia y supervivencia
llevado a bordo por cualquiera de sus
helicopteros que se dediquen a la
navegacion aérea  internacional. La
informacion comprendera, segun
corresponda, el nimero, color y tipo de las
balsas salvavidas y de las sefales
pirotécnicas, detalles sobre material médico
de emergencia, provisién de agua y el tipo y

frecuencia del equipo portatil de radio de
emergencia.

91.851 Grabaciones de los registradores de
vuelo

(@) En caso de que el helicoptero se halle

implicado en un accidente o incidente, el
poseedor de COA se asegurara, en la
medida de lo posible, de la conservacion de
todas las grabaciones que vengan al caso
contenidas en los registradores de vuelo y, si
fuese necesario, de los correspondientes
registradores de vuelo, asi como de su
custodia, mientras se determina lo que ha de
hacerse con ellos de conformidad con la RAB
830.

Intencionalmente en blanco
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